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FORORD OCH INLEDNING
av Karl-Gustav Ryberg ordférande BMAS.

Den hir skriften dr min sammanstéllning av det jag sjilv upplevt eller fatt berittat for
mig om Rustan Langes intresse av jarnvagshobbyn och hans pionjérinsatser for hobbyn.
Tiden den spdnner Over, dr fran starten av Goteborgs ModellJarnvigsSillskap (GMJS)
&r 1945 och fram till 1998, dd BMAS 20-arsjubileum nirmar sig.

Innan all historia om var jarnvdgshobby vill jag beritta lite om Rustans yrkesgérning
som en av Sveriges forsta industridesigner. Sigvard Bernadotte var ocksa djirv nog att
ta sig den titeln fran borjan av sin yrkesbana.

Rustan Lange (1921-1980) var en pionjéir och visiondr dven i annat @n jarnvagshobbyn.
Sin yrkesgdrning gjorde han som industridesigner. Han kallade sig ocksa industri-
designer fran borjan. Pa den tiden ansags design vara nagot exklusivt som inte handlade
om industriellt serietillverkade produkter. I grunden var han ingenjor men gick ocksa
Hogre Konstindustriella Skolan 1 Goteborg. Efter den tiden fick han 1949 anstillning hos
Volvo som bildesigner pa personvagnsateljén. I borjan av 50-talet arbetade han i USA inom
bilindustrin. Han fragade sig da, varfér amerikanerna inte byggde lika vackra bilar som
exempelvis italienarna, trots storre och béttre resurser.

I sin rapportering hem drar han den tinkvirda slutsatsen: ”Att industriell formgivning fatt
sadan betydelse i USA beror nog mera pa amerikanernas hunger efter nyheter dn efter
skonhet. Och déri tror jag att orsaken till bilarnas utseende ligger”. Hans formgivnings-
insats under Volvotiden kan bland annat ses i inredningen av Volvo Amazon. Virme-
reglagen och hastighetsmitarens unika utseende dr nagra sadana detaljer.

Ar 1958 anstiller Husqvarna AB (HVA) Rustan Lange som chefsformgivare med ansvar
for symaskiner och motordriva produkter. Néar Husqvarna 1959 lanserar en utombor-
dare, dr kapan designad av honom. I folkmun kallas den for “’stekgrytan” pa grund av sitt
utseende. Framsta insatsen gjorde han med utformningen av motorsagarna. Nar motor-
sagen med hans formgivning av handtag och grepp med kaststopp lanserades, blev det
state of the art technology (toppmodern teknik). Motorsagar dr Husqvarnas huvud-
produkt #n i dag 2017 och konkurrerande tillverkares sadgar anvidnder den utformning
som Rustan tog fram. Han jobbade dven sida vid sida med den ansvarige for formgiv-
ningen av Husqvarnas hushallsprodukter.

Jag minns hur enkelt han med nagra streck med sin reservoarpenna gjorde en skiss pa
nagot som skulle tillverkas till bygget av jarnvdgsbanan. I protokollet om forberedel-
serna av den stora invigningen i Hulsingstorp 1980, fanns det inga vanliga paragraf-
nummer. Istillet gjorde han sma teckningar som illustrerade vad det handlade om.

Rustan finns omnamnd pa flera stillen i boken Svensk industridesign, Norstedts
Forlag AB, ISBN 91-1-970332-5, fran vilken jag hdmtat en del information.
Karl-Gustav Ryberg
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FRAN RUSTANS IDE TILL DAGENS BMAS
DEL 1 — SA BORJADE DE;

60-arig 74" -historia och dess rullande materiel
nedtecknad av Karl-Gustav Ryberg.

Bmas-Nytt nr 3 ar 2001

Rustan Lange var en av de da unga entusiaster, som 1945 grundade Goteborgs
Modelljarnvagssillskap, GMIS, (modelljarnvdag i skala 0) och han hade medlems-
nummer 1. Hans intresse for modelljarnvéigar och da framst avancerad sadan, dr kdnd
bland ménga &ldre hobbyfrinder. Modelltdg gav honom inte den riktiga jarnvigs-
kénslan, istéllet sokte han nagot som var mera tdg pa riktigt. En viss tid var han
intresserad av verksamheten i Ostra Sodermanlands Jirnvig. Den museijirnvig med
600 mm sparvidd, som i dag ligger i Mariefred. Han var bland annat nérvarande vid
foreningens bildande 1958. De mindre sparvidderna for livesteam 3% och 57 tyckte
han inte om, for da behovde man en upphdjd bana, “elevated track”, dir sparet lag pa
bockar over marken for att kunna trafikeras tillrackligt sédkert. En 7%4”-bana i skala 1:8
kunde didremot byggas i markplanet med riktig ballast och dndé vara tillrdckligt stabil
for sidker trafik. Lok och vagnar var @nda inte storre dn att de gick att hantera utan allt
for stora arrangemang och kostnaderna kunde hallas rimliga.

Rustan hade en ldngre tid forsokt att fa anldgga en 7%”-bana nagonstans i landet, men
inte lyckats fa gehor for sin idé. Ar 1957 koper han dock det paborjade loket Duchess
of Buccleuh (uttalas Bokl6) fran England. "Duchess class” med hjulstéllning 4-6-2.

Han aker tillsammans med familjen till England och hamtar loket med sin Volvo Duett.
Hans fru Britten har inget minne av hur Rustan visste att det fanns ett lok till salu och rakt
inte hur han visste var séljaren bodde. Hon minns att han var inne pa en bensinstation
for att fraga om végen den sista biten. P4 hemvigen fick hon sitta med lokhjulen mellan
sina fotter for att allt skulle fa plats. Sonen Ulf hade inte slutat att dta vélling &n sa
campingutrustningen for att klara matlagningen var ocksa med. En sann pionjar. Pa den
tiden var det inte vanliga bilfarjor som gick till England, utan bilen hissades ombord med
lastkran och ner i lastrummet. Passagerarna fick naturligtvis ga den vanliga véigen Over
landgéangen.
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Av Karl-Gustav Ryberg BMAS

Lokbygget paborjades av en engelsk modellbyggare i slutet av 40-talet, men denne
tvingades sluta pa grund av sjukdom, nér endast ram, cylindrar samt tender var fardiga.
Det konstruktionsarbete som aterstod, utférde Rustan i samrad med British Railways,
och han tar bland annat hjdlp av larlingsavdelningen vid Husqvarna Vapenfabrik
Aktiebolag med fardigstillandet av loket, som far smeknamnet Hertiginnan. Firma Carl
W.Andersson borjade med att tillverka &ngpannan men arbetet avslutades av Metalock.
De forsta proven med loket gjordes i en provbidnk som tillverkats av bland annat en
gammal sidng.

Forebilden konstruerades av den kinde engelske angloksingenjoren Sir William Stanier
och loktypen provades for forsta gangen sa sent som 1937. Det sista svenska konstru-
erade snilltagsloket var F-loket fran ar 1914. Vid provturen uppnaddes hastigheten 160
km/tim med fullastat tdg och loket utvecklade da inte mindre dn 3300 histkrafter, vilket
allt da var engelskt rekord. Ett lok av denna typ var dven 6ver till Amerika och blev dér
det forsta lok som ensamt drog ett amerikanskt standardtag dver Klippiga bergen. Loket
hade ldagre vikt men storre dragkraft 4n de amerikanska och denna kombination gjorde
att loket klarade kraftprovet. Bland “experter” anses loket vara bland ett av de vackraste
som byggts. Det byggdes tio stycken for London Midland and Scottish Railway LMS med
numren 6225-6234. “Duchess of Buccleuh” hade nr 6230 och levererades 1938. Det
uppgick i “British Railway” ar 1948 och fick da nummer 46230. Det togs ur tjanst 1963.
Idag finns tre fullskalelok ur klassen bevarade.

"Duchess of Buccleuh” BR 46230 — "Hertiginnan”

Niar det géller utseende och teknik, finns det saker som inte &r helt likt forebilden.
”Hertiginnan” ser ut att ha fyra cylindrar, men de tva cylindrarna mellan ramverket &r
bara attrapper. Slidrorelsen ser heller inte ut pa ritt sitt, eftersom den som troligen har
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FRAN RUSTAN LANGES IDE TILL DAGENS BMAS

paborjade bygget av maskineriet, Harry Powel, anvénde planslider. Dessa ar léttare att
tillverka an kolvslider for en hobbymekaniker, men med ritt utseende pa “holjet” ser det
ut som det dnda var kolvslider. Den riktigt insatte ser dnda att det ar planslider eftersom
motveven gar fore pa en planslidsrorelse och efter pa en kolv-dito. Det skiljer dven pa
var tdrningstangen &r infist pa forsprangsstangen, for planslid under slidstangen medan
den for kolvslid sitter 6ver slidstangen. Rustans gode vén i England, Paul Penfold,
berittade for Jan Bragée att Harry Powel byggde fyra stycken lok av “Duchess-class”,
tre av dem finns i England, men det fjardes 6de var okint. Paul Penfold var dock sidker
pa att Rustans lok ar det fjarde.

Jan har en bild pa ett av Harry Powels lok "Duchess of Sutherland”, LMS 6233, och vad
géller maskineriet dr de identiska.

DEL 2 — UTSTALLNINGEN TAG &2
Bmas-Nytt nr 4 ar 2001

Rustan Lange far 1958 reda pa att man planerar en jarnvigsutstéillning i Goteborg under
ar 1962 med anledning av att Vistra Stambanan da ar 100 ar. Han tar kontakt med
davarande distriktschefen Per Svartling for diskussioner om att sammanjamka sina
planer pa en 7%”-bana med utstdllningen.

I januari manad 1959 har Rustan en annons i tidskriften Model Engineer med texten:
7v4” Gauge Aluminium Rail Wanted. Possibly cars or parts, by Swedish model engineer.
Rustan Lange, Ektuna, Huskvarna, Sweden.

Nagot kop av rils eller nagot annat blev inte av vad jag har fatt fram.

Larlingsavdelningen vid HVA var ocksa med och tillverkade de vagnar som behovdes.
Vid konstruktionen utgick Rustan fran foljande principer enligt sin egen beskrivning.

1. Vagnarna skulle vara tillrackligt stabila och oomma for att bdra bade vuxna och
barn.

2. Tyngdpunkten maste vara den ldgsta tinkbara for att ge maximal sidkerhet.
3. Snabb i och urlastning skulle vara mojlig.

4. Vissa sittplatser skulle kunna anvidndas for en vuxen, alternativt tva barn utan
andringar.

5. Vagnarna borde hidngas upp parvis pa gemensam mittboggie sa att den ena kunde
forhindra att den andra stjélpte.

6. Tillverkningsmetoderna maste inga i larlingarnas undervisning.



Av Karl-Gustav Ryberg BMAS

Sadana premisser uteslot skalenliga vagnar, men det spelade inte det sa stor roll da loket
far storst uppmirksamhet. Boggierna var av enkel och effektiv amerikansk konstruk-
tion, Arcbar, som vanligen andvinds pa amerikanska godsvagnar. Fjddringen utgjordes
av Trelleborgs vibrationselement. I de av SKF specialtillverkade lagerboxarna satt ett
tvaradigt sfariskt kullager.

Personvagnar som &@n idag anvénds i trafiken pa Sandlidsbanan.

Tva sadana personvagnar tillverkades samt tva Oppna godsvagnar. Nagon exakt fore-
bild fanns nog inte, men SJ:s Oppna godsvagn littera I3 inspirerade antagligen till
bygget. Rustan tyckte det var en vacker och vilproportionerlig vagn.

En 100 meter lang provbana anlades i Huskvarna, troligen 1961, med hjélp av larlingarna
pa HVA. Ett fritidsarbete for att lok och vagnar skulle kunna provas infér elddopet pa
utstéllningen.

Loket Royal Scot inkdptes fran England i
borjan av 1962. Loket, med hjulstéllning
4-6-0, var en gammal Basset-Lowke-
veteran, som enligt vad Rustan talade om
for mig, hade rullat tusentals miles med
manga resendrer pa en engelsk 7'4” bana.

I en artikel 1 7%4” GAUGE NEwWS om
”Saknade och forlorade Basset-Lowke
skottar” fran varen 1995 tror sig artikelfor-
fattaren ha identifierat vilket lok Rustan
kopte.

Royal Scot

Loket borjade byggas 1949 av Reg Gee, som var en ledande begavning vid Riseleys
atomanldggning ndra Warrinton. Han var dven medlem i Warrintons Model Engineering
Society. Medan 6vriga medlemmar byggde lok for sparvidderna 2%2” och 3%:” tog Reg
med sig delar till tva stycken 7%4” Royal Scot-lok av Greenlys design till klubbmdotena.
Lokets kolvslid dr ”Greenlys double ported piston valve”, med separata portar fér anga
till och anga fran cylindrarna. Omkring 1951 blev loket fardigt, men eftersom
Warrintonklubben inte hade nagot spar for 7%4” byggde Reg ett eget spar. I slutet av
50-talet saldes loket och anvdndes vid Hilton Valley Railway som korde passagerare
mot betalning. Enligt Brian S. Lee, som skrev artikeln, annonserades loket ut i tidskriften
Model Engineer i oktober 1962 for £100, eftersom det inte ldngre klarade av trafiken.
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FRAN RUSTAN LANGES IDE TILL DAGENS BMAS

Den tidsangivelsen gor att det inte kan vara det loket, eftersom Rustans lok kom till
Goteborg i borjan av 1962. I tidningen Jarnvigs-Teknik 3/1962, som utgavs infor
utstédllningen TAG 62, skriver Rustan: "Nar detta skrivs har loket dnnu inte ldmnat
England”. Darfor vet vi att loket kom till Sverige efter att han skrev artikeln. Jag vet for
ovrigt att han hade annonser i Model Engineer den 9:de och 16:de februari med texten:
“Wanted, seven and a quarter loco, patriculars with photo.” Om lokkopet dr ett resultat
av annonsen vet jag emellertid inte. Men beskrivningen av Hilton Valley-lokets historia
Overensstammer till stora delar med det som jag minns att Rustan berittade. Jag far
forska vidare for att med storre sikerhet kunna faststéilla lokets ursprung.

Loket var mycket slitet och det kunde med knapp nod ga for egen maskin. Efter en del
justeringar och smirre reparationer fick det duga som reservlok under utstillningstiden.

Loktypen dr en av den populdraste bland engelska jarnvigsentusiaster och atskilliga
modeller har byggts genom tiderna.

Till utstéllningen TAG 62 i Goteborg, mellan 11 maj och 15 juli, byggdes en 250 meter
lang bana, en oval med ena langsidan nagot insnorpt.

Den lattaste decauville-rdals man kunde hitta,
ett flyttbart 600 mm spar, anvindes. Rals-
hojd ca 50 mm och en vikt pa ca 4,5 kg/m.
Rilsen var spikad med 5 mm Gunnebo band-
hakar (spikar) pa 50 x 50 x 400 mm langa
impregnerade furusyllar. I ena dndan fanns
en vixel som ledde in till lokstationen. Spa-
ret passerade forbi en skalenlig vattenhist
av SJ-modell, vidare Over en slaggrav och
fram till en védndskiva. I anslutning till vand-
skivan lag ett lokstall med plats for tva
anglok.

Lokstationen var inhdgnad av ett special-
tillverkat Gunnebo nitstaket i miniatyr.

Rustan maste ha ként sig mycket stolt nér
han pa invigningen av utstéllningen far hilsa
pa prins Bertil och SJ:s generaldirektor Erik
Uppmark och for dem forevisa sin jarnvag.
Under utstdllningstidens dagliga trafik, till-
ryggalade Hertiginnan en stricka som mot-

Rustan Lange, Hertiginnan och prins Bertil. ~ svarar avstandet mellan Gdteborg och Stock-
holm utan nagra som helst problem.
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Av Karl-Gustav Ryberg BMAS

DEL 3 — GALTAROTIDEN
Bmas-Nytt nr 2 ar 2002

Pa sensommaren péaborjas byggandet av Galtard jarnvédg. Rustan har avtalat med Forsta
Maj-blomman att han skall kora barnen mot att han far anvéinda marken for sin bana. Nu
har Rustan fatt tag pa betydligt skalenligare rils av aluminium som é&r tillverkad av
Skandinaviska Aluminium Profiler AB (SAPA) i Vetlanda. De hade ett verktyg for
lamplig profil efter en bestillning av en kund i Amerika. Aluminiumrélsen anvinds pa
stationen och de forsta cirka 50 meterna av linjen. Lokstation med slaggrav, vindskiva
och lokstall fardigstélls innan byggandet tar uppehall Gver vintern.

Under vintern 1963 har en del springning-
sarbete utforts for den fortsatta strickningen
av banan. Byggandet med jirnrélsen startar,
nu pagér bygget pa tre fronter. Vattentornet
byggs och anslutas till vattenhésten. Den
forsta véixeln av aluminium ldggs pa plats,
det behovs ett spar for uppstéllning av vag-
nar. Under sommaren knyts aluminiumrélsen
samman med jarnrédlsen under hurrarop och
glada vinkningar. Foljande sondag ar det
trafikpremiar pa Galtaré jarnvdg med
angloksdraget tag for barnen pa kolonin.
Det tar en hel dag att kora de ungefiar 200
barnen, som tyckte att detta var jétteroligt. Bygget fortsdtter och nédr vintern stoppar
arbetet dr banans langd ungefar 250 meter.

Rallargéngetiarbete med
sammanknytningen.

Till varen 1964 har Rustan latit bygga en dressin och den provas i sin forsta version. Efter
nagon veckas bruk exploderar startapparaten pa den lilla motorn och en ny motor maste
monteras in. Den &r betydligt starkare, en
ILO 2-takts industrimotor, sa dressinen for-
ses med dragkrok och blir ett troget arbets-
redskap for rallargédnget.

Under sommarens sondagar ar det trafikdag
for kolonibarnen. Banans ldngd vixer vi-
dare, det dr dock en del pyssel med att fa till
skarvjarnen eftersom rilsprofilen pa den
decauville-rdls som anvédnds dr varierande.
Skarvjarn maste justeras eller nytillverkas
under veckorna av Rustan, efter mallar av
papp. For att sparet ska ha kvar sin krokning
i kurvorna maste rélerna forkrokas innan de

pa dressinen med storebror
Karl-Gustav Ryberg till héger i bild.



FRAN RUSTAN LANGES IDE TILL DAGENS BMAS

spikas pa syllarna. For dndamalet nyttjades en fura med dubbel stam. Under veckosluten
anvindes Hertiginnan for sd manga transporter som mdojligt, men under vardagarna fick
rallargénget klara sig med dressinen. Pa de bada godsvagnarna fraktades allt fran stora
stenbumlingar pa atskilliga hundratals kilo, makadam, jordfylle, till fika at livesteam-
rallarna, sa vagnarna fick verkligen gora ratt for sig under byggtiden. For att kunna kora
byggmaterialet dit ddr det skulle vara lades sparet ut foérst och pallades upp sa gott det
gick. Det bista sitt som stod till buds for transporter var jarnvigen. Men dven andra
transportsitt anvandes, en tradgardstraktor med sldp var till stor nytta. Rustan gjorde
dven ett forsok med en motorforsedd skottkdrra. Den andra védxeln av aluminium laggs
pa plats och bangarden bestar nu av tre spar. Niar hosten kommer &r sparldggningen
framme vid Lilla Skdrningen. Under vinterns arbete grdvs skdrningen och sparet nar
fram till vidxeln vid vindslingan (norra vixeln).

Pa vintern kommer renoveringen av maskineriet pa Royal Scot igang, delvis som
fritidsarbete, for en kamrat till mig och jag sjélv, vid verkstadsskolan i Molndal. Loket
ar mycket slitet och samtliga lager och bussningar nytillverkas. En ny dubbel Wakefield
smorjpump tillverkas efter Rustans ritning. Den far samma placering som smorjpumpen
pa Hertiginnan, namligen ldngst fram mellan ramplatarna. Med den placeringen kan en
robust, ej skalenlig, konstruktion anvindas. En vilfungerande smorjpump maste ett
anglok ha och de sma skalenliga pumparna kranglade alldeles for mycket hade Rustan
forstatt. Ett nytt ventilstill gjordes samt alla kranrattar och en ny omkastningsskruv med vev.

Vixeln vid vindslingan kommer pa plats under varen 1965 och sparliggningen fortsit-
ter in i Jens Skérning. Trafiken kan nu bedrivas med loket i borjan av taget i bada
fardriktningarna, fast at ena héllet med loket i backgang.

Tva godsvagnar med platsidor tillverkas. Alla delar d.v.s. boggie, ram och sidor, sitts
samman pa sparet over slaggraven.

Vagnarna har sin forebild i de ladboggievagnar som tva belgiska verkstédder tillverkade
efter en bestillning fran Kina. Nagon leverans blev det inte da Japan invaderade Kina
och darfor kunde Trafikaktiebolaget Goteborg-Dalarne-Givle Jarnvigar (GDG) ar
1939 kopa 80 stycken av dessa kinesiska vagnar. Ar 1940 kopte SJ 150 st och GDG
ytterligare 34 st. Under kriget anvdndes vagnarna bland annat for vedtransporter och
hade en pabyggnad av tréd for att béttre utnyttja vagnarnas barighet. Efter kriget borjade
glidlagren bytas ut mot rullager och ar 1948 kopte GDG ytterligare 75 st vagnar.

I huvudsak har vagnarna sedan anvints for kokstransporter fran olika hamnar till
Domnarvets jarnverk. Sista tjanstgoringen var transport av koks fran Lulea till Domnar-
vet. I detta sammanhang byttes bromssystemet ut mot ett kraftigare och storsta tillatna
hastighet hojdes fran 70 till 90 km/t. Vagnarna brukade kallas Kinesvagnar och hade
tidigare litteran Ibr, dédr I betydde ladvagn med minst 60 cm. hoga sidor, b betydde 4-axlig
och r betydde stor rymd (storre i forhallande till tidigare vagnar). Under aren 1968-1971
internationaliserades litterabeteckningarna och vagntypen fick litteran Eamo. Nu lar
det endast finnas tva vagnar kvar och de &r i jarnvdgsmuseums &go.
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Av Karl-Gustav Ryberg BMAS

Vad som framst skiljer modellvagnarna fran originalen #r att de senare har sidoluckor
och bromsarplattform.

Allt enligt Kalle Karlsson som har haft boken Lok och vagnar vid Sveriges Jarnvags-
museum”, Frank Stenvalls Forlag i Malmo 1992, som killa.

Vid sdsongstarten 1966 sitts Royal Scot i
trafik efter renoveringen. Forutom maskinre-
noveringen har loket fatt en ny panna av
stal, ny klddsel och en ny Gverbyggnad pa
tendern av Stanier-typ. Loket &r nu ett full-
gott lok som klarar av att ga i trafik.

Arbetet med vindslingan fortsitter och bron
som skall utgora en del av vindslingan bor-
jar att byggas. Men pa grund av material-
brist kan arbetet inte slutféras med
anslutningsbanken mot bron.

Royal Scot pa slaggraven

Under vintern 1967 har denna bank kompletterats  cararonssswac
med material fran ESSO:s krackerbygge i Stenungs- Hneocaziar

und och sparet kan ldggas klart. Brordcket kommer pa
plats. Sommarens trafik kan bedrivas pa en firdig __
jarnvag efter fem ars arbete. Banan dr nu omkring 500

meter lang.

Trafik bedrivs varje sondag under sommaren, mellan
aren 1968 och 1974, nir kolonin &r 6ppen. Att trafiken

var for just kolonibarnen kom sig av att banan var SR
byggd pa kolonins mark och att Rustan hade avtalat
med Forsta Majbloman att kora barnen.
NORRAVAXELN  — A}
Bengt-Ake och loken, redo fér séndagstrafik.
FASTEBANKEN
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4 — BANAN | HULSINGTOR?

Bmas-Nytt nr 4 ar 2002

GES 1D

Rustan flyttar ar 1975 lokstationen och en del av jdarnvdgen, den som #r byggd av
aluminium, till sitt eget banbygge i Hulsingstorp utanfor Huskvarna. At Forsta Maj-
blommans barnkoloni ordar han som erséttning ett motorvagnstag, sa att de sjéilva skall
kunna skota trafiken pa den del som aterstar av banan pa Galtaro.

Majblommekollonins motorvagnstag.

Ramsjo—Lillesjo jarnvdg, RLJ, dr ddrmed pabor-
jad. Hela banan byggs med aluminiumrils.
Dressinen far dnnu en motor, den tredje i ord-
ningen, en Husqvarna rojsagsmotor.

Planer pa en stor invigning av Ramsjo-Lillesjo
jarnvag borjar diskuteras 1978 och Rustan for fram
idén, att som teamwork bygga fem tendervagnar.
Som forebild har han valt SJ:s 6ppna godsvagn
littera 13. En vélproportionerad vagn, som under
aren 1898-1906 tillverkades i 1 697 exemplar for SJ.

Rustan stod for konstruktionen av modellvagnarna och var och en av deltagarna i
byggkollektivet skulle tillverka fem satser av sin byggkvot.

I borjan av aret 1979 delas ritningar ut till tendervagnsbyggarna och arbetena med
vagnarna kommer igang.

RAMSJO - LILLESJO JARNVAG

.

LILLESJO
HALLPLATS

BENGTSFORS STATION

x
"FARHUSET"

RAMSJO
STATION

LOKSTALL LASTSPAR

VANDSKIVA
SLAGGRAV

© Géran Rosén
2002-10-15
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Kalhox

Vindslingan vid Lillesjo hall- atby
plats fullbordas och Ramsjo— ==
Lillesjo jarnvag kan trafike-
ras i sin hela strickning. G
Rustan beslutar tillsammans
med sina likasinnade att ordna
for The Grand Opening i au-
gusti manad 1980. Infor evenemanget har ytterligare tva lad-
boggivagnar tillverkats.

Godsvagn littera I3.

Den 2 februari 1980 halls ett mote for att klargora om alla inblan-
dade i evenemanget The Grand Opening kommer att klara sina
ataganden. Génget som tillsammans med Rustan sjdlv ska genom-
fora detta bestar av Nils och Bengt Jansson, Borje Johansson,
Gunnar Lindberg, Sten Lorick, Jan Carlsson (numera Bragée),
Bengt Johansson, Staffan Sjodahl och Karl-Gustav Ryberg. For att
ge en bild av vad The Grand Opening handlade om, aterger jag
protokolltexten i sin helhet, med Rustans sma paragrafteckningar
i vénstermarginalen. forts sid 17...



Av Karl-Gustav Ryberg BMAS

PROTOKOLL fran sammantréide
om RLJ, Grand Opening.
Sammantridesplats: Hulsingtorp
Datum: 1980-02-02

Narvarande: Nils Jansson NJ,
Bengt Jansson BJ,

Borje Johansson BOJ,
Karl-Gustav Ryberg KGR,
Gunnar Lindberg GL,

Sten Lorick SL (delvis),

Jan Carlsson JC, Rustan Lange
Rustan Lange RL.

Sammantriadet avsag att undersoka om intresset for invigningen av RLJ
den 23 & 24 Aug. 1980 fortfarande forelag och om de planerade arbe-
tena igangsatts etc.

Pa fraga fran RL om de nédrvarande hade tdnkt igenom konsekvenserna
sina ataganden och huruvida intresset hade svalnat blev svaret 100%-igt
positivt och vi fortsétter alltsd med oférminskad intensitet med forbere-
delserna.

Ekonomi

1. Var och en bekostar sjidlv savél material, som tid + ev. lejd arbetskraft
for det han fatt i uppdrag att tillverka till invigningen.

2. RL bjuder pa en enkel supé pa kvillen den 23/8 (Sill och potatis [pa
forslag fran NJ] eller motsvarande).

3. Ovriga kostnader delas mellan de nio i RLI:s personal.

(Med Ovriga kostnader forstas t.ex. kdk for gisterna pa dagen den 23/8,
orkesterns arvode, hyra for ev. tilt, hyra for utedass, kostnader for
trycksaker, virdinnornas drékter d.v.s. endast materialkostnader och
inte somnadslonen, ev. skyltar och liknande. Det forutsittes att var och
en svarar for sitt eget uppehille med ovan angivna undantag)

Arbetstid

Normalt 16rdagar fran omkring 15 Maj fram till invigningen. V 31 ir
extra arbetsvecka fran Mandag till Lordag. RL skall informeras planerad
nérvaro pa RLJ.

KGR kan inte ndrvara under den extra arbetsveckan men forsoker
planera in nagra extra vardagar under V. 28 istillet.

13
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FRAN RUSTAN LANGES IDE TILL DAGENS BMAS

Inkvartering

For att mojliggora utnyttjandet av hela veckoslut etc. bor sovplatser
ordnas utanfér RL:s och Brittens hem, som maéste storas sa lite som
mojligt. Det foreslogs att RL skulle understoka mojligheten att fa lana
eller for en billig penning forsoka kopa ett militdrtdlt som skulle
uppsittas pa lamplig plats.

Lokbygge

Black Five 5031, fardigt senast v. 31. Royal Scot med hjilp av GL for
tillverkning av smadetaljer i utbyte mot kompressor omkr v. 23.
Duchess provtrycks i juni och torde ga relativt litt att rusta. RL:s Mogul
ramen visades upp, pannan nyss paborjad — under forutsittning av JC:s
medverkan finns viss mgjlighet, att detta lok kan bli korbart utan
klddsel till invigningen och bor da finnas tillhands som reservmaskin.
Ovriga lokbyggen ldggs pa is tills vidare.

Engelsménnen har lovat ta med sig en Black Five och en Midge med dkvagn.

Vagnar

GL visade upp forsta vagnen i RL:s tendervagnsserie. Denna vagn skall
inga i det s.k. Thé-taget tillsammans med SL:s och KGR:s systervagnar,
som levereras rullande men ej fiardiga v. 31.

Boggier till personvagnar renoveras for nédrvarande i Bords. En boggi
utrustas med broms tillverkad pa Almasskolan efter RL:s ritningar.
Slut leverans i god tid fore v. 31. Ansvar GL.

Ovriga vagnar renoveras av BOJ. Arbetet paborjas si snart vidret
medger och skall vara avslutat fore v. 31. BOJ planerar att ev. ta hem
nagon vagn for mélning i Svenljunga.

Arbetstag

Det anses inte berittigat att forcera nagot lokrenoveringsobjekt till
forman for angloksdrivet arbetstag da detta tar upp en man for lok-
passning och sa gott om arbetskraft har vi inte f.n. Dressinen kommer
alltsa att fa jobba till varen.

Signaler

Staffan Sjodahl SS. Har meddelat pa telefon att han kommer att leverera
alla erforderliga signaler utom den som finns, d.v.s. tva huvudsignaler
och tva forsignaler komplett blinkrelder ledningar och mandver-
pulpeter. Det hela kommer att vara installerat v. 27.



Av Karl-Gustav Ryberg BMAS

“V

Radiokommunikation mellan stationerna kommer att tillampas. Den nya
5-watts basstationen for Bengtsfors visades upp. Aldste sonen UIf
Lange har i ett svagt 6gonblick lovat att ansvara for installation i av
byggnadsavdelningen forfardigade regnskydd.

Lokstall

Snickerier fardiga v. 21. Uppsittning och malning under pingsthelgen.
Ansvarar NJ och BL. Lokstallsportar levereras komplett fardigt for
installation till Boras v. 14. Ansvarar KGR. (Lokstallsportarna skall
vara lasta med inbyggda lasar och vara viarmeisolerade liksom stallet i
ovrigt.)

Nytillverkad vixel

SL avhamtar i Borasfilialen, sa snart viglaget forbattrats, halvfabrikatet
for ihopmontering i Skara. Fardigleverans pa RLJ senast den 15 maj.
Vixeln ar avsedd for det nya horisontella utdragsspéaret pa Ramsjo

at Oster.

Brandskydd

Pa forslag av NJ skall pa strategiska platser uppstillas enkel brand-
materiel. JC lovade undersoka mojligheterna att utnyttja sina forbindel-
ser for att skaffa lamplig utrustning. Den nérvarande chefen for ban-
avdelningen forklarade obestritt att det var hans uppgift att installera
denna. RL forklarade for sin del att han var mest orolig fér omradet
oster om Bengtsfors, som ju kommer att vara obemannat. Ansvar KGR.

Virdinnor

RL efterlyste ytterligare tva vardinnor utéver dem som GL och SS
bidrar med. Det missforstand betr. vardinnornas formodade uppgift som
servitriser vilket inneburit en viss motvilja hos de tillfrdgade damerna
att stilla upp, undanrdjdes av RL. Den enda servering, som kan ténkas
forekomma ér ifall vi bestimmer oss for en valkomstdrink, som bars
omkring pa en bricka bland staende, vidntande invigningsgéster innan
alla har samlats. Jo — vi skall nog ocksa servera pataren till kaffet eller
théet pa kvillen sa att dom som just engagerat sig i en intressant tag-
diskussion slipper att avbryta denna. F.0. skall allt kdk serveras fran
gaende bord eller fran stillastaende tag.

Disk kan inte undvikas, men eftersom vi huvudsakligen kor med papp-
och plastservis utom vid supén behover det ju inte bli s& mycket och
f.6. har vi diskmaskin. Vardinnornas uppgift blir huvudsakligen att
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synas Overallt och hjdlpa gisterna tillritta. Pa fredagen blir det kanske
vissa insatser i Stephenson-rummet medan alla dr engagerade i forbere-
delser. Pa sondagen likasa men da géller det ju bara kérntruppen.

Men vi vill ha flickor med en positiv_instillning till det vi gor!

Vi kan inte i detalj nu bestimma vad virdinnorna skall gora och inte
gora — vi vill inte ens bestimma vad dom skall gora — vi har all respekt
for "Womens liberation”. Vi tror dock att damerna kan hjélpa oss att
sitta den extra farg pa evenemanget, som behdvs och om dom har den
fantasi och den hjdlpsamma instillning, som vi tror att dom har, gissar
vi att dom orkar med oss i tva och en halv dag cirka.

Vad drikterna betréffar sa bestimdes det att kostnaderna for dessa skall
bestridas ur den gemensamma potten. Varje virdinna syr sjdlv drikten
for sig och sin ev. dotter. Material distribueras av RL, som ocksa
tillhandahaller anvisningar fran Husqvarnas somnadsavdelning. Blusar
och halmhattar inkopes av RL som vill ha maskinskriven uppgift om
storlek, matt, hattstorlek pa berdrda damer senast 1 Mars 1980. De tva
nya viardinnorna uppraggas av NJ och KGR.

Foto och film

RL informerade om att han bett fotografen Herbert Andersson att med
sin assistent ordna ett fotoalbum om evenemanget, som han kan silja
till sjalvkostnadspris pa lordag eftermiddag den 23:e aug. for leverans
senare. Forhoppningsvis blir det en Super 8 film ocksa i ett ex., men
denna kan ju kopieras. Vi vill inte ha nagra fotostopp for utomstdende
fotografer och filmare, men vi lar vil inte kunna hindra att frimmande
kameror dr i aktion.

Toalett

Vi kan inte ha hundratals ménniskor rannande pa RL:s toaletter. Dérfor
ombads wattenafdelningen med BJ i spetsen att ordna om inte precis en
wattenclosette sa i varje fall nagot ditat. Hur vore det med ett hal i
septiktankslocket? Nej skdmt dsido — den klarar bara 20 pers.

BJ ordnar detta.

SAO

BJ hade med utgangspunkt fran SJ Sdo sammanstillt ett forslag till
sikerhetsordning for RLJ med tonvikt pa signaler. Denna bor komplet-
teras med vissa regler for lokomotifskotsel och instruktioner till passa-
gerare, brandforebyggande atgéirder o.s.v.. Det beslots att vinta med
detta arbete till langre fram i var.



Av Karl-Gustav Ryberg BMAS

Det dr ju inget komplicerat tryckeriarbete som fordras och det mesta av
den kompletterande texten #r nedskriven sa efter en dags redigering
kan det hela ga i kontorstryck, BJ och RL.

Inbjudan

Trots anmaning hade de nidrvarande icke presterat nagon forteckning pa
vilka som skall fa inbjudningar, Kategori A och Kategori B. Det be-
stimdes darfor att denna information skall vara RL tillhanda skriftlig
maskinskriven form senast den 1 mars 1980. For sidkerhets skull repete-
ras hdr vad A och B star for:

A giller 1ordagen den 23 aug fran (ung.) kI 11-17! Mellan kI 17-19
(ung.) vill vi vara i fred for att sota lok och vardinnorna skall da
ordna kvillsevenemanget dit endast RLJ:s personal samt de utldand-
ska giésterna dr inbjudna, givetvis tillsammans med sina respektive
familjer. Till detta nattliga hélligang kanske det inte dr sa lampligt att
de mindre barnen dr med??? ©ss.! Fuysht advess Snskas Obs!

0 <

B giller sondagen den 24 aug. fran c:a 11-18 och inbjudan sker
kollektivt via anslagstavlor eller personaltidningar.

Anmdlan EiN vem 22

T tore

—_—

Nista sammantriade hos GL 29 mars.

...forts frsid 12

Mitt under slutarbetet infér invigningen hénder det tragiska att Rustan Lange avlider.
Nu far istdllet festkommittén planera och verkstilla rivningen av hela jarnvigen.

Innan detta gors, hinner dock Bengt Jansson prova sitt fardiga lok Black Five. Det &r en
modell av London Midland and Scottish Railway, klass 5, Nr: 5031, med hjulstéllning
4-6-0. Modellens vikt dr 330 kg. Som underlag har Bengt haft originalritningar inkopta
fran England. Forebilden byggdes i 842 exemplar under aren 1934-47. Lokomotivet anses
av manga vara ett av de basta lok som tillverkats i England. Kanske var det dven det
populidraste loket bland jérnvdgs- och livesteam-entusiaster. Nu finns endast ett fatal
bevarade.

Att riva hela jarnvigen, som tagit fem ar att bygga, tar inte mer @n en arbetsdag for ett
fatal personer. Spar, vagnar, dressin, lokstall, vattenhdst och véndskiva skidnks av
Rustan Langes familj till hans livesteam-vénner, medan loket Duchess of Buccleuch
lamnas till forsdljning i England. Det kops av en holldndare, som forser loket med
rokskdrmar och dubbelskorsten. Nir forebilden levererades var det utan rokskdrmar
och med en enkelskorsten, men byggdes troligen senare om, sa bada utforandena &r
sikert ritt beroende pa nir under lokets tjanstetid man vill efterliknar det. o~
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FORENINGSBANAN | BORAS — BYGGTIDEN
Bmas-Nytt nr 2 ar 2003
Foto i del 5: Birgitta Hdssler.

Borje Hedberg blev en dag ar 1980 uppringd av védnnen lokforaren Nils Jansson. Under
samtalets gang undrade Nils om Borje inte var intresserad av att en Live Steam-bana
skulle kunna byggas i Boras, som ju redan da hyste flera kunniga modellbyggare inom
detta omrade. Detta ldt mycket lockande, varfor Borje kallade till ett konstituerande
sammantrade.

Elva intresserade personer horsammade kallelsen till motet. Bland dem var Nils och
Bengt Jansson, Jan Carlsson (numera Bragée), Gunnar Lindberg och Karl-Gustav
Ryberg. Alla hade tidigare varit engagerade i Rustan Langes anldggningar. Karl-Gustav
var med frén start redan pa Galtar6-tiden. Alla hade alltsé tidigare erfarenhet av denna
form av hobby. Borje presenterade pa motet de skrivelser, som tidigare genom hans
forsorg avlamnats till LM Ericsson AB samt Boras kommun, angaende mojligheter att
fa disponera ett lampligt markomrade pa Sandlid, vilket befunnits vara den mest
lampade platsen. Detta pa grund av ett mer avskilt lige, men dock med den riktiga
”Goteborgsbanan” som grédns at ena hallet. De ndrvarande bildar foreningen Bords
MinityrAngloksSillskap (BMAS) — den forsta foreningen av det hir slaget i Sverige.

Saxat ur BMAS stadgar:

§ 1. SYFTE: Foreningen dr en ren hobbyforening som avser fullfélja vdnnen Rustan
Langes idé, att pa av foreningen dgd och anlagd miniatyrjarnvdg genomfora tagtrafik
med av enskilda medlemmar privatigda anglok och 6vriga lok. Medlem #ger efter bésta
formaga delta i arbetet med uppbyggnaden och underhallet av jarnvigsanldggningen
samt deltaga vid trafiktillfillen. Underhallet géller dven de av foreningen disponerade
byggnaderna, maskiner, Ovriga verktyg samt material. Medlem skall soka bevara
jarnvégsanldggningen i sa gott skick som mojligt.

Den 9 januari 1981 skrivs kontrakt med LM Ericsson och den 1 mars med Boras
kommun. Davarande ordféranden Gunnar Lindberg och vice ordféranden Borje Hed-
berg undertecknar kontrakten. Nu kan spar och vagnar fraktas till markomradet i Boras
och forberedelserna for att anldgga en miniatyrjarnvdg kommer igang. Med avvig-
ningsinstrument, maétsticka och mattband skrids det till verket.

Tanken var att bygget av banan skulle klaras pa 2-3 ar. Vid byggstarten planlades 19 st
dubbeldagar (I6rdagar och sondagar). Men det skulle bli hela arbetsveckor och all ledig
tid, for en handfull rallare under mycket ldngre tid, i ur och skur vér, sommar och host.
De bada arbetsmyrorna Gunnar Lindberg och Bengt Jansson, ryggraden i detta géng, slet
med byggandet av det som i dag #r var fina bana.
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En del spar och vagnar packades i en container och fraktades till Gévle for att séttas upp
under Jiarnvigmuseets 125-arsfirande. Trafiken skottes av personal frin BMAS med loken
Black Five och Royal Scot samt av Anders Hissler, Stockholm, med det lilla loket Fristedt.

Loket Fristedt hor hemma pa en privatigd tridgardsbana i Stockholm. Loket &r byggt
och konstruerat av Anders Hissler. Det funktionella var huvudsaken vid konstruktionen
samt, som Anders sjdlv séger, det skulle vara enkelt att bygga for en amatdrmekaniker.
Goda rad #r himtade bland annat ur bocker av Martin Evans och boken Angloklira.
Aven erfarenheterna fran verkstads-, eldar- och lokforararbete vid museijirnvigen i
Mariefred var till nytta. Loket byggdes ursprungligen for sparvidden 200 mm med egen
standard for buffert och koppel. For att kunna trafikera 7'4” banor har man tillverkat en
sdrskild hjulsats. Loket har inte ndgon omkastning for fardriktningen, utan har en 16st
sittande excenter som stéller sig efter den riktning som loket senast hade. Har man kort
framat och vill backa sitter man foten i marken och ger en ldtt knuff bakat, slapper pa
angan och loket gar bakat. Pa grund av den egna standarden for koppel och buffert, kan
loket endast dra sina egna vagnar. Lokets hjulstdllning dr 0-4-0 och har svenskt
utseende.

Under utstdllningen triffas Kalle Karlsson och Gunnar Lindberg. Gunnar talar om att
Boras djurpark tillskrivits och fragats om de var intresserade av att kopa Galtar6 jarnvég
och sitta upp den i parken, men de var inte intresserade. Kalle Karlsson koper da det som
aterstar av Galtaro jarnvdg och flyttar den till Gévle. I kopet ingar dven motorvagns-
taget. Det visar sig att en del réls har tagits till underlag for en dansbana pa koloni-
omradet. Ett sorgligt dde for en jirnvig.

Efter evenemanget i Gévle siljs dven loket Royal Scot i England. Den nye &dgaren heter
John Lillington och forevisar i dag (ar 1993) loket i en glasmonter vid entrén till
Wellington Country Park i Riseley.

Allvarlig tvekamp med stenblock.

En begagnad traktorgrivare inforskaffas av tre klubbmedlemmar, for att underlitta de
ganska omfattande gridv- och planeringsarbete som fordras. Traktorgriavaren renoveras
da den dr ganska sliten och arbetsboden kommer pa plats.
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En dumper (betongmoped) inkops av fore-
ningen 1982 for att underldtta nodviandiga
transporter. Den forbittras och forses med
hydraulisk tipp samt ett schaktblad, vilket
underlittar arbetet hogst vidsentligt. For att
kunna borra for sprangning av de stenar och
bergknallar som patriffas, lanas en borr-
maskin, en s.k. "Kobra”. Under aret far banan
sin slutliga planlésning.

Dumpern é&r satti arbete. Medlemmarnas Dag anordnas for forsta

gangen under maj manad 1983. Trafiken be-

drevs pa en for tillfdllet utlagd bandel, med dressinen som dragfordon. Sparldget var

visst sa daligt att det oftast var mer ursparningar &n trafik, men ingen avskricktes for det.

Entusiasterna fortsatte arbetet med bygget av banan Over sommaren. Pa senhdsten nir

triden var skrudade i hostfiarger hade Bengt Jansson sitt anglok Black Five for forsta

gangen i trafik pa banan. Bangarden har nu tre spar och linjen nér en bra bit upp i

skédrningen, véndskivan &r pa plats, slaggraven dr fardig och grunden till lokstallet dr pa
plats. Man har dven inforskaffat en container for forvaring av vagnar och lok.

I slutet av maj manad 1984 halls Medlemmarnas Dag, ca 80 personer provaker strickan
Sandlid—skérningen. Tagen dras av loken Fristedt och Black Five.

Under sommaren fortskrider sparldggningen
och i augusti nar sparet Brittensbro, vixeln
mot tunneln kommer pa plats. Innan sdsongen
ar slut i november har dven Rustansbergs
station hunnit bli klar.

Platserna har getts namnen for att hedra jarn-
vigens pionjar Rustan och hans hustru Britten.

Under denna forsta trafiksdsong ar 1984 akte

320 resendrer med tdgen pa den paborjade = £ il —
banan. Tunga lass fér en liten dumper.

I maj 1985 firar LM Ericsson 15 érsjubileum i Bords. BMAS har trafik for dem mellan
Sandlid Central och Rustansberg, med omvixlande anglok och dressin som dragkraft.
Over 300 resenirer varav 180 barn blev transporterade.

Pa Medlemmarnas dag, den 1 juni, &r det tre lok i trafik, Fristedt, Black Five samt Gunnar
Lindbergs debut med sitt nya lok Railmotor.

Forebilden till detta lok, med hjulstdllning 0-4-0, var ett forsok att fa ekonomi i
persontrafiken vid en engelsk jarnvdag i borjan av seklet. Ett kort komplett anglok-
maskineri sammanfogades med en lang personvagn. Det visade sig inte vara den fina idé
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som man trott, for nir “lokdelen” behovde ses dver pa verkstad blev man ju dven av med
personvagnen och vice versa. Man forsag da vagnen med ytterligare en boggi samt
draginrittning och maskindelen utrustades som ett komplett lok. Men pa grund av den
begrinsade dragkraften tjanstgjorde loket i huvudsak som vixlingslok i hamnar.

- Miniatyrlokskonstruktoren Don Young ri-
tade loket i slutet av 60-talet. Maskinstyrkan
och angbildningen récker for den trafik som
Sandlidsbanan har, men inte adhesions-
kraften. I jarnvdgssammanhang ett uttryck
for den kraft som kan Overforas fran lokets

Railmotoredliggandepanna. ) drivande hjul till rdlerna utan slirning.
Bild frén nétet.

Modellen &r forsedd med traditionell svensk utrustning
som t.ex. turbingenerator for belysningen. I skrivande
stund &r loket avstéllt for byte av nagra tuber i angpannan.
Ungefidr 160 resendrer dkte under trafikdagen.

Railmotor med
)ii stéaende panna.

Bild fran néatet.

(= =Y =2
. Skiss pa
3 Gunnar Lindbergs Raimotor.

Efter Medlemmarnas Dag koncentreras arbetena till tunnelbygget. Tunnelkonstruktionen
bestar av en birande stomme av kraftiga I-balkar med slipers som vidggar och tak. For
att inte vatten ska tranga in har en kraftig kapellduk lagts 6ver det hela innan allt ticktes
over med fyllmassor. I juli dr tunneln klar for prov och Gunnar aker genom den for forsta
gangen med sitt lok Railmotor.

Under sommarens arbete liggs dubbelspéret fran Angared i riktning mot Sandlid
Central. Johan Kresser har gett platsen Angared sitt namn for att marken #r rojd for
anglokstrafik. Att omradet i sin helhet heter Sandlid vet nog de flesta vid det hér laget.

Under hosten kommer viadukten pa plats provisoriskt och i oktober har sparen natt fram
till viadukten.

Under 1985 ars trafiksdsong dkte ca 800 resenidrer med tagen.
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L & — BANAN AR FARDIG OCH INVIGES

Bmas-Nytt nr 3 ar 2003

My

D

Under varen 1986 gors viadukten med spér klar och provas med énglok. Staketet vid
stationen sitts pa plats av Bengt och Nils Jansson. Den sista maj slar Gosta Carlsson och
Bengt Jansson var sin guldspik i syllen mitt pa viadukten och Sandlidsbanan géar nu att
trafikera i sin fulla lingd, ndrmare en kilometer.

Sagen vid Rustansbergs station etableras som en tillfillig anldggning, driven av en
lokomobil. Agare till sigen dr en patron “Aschaniusson”.

Under juni manad kommer Kalle Karlssons tag till banan. Ett tdg med riktiga person-
vagnar dragna av ett motorlok. Motorloket har Kalle bade konstruerat och byggt sjélv.
Han har utgatt fran sddana delar som #r ldtta att fa tag pa, lager, kedjor och drev fran
cyklar, remmar och remhjul som t ex har suttit pa bilar och liknande och som gar att finna
pa en skrotfirma. Enkla och billiga prylar. Loket har nagot av Oststatskaraktir over sig
med sitt lite kantiga och rustika utseende. Funktionen ar mycket effektiv och finurlig.
Genom att stricka olika remmar som mandvreras med ett sinnrikt system av stidnger,
armar och hjul, far man loket att gé i bada riktningarna. Motorn har centrifugalkoppling
sa starten av loket sker mycket mjukt. Det kors fran forarplatsen i framre delen av loket,
i fardriktning rdknat, med reglage som bade ser ut och verkar pa ritt sitt. Bromsen t ex
ar en fungerande tryckluftsbroms som bromsar hela taget. Loket driver pa tva axlar i
bada boggierna.

Innan Angdagarna i augusti har viaduktriicket satts pa plats och géngbron 6ver skir-
ningen gjorts klar. BMAS giistas nu av vinner bade fran England och fran Danmark.
Vaughan Cherry har med sig sitt magnifika lok Duke of Gloucester. Ett ovanligt lok som
har ett ventilarrangemang i stillet for slider, vilket liknar det som forbranningsmotorer
har, med roterande kammar som trycker pa ventilerna. Endast tva lok med denna
konstruktion lar vara tillverkade, forebilden och den hiar modellen.

De danska vénnerna fran Brandhgjbanen har dven med sig lok och vagnar. Bland annat
en modell av ett amerikanskt lok, Union Pacific 4479, med tillhdrande vagnar som Erik
Kammaeyr hade med sig. Curt Pedersen hade med en modell av en elektrisk sparvagn
fran Kopenhamns sparvig och Jesper Bering kom med sitt precis fardigstillda, bensin-
drivna, entreprenadlok — en modell av ett 700 mm tippvagnslok.

Klubbflaggan, som Liselott Mitlohner sytt, hissas for forsta gangen och det blagula
bandet klipps av Kristina Pedersen, dotter till en av de danska gdsterna. Banan &r nu
officiellt invigd. Innan trafiken startade holls en parad med alla fordon fran den minsta
dressinen till det storsta angloket. Pa kvillen trakterades géster och personal i partytiltet
med sill och potatis. Efter detta sa pratades det om lok och jirnvég sa klart. Under de bada
dagarna besoktes banan av ca 700 personer varav de flesta dkte med tagen.
Under sidsongens trafik 1986 akte 2 500 resendrer med tagen.
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Patron Aschaniusson finner att ar 1987 ar angsagen en bra affar och forviarvar mark sa
att sagen kan bli permanent. Det borjar snart att vdxa fram ett litet samhélle kring den.

Stoppskyltar sétts upp vid stationsgréanserna som ett led i arbetet med att 6ka sidkerheten
vid trafik med flera tagrorelser samtidigt. Skyltar med texten Varning for tdg kommer pa
plats vid vigovergangarna under varen. Vid Medlemmarnas Dag &r det premidr med
riktiga tagbiljetter. En biljettstimpel byggs om sa att den far ritt artal. Det &r inte helt
vanligt i dag da sadana stimplar slutade att anvdndas nagon gang pa
60-talet. De var inte heller forsedda med typer for alla artal. T juli kommer Bosse
Ornvinge med sitt inkopta lok, ett Great Northern Atlantic. Vattentornet pa Rustansberg
sdtts pa plats i borjan av augusti. Det dr byggt av Hans Andrén efter originalet i
Billingsfors. Idén vicks att bygga en ny strickning mellan Brittensbro och Rustansberg.
Pa sensommaren kommer grivandet igang, bygget ska goras med handkraft. Kent
Andersson oOverlamnar en stédllverksmodell till Rustansbergs station.

Antalet resenidrer under 1987 ars trafik var 2 270.

Eftersom sagen behOver mera virke fran lite langre hall anliggs en skogsbana under
1988 for virkestransporterna.

Ett av de forsta jobben under varen 1988 ér att ldgga tillbaks véndskivan som renoverats
under vintern.

Under varen, innan Medlemmarnas Dag, har det lagts perrongplattor av betong pa
Sandlid Central. Sommarens arbete dr i huvudsak att bygga den nya banstrackningen
mellan Brittensbro och Rustansberg. For att fylla ut banken har man fraktat dit 83 lass
med grus och sten med klubbens dumper. Forsta 16rdagen i september dr vixeln fran
Brittensbro pa sin nya plats i Rustansberg och den utbyggda banan premidrkors med
93 resendrer. Banans ldngd dr nu Over kilometern.

Under sédsongens trafik akte 2 200 resendrer med tagen.

Samhallet vid Rustansberg vixer, 1989 byggs kvarnen och patron Aschaniusson flyttar
in i den nybyggda herrgarden. Sagen upplever sin storhetstid. Under de olika arrangemang
som forekommer befolkas samhillet av personer i miniformat. En viss Nils Grafstrom ska
visst vara “far” till samtliga av dem och det dr han som ir byggmiistare ocksa.

Tidigt pa sdsongen kommer den forsta bla passagerarvagnen, byggd efter Rustans
ritningar, till banan. Den provas och befinnes vara till belatenhet. Jan Carlsson tillver-
kade alla metalldelar och monterade samman dem och Gustav Mitlohner tillverkade
sitsarna av trd. Forberedande arbete for vagnstallet vid Rustansberg kommer igang.

Under sisongens trafik 1989 med bade Medlemmarnas Dag och Angdagarna akte
2 480 resendrer med tagen.
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DEL 7 — BMAS FIRAR TIOARS JUBILEUM

Bmas-Nytt nr 4 ar 2003

Samhillet Rustansberg, runt angsagen, har nu vixt sig sa stort, att man ansett det vara
nodvéndigt att bygga en skola under aret 1990.

Foreningens styrelse beslutar att kopa tre vixlar fran en engelsk firma att anvidnda pa
bangarden framfor vagnstallet.

I borjan av juni kom Stig Claesson med sitt nybyggda lok Britannia. Bygget pagick fran
februari 1986 till april 1990, mer dn 8 000 timmar — fem timmar om dagen under drygt
fyra ars tid. Loket ar byggt efter livesteam-ritningar av Dick Stockings.

Forebilden till Stigs modell &ar det forsta av loken i en serie pa 55 lok, klass 7 med
hjulstéllning 4-6-2, vilka byggdes och blev fardiga for leverans under aren 1951 till
1954. For att bygga loken sa rationellt som mojligt anvidndes redan fardiga standard-
delar, som cylindrar, hjul, boggier och liknande. Loken var inte sdrskilt omtyckta av
lokpersonalen da takhdjden i hytten var knapp och loken inte hade nagon bra gang i
sparet. Britannia har nummer 70000 och levererades till British Railways i januari 1951
och togs ur trafik i juni manad 1966. Loket ar ett av de tva som finns bevarade i dag. Det
andra dr det lok som sist togs ur tjanst, Nr 70013, Oliver Cromwell, vilket levererades i
maj 1951 och togs ur tjanst i augusti 1968.

De i England bestillda vixlarna anldnde i mitten av juli och arbetet med bangarden vid
vagnstallsbygget kan fortsitta.

Borés Miniatyringlokssillskap firar sitt tiodrsjubileum under de arliga Angdagarna.
Innan trafiken startade holls en parad med de fordon som denna dag fanns pa banan.
Kviéllen avslutas med baluns i Hultafors stationshus.

Dressinen har nu fétt sin sjdtte motor, en ny Honda pa 2,2 histkrafter. Tva begagnade
grasklipparmotorer tog slut under byggaren samt under den forsta trafiktiden.
Nir hosten kom var grunden till vagnstallet klar och dven bangarden framfér.

Sveriges television bessker BMAS och spelar in en film under en hel dag i september for
ett inslag som ska vara med i Sven Wingards program Sigma under varen.

Antalet resande med tagen under 1990 ars trafik var 2 600.

Den andra bla personvagnen, byggd av Stig Claesson med hjdlp av Bengt, Gunnar
och Jan, anldnde till banan pa férsommaren 1991.

Till Angdagarna, i slutet av maj manad kom Anders Hissler med sitt nya lok, en
forsvenskad TICH. Namnet ar skotska och betyder “den lille”. Loket &r emellertid
dubbelt sa stort som forebilden, som konstruerades som livesteam-lok for 3%%” sparvidd.
Lillian ”Curly” Lawrence, signaturen LBSC, konstruerade detta som ett nyborjarlok.
Pa senare tid har det skalats upp till bade 5” och 7%4” sparvidd. Efter att loket kom i
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Anders dgo 1990 pabérjades ett renoveringsarbete da det befanns vara ganska sa slitet.
Med Bengt Janssons hjilp forsags loket med nya hjulringar av etablerad 7%”-standard.
Anders gjorde dven en ny Overbyggnad som gav loket dess svenska utseende, om man
bortser fran skorstenens kopparring. Han atgidrdade dvendet virsta glappet i slidrorelsen.

Det Andrénska vagnstallet vixte fram under sommaren och i god tid fére angdagarna var
byggnaden klar. En verklig prydnad med fina detaljarbeten. Det har nu #ven blivit
ytterligare tva Oppningar for lok i containern och framfor dessa dorrar 16per en
tvirgdende travers. Dessa saker tillsammans har i hog grad underlittat hanteringen av
den rullande materielen.

Under 1991 éars sdsongs trafik dkte 2 620 resendrer med tagen.

Innan sdsongen 1992 hade borjat, nas vi av meddelandet att vdnnen Stig Claesson har
avlidit. Vinterns arbete for ndgra av medlemmarna har varit att tillverka ett hus, som
forestillde en mekanisk verkstad. Den fick namnet Nordkrokens Mekaniska och var
tankt som en kul grej for Stig, hans verkstad hette ju sa. Inuti huset sitter relder som
kontrollerar den tagstyrda végskyddsanldggningen. Nér taget kommer blinkar det rott
for vigtrafiken och ringer som varning for annalkande tag. Sdkerheten vid flertagstrafik
Okar ytterligare nér infartssignaler sitts upp vi Sandlid Central.

Under Angdagarna har medlemmen Sven-Ake Gron-
vald frén Arjing med sig sitt tanklok av typ S13 och
sin mycket prydliga modellpersonvagn C3c.

Vagnen dr den klassiska med en grindforsedd ve-
randa i vardera dndan. Ramen &r av stal, langbalkar-
na ér fyrkantror som kluvits pa lingden med bagfil.
Lagerboxarna dr gjutna av brons i Sven-Akes eget
hobbygjuteri och de dr forsedda med kullager. Blad-
fjadrarna ar tillverkade av 1 mm fjaderstal. Vagn-
korgen dr byggd av plywood och taket av furulister,
som basats i dndarna for att fa den rundade formen.
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Vagnen ér forsedd med lampor invindigt, sa att den kan koras upplyst, det finns dven en
fungerande skruvbroms.

Miniatyrangloket av typ S13 har Sven-Ake bade konstruerat och byggt sjilv. Det har
hjulstdllningen 2-6-0. Det som skiljer S13 fran ett vanligt S-lok 4r bland annat
hjulstédllningen, som for S dr 2—-6-2, alltsa saknas en 1opaxel i hyttdndan och kolforradet
ar mindre hos S13. S-typen konstruerades for att kunna ga lika fort 4t bada hallen
(80 km/t) och ldmpade sig sdrskilt bra pa banor dir tid sparades genom att man slapp
vianda loket vid dndstationerna. Om S13 hade samma egenskap vet jag inte.

Forebilden till detta lilla tanklok tillverkades av Nydqvist & Holm i Trollhdttan. Endast
tva lok byggdes, ett 1912 och ett 1918. De bestilldes till den skénska privatbanan
Borringe—-Ostratorps Jirnvig, BOJ, didr den huvudsakliga uppgiftenvar sockerbets-
transporter pa den 22 km langa banan. Det ar 1918 tillverkade loket var Sveriges sista
nytillverkade tanklok for normalspar med hjulstillningen 2-6-0. Den hogsta tillatna
hastigheten var 65 km/t. Loken skrotades 1954 och 1955.

Minityrangloket dverensstimmer i stort sett med originalet i vad huvudmatten betréffar.
Andringar har dock gjorts vad giller ngpannans konstruktion och hojdlige samt
atskilliga andra dndringar och foérenklingar i konstruktion och detaljer. Detta for att dels
anpassa loket for drift pa miniatyrjarnvdg och dels for att byggtiden inte skulle bli
orimligt lang. I loket ingar 22 detaljer av gjutjarn. Av dessa #r de bada cylindrarna och
de sex stora drivhjulen gjutna av N. Spinks gjuteri i Chesterfield, England. De 6vriga 14
detaljerna gots i Sven-Akes eget hobbygjuteri. Samtliga 55 detaljer av brons samt den
enda detaljen av ldttmetall, domen, kommer ocksa dirifran. Loket har beteckningen
BMIJ-5. Till vardags trafikerar loket och vagnen Brevikens Miniatyrjarnvag, BMJ, som
ir Sven-Akes egna ungefir 200 meter langa bana. Sven-Ake har byggt flera modell-
vagnar for sin bana. En godsvagn littera Gs, en styck resgodsvagn littera F samt en 6ppen
godsvagn littra I13. Vagnar som jag mycket girna skulle vilja se i trafik pa Sandlidsbanan.

1992 var en bra trafiksdsong med 3 750 tagresendrer.

Under 1993 sitts infartssignaler upp vid Rustansberg och telefonlinjen mellan Sandlid
Central och Rustansberg blir permanent genom installationen av original bantelefoner.

Vigskyddsanldggningen dr nu forsedd med vagforsignaler, som blinkar med 80 blink
per minut innan det blir rott blinkande ljus for vdgen. Viagforsignalerna visar darefter
fast sken nir trafiken pa vdgen ir stoppad.

Trafiksdsongen 1993 hade vi 2700 resendrer a vara tag.
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DEL 8 — “STILL GOING STRONG*
Bmas-Nytt nr 1 ar 2004

Dressinen har 1994 hunnit bli 30 ar, men &r “still going
strong”. Striackan Sandlid — Brittensbro har under vintern
fatt nya syllar och den sista av galtarovéxlarna har ocksa,
efter 30 ars tjdnst, fatt nya syllar. For att sparet ska halla
kvar en jamn krokning i kurvorna och inte fa utslag i
skarvarna, har ett valsverk tillverkats for att kunna for-
kroka skenorna. Det visar sig vara en atgéird som forbéttrar
sparldget hogst visentligt pd den omlagda strickan.

En av Karl-Gustav Bangarden vid Sandlid Central byggs om for att mojliggora

Rybergs séner Peter att ett spar med direktanslutning mellan lilla containern
startar dressinen. och vindskivan skall kunna anliggas. Ett kort uppstillnings-

spar vid traversen anldggs.

Den hir sdsongen provas om det finns intresse for fler trafikdagar och det visar sig vara
en riktig satsning.

Under sdsongens trafik denna fantastiska sommar 1994 akte 4 134 resenédrer med tagen.

Nytt elskap med riktiga sparledningsrelder och ett riktigt blinkreld for vagskydds-
anldggningen vid Nordkroken samt for strommatning till 6vriga signaler sitts upp i
sdasongens borjan 1995.

Antalet trafikdagar utokas, andra lordagen i varje méanad fran juni till september ar det
trafik pa banan.

En “riktig biljettexpedition” ordnas och biljetterna stimplas vid forsdljningstillfallet
med en #kta biljettstimpel.

Annu ett stort lok gor sin trafikdebut pa banan, William Shakespeare, byggt av Bengt
Jansson. Forebilden &dr det femte i den serie av 55 stycken klass 7-lok som byggdes for
British Railways mellan aren 1951 till 1954. Nr 70004 William Shakespeare byggdes med
forhojd finish for en utstidllning i London och levererades i mars 1951. Loket togs ur tjanst
i december 1967. Bengt har byggt loket i det utforande det hade vid leveransen till
utstdllningen efter originalritningar som &r inkopta i England. Modellens vikt ar 370 kg.

I Rustansbergs samhiélle har skolan har blivit missionshus och Skogsbanan har dndrat
sin strickning. Den gér inte ldngre till sdgen utan till smedjan som drivs av Skrotnisse.

Under sidsongens trafik 1995 akte 3 180 resendrer med tagen.

Under vintern 1996 har en y-véxel samt ett sparkors tillverkats av Gunnar Lindberg for
att sparet fran containern ska kunna forldngas fram till vdndskivan, som har blivit
renoverad under vintern.
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Vattenhisten och kolbingen flyttades till det gamla sparet ut fran viandskivan. Efter den
ombyggnaden far vattenhdsten och bingen en mer naturlig placering och kommer till
anviandning mycket oftare.

Elforsten, foreningens inkopta batterilok pro-
vas. Det dr en model av ett engelskt vixellok
i klass 08. Det visar sig ha otillracklig drag-
kraft och har alldeles for hog hastighet, nar-
mare 30 km/tim som mest. Men dr dnda ett
vialkommet tillskott vid trafiktillfzllena.

Antalet resendrer med tagen under trafik-
sdsongen 1996 var 2 930.

Elforsten har under vintern 1997 vixlats om for lagre maxhastighet, cirka 9 km/tim och
samtidigt fatt storre dragkraft, vilken nu motsvarar ett stort anglok.

Under vintern har striickorna Sandlid — Rustansberg och Sandlid — Angared lagts om och
en del syllar har ersatts med nya. Samtidigt forkroktes skenorna for att fa hallbarare
sparldge. Till hjdlp med stoppningen utvecklades och byggdes en rilsgaende stopp-
maskin. Den visade sig fungera alldeles utmérkt och var ett arbetsbesparande hjalpme-
del. Aven miniatyrrallarna behéver moderna arbetsredskap for att kunna utfora ban-
underhall pa ett rationellt stt.

Trafiken pa den lilla skogsbanan lades ner under aret och den rullande materielen skall
bevaras i det paborjade museet i lokstallsbyggnaden.

Sasongens trafik under aret 1997 innebar 3 950 tagresendrer pa Sandlidsbanan.

Efter arets trafik byggdes slaggraven om sa att det nu gar att ta sig runt loket utan att
behova klattra upp ur graven. Vattentornet i Rustansberg tas bort for att under vintern
fa en inmonterad vattentank och blev fran och med varen 1998 uppstillt vid Sandlids
lokstation for att fungera som ett riktigt vattentorn. Stillverksbyggnaden pa Rustansbergs
station har nu renoverats av Gunnar Lindberg under vintern.

Bananiframtiden.

Vad som kommer att hinda med och pa jarnvégen i framtiden kan man inte sa noga veta,
men anldggningen maste ju underhéllas samt vardas, sa att den far vara minst lika fin som
den dr i dag. For att det ska vara mojligt, maste vi fa flera yngre medlemmar i var forening.
I dag r vi ett fatal “gubbar”, med barnasinnet kvar, som har intresset och dessutom utfor
det mesta av arbetet med banan.

Att vi kommer att fa se fler nybyggda fordon pa banan vet jag, da det byggs i manga
verkstidder och killare. Nagra bygger miniatyrer som 4r sa néra originalet det nagonsin
ar mojligt, medan andra skapar jarnvigsriktiga fordon av de prylar som ldtt gar
att fa tag pa.
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Bland annat haller Jan Bragée pa med ett lokbygge, ett British Railway klass 2 med
hjulstéllning 2-6-0, som Rustan en gang bestdllde av Tom Snoxel i England. Jan och
Rustan var 1977 6ver i England och inspekterade lokbygget som da var paborjat.
Live Steam-konstruktoren Don Young hade ritat loket for 5 sparvidd, men Tom Snoxel
skulle bygga det i 7%4” efter dessa ritningar. Rustan hittade ett annat lok istéllet och Jan
Overtalades att kopa gjutgodssatsen, hjul och cylindrar, som Tom Snoxel tagit fram.

2019 blev loket klart att provkéra pa var jérnvéag. (red anm)

Utover 5 tumsritningarna fick Jan nagra ritningar pa det riktiga loket av Rustan. Riitt
snart efter det att bygget kom igdng, pa sommaren 1978, uppticker Jan att ritningarna
ar felaktiga pa flera punkter och bestimmer sig for att bygga enbart efter originalrit-
ningarna. Om han da forstatt hur mycket merarbete det innebar hade bygget sdkerligen
avbrutits och han hade skaffat ett lok, som det fanns riktiga modelritningar till for att
bygga det istéllet. P& sommaren 1998 firar Jans lokbygge 20-ars jubileum, men nu har
det kommit sa langt att han séger att det ska bli klart.

Nir det giller sparanldggningen kan man ju utveckla signalsystemet och kanske bygga
nagot lastspar vid Brittensbro eller pa nagon annan ldmplig plats. Britten Lange skulle
foresten vilja ha atminstone en liten kur at resendrerna pa “sin hallplats”.

Vi i Boris Miniatyr-Angloks-Sillskap, bade
aktiva och stodjande medlemmar, har ett
ansvar att fullfolja. Vi skall forvalta och
utveckla 7%”-pionjdrens idé med en
foreningsédgd jarnvég i Sverige, dér det kors
riktig tagtrafik. En man, hans idé och forma-
gan att forverkliga den. Det var ju Rustan
Lange som for snart 40 ar sedan var forst
med att officiellt visa en 7%4”-bana i Sverige.
Manga av de personer, som i dag haller pa
med tag i den storleken, har sékert inspire-
rats av Rustan.

Karl-Gustav Ryberg Ordforande BMAS

-
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