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AVISA OM BORAS MINIATIRANGLOKSSALLSKAP

ARSMOTE 1999

Harmed kallas alla medlemmar i Boras Miniatyranglokssallskap
till arsmote I6rdagen den 20 februari 1999 klockan 11:00.
Platsen dr som vanligt Vavarsalen i Boras kulturhus.

Arsmétesforhandlingar i enlighet med bifogade forslag till dagordning.

I de fall medlem Onskar stilla motion till arsmdotet vore styrelsen tacksam om
vederborande torde inlimna densamma senast sondagen den 8 februari, sa att vi har
nagon mojlighet att forbereda fragan om sa skulle behovas.

Efter forhandlingarna tar vi en kaffepaus i Roda Rummet och fortsitter sedan att
diskutera om behov foreligger.

Verksamhetsberéattelse

Arsmotet i Boras Kulturhus den 21 februari 1998, var tdmligen vilbesokt med strax
under trettio medlemmar.

Styrelsen fick efter konstituerande mote foljande sammansattning:
ordforande Jan Ove Carlsson  vice ordf Karl-Gustav Ryberg
sekreterare Goran Rosén kassor Gunnar Lindberg
suppleant Bengt Andersson  suppleant Jan Bragée

Styrelsen har under verksamhetsaret hallit fyra protokollférda sammantréden.
Medlemsbladet BMAs—NyTT har utkommit med fyra nummer.
Sallskapets arbetsdagar om varen var tyvarr som vanligt mycket klent besokta.

Medlemmarnas dag avholls i vanlig ordning i slutet av maj manad och var vélbesokt
av bade medlemmar och 6vriga. Vara trafikdagar har ocksa blivit vilbesokta och
avlastar vdra huvuddagar vad géller besokande. forts. s. 2.



Under sommaren gjorde ett antal BMAs-entusiaster ett uppskattat besok pa den danska
banan vid Hedehusene, medforande loket Elforsten samt Sorbybanans lok och vagnar.

Angdagarna forlopte pa sedvanligt sitt med tit tagtrafik samt den mycket uppskattade
utstidllningen av tekniska modeller enligt tidigare ar.

Arets trafikdagar och dvriga korningar for dagbarn och skolor har forlopt i god
ordning.

Efter korsdsongen tog de gamla vanliga entusiasterna itu med hoststadning. Ett
kriavande arbete vi dven detta ar géarna skulle ha velat dela med 6vriga medlemmar.

Under aret har styrelsen beslutat invélja 2 nya medlemmar

Eftersom verksamheten nu ar tillinda och regnet, stormen, kylan eller snon forhindrar
all verksamhet, férutom i den egna verkstaden, ber styrelsen att fa tacka alla
medlemmar for det gangna aret och hoppas pa ett Gott Nytt arbetsar 1999.
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Forslag till dagordning.

Métets dppnande.

Godkéannande av dagordningen.

Val av ordférande fér motet.

Val av sekreterare fér motet.

Val av tva rostraknare.

Fraga om motets behdriga utlysande.

Styrelsens arsberattelse.

Balansrakning.

Revisorernas berattelse.

10. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

11. Budget for 1999.

12. Medlemsavgift for ar 2000.

13.  Val av ordférande for féreningen under arbetsaret 1999.
14.  Val av tva ordinarie ledaméter under 1999 — 2000.

15.  Val av tva suppleanter under 1999.

16.  Val av tva revisorer under 1999.

17.  Val av tva personer att utgora valberedning under 1999.
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18. Inkomna motioner.

19. Styrelsens propositioner.

20. Medlemmarnas Dag 1999 Forslag: 22 maj.

21.  Angdagar 1999 Forslag: 7 — 8 augusti.

22. Nya medlemmar.
23.  Ovriga fragor.
24.  Motets avslutande.




FRAN SEMASTE STYRELSEMOTET

§ 3 Beslutades invilja som nya medlemmar:

Leif-Erik Johansson Stora Bjorn 75 415 16 GOTE-
BORG
Axel-Uno Nylander Liljebergsgatan 59 506 39 BORAS

§5  Beslutades halla arsmote 1ordagen den 20 februari 1999. Ordinarie kallelse till
arsmotet skickas med arets forsta BMAs — NYTT efter styrelsemotet i slutet av
januari 1999. Motioner bor vara styrelsen tillhanda fore styrelsemotet, d v s
i mitten av januari, for att vederborligen kunna behandlas.

§ 7  Beslutades att under kommande ar halla medlemstréffar pa 1ordagar samt
anvinda den foljande sondagen till trafikdag. Saledes tréffas vi pa foljande
datum:

12 — 13 juni

10— 11 juli

11— 12 september

Observera inget mote i augusti.

§ 8  Diskuterades § 19 fran arsmoétet, angaende en fond for inkép och underhall
av rullande materiel. Statuter for fonden 4r under bearbetning. Namnforslag
foreligger. Styrelsen beslutade avsétta SEK 10 000:— som grundkapital.

§ 9  Beslutades inkOpa en styck container for forvaring av rullande materiel.
Diskuterades dven placeringen. Flera goda forslag finns.

MEDLEMSAYGIFTEN FOR
YVERKSAMEETSARET 1999
Som vanligt géller att enskild medlem betalar SEK 70:— med ett tilldgg for dvriga

familjemedlemmar av SEK 50:—. Vért postgironummer &r 13 09 55 — 8.

Inbetalningskort skickades med forra BMAs — Ny1T och av vad som horts fran herr
kassoren har ett storre flertal redan vénligtvis nog fornyat sitt medlemskap.

De som fram till 990123 har betalt medlemsavgiften far sina medlemskort med denna
tidning och som vanligt stir det da siffran 99 under strecket nere till héger pa
adresslappen.

Har du inte betalt ar vi tacksamma for snarast mojliga inbetalning.



YATTENTORNET

Sandlidbanans enda lokstation har sedan banans begynnelse funnits & Sandlid.
Darfor var det naturligt att dagens sista tdg fran Bortomvirlden hade sin slutsta-
tion dar. Inte sdllan kom resande mot Stora vérlden med detta tag, men da blev de
strandsatta i Sandlid utan natthdrbirge, i véntan péa att morgontaget skulle fora
dem vidare.

Av den anledning att det fanns langt framskridna planer pa att bygga en bana mellan
Rustansberg och Vesternedan och ddrmed gora Rustansberg till jarnvagsknutpunkt,
lat traktens hotellforetagare, det vill siga Patron pa Rustansberg, bygga Turist &
Jarnviagshotellet ddr. Pa sa sétt blev Sandlid utan hotell dérfor att det inte ansags finnas
marknad for mer &n ett hotell i regionen.

Eftersom jarnvigspersonalen tyckte det var genant inhumant, att limna de resande ute
i host- eller vinterkyla, kom man pa att hiarbargera dem i vattentornet. Att dvernatta i
véntsalen eller i nagon jarnviagsvagn var ej till fyllest, da Bestyrelsen for Sandlids-
banan av besparingsskail ej tillat uppvarmning av dessa nattetid. Vattentornet diremot
viarmdes upp dygnet runt, aret om, av den varmluftmaskin som fanns dér.

En varmluftmaskin kan enkelt beskrivas som en kolkamin som pa sin 6verdel har ett
stort svdanghjul med vev. Med denna vev forenas en arbetskolv och en deplacement-
kolv genom varsina lankrorelser och hdavstianger. I kaminen &dr en cylinder nerstucken,
med “cylindertoppen” nedatieldstaden. Deplacementkolven som dr underst, bestar av
en lufttét platburk vars diameter dr nagot mindre 4dn cylinderns, varfor luft kan passera
mellan deplacementkolven och cylindern. Arbetskolvens kolvstang bestar av ett ror,
i vilket deplacementkolvens kolvstang I6per.

Arbetssittet dr att da arbetskolven ar i sitt nedersta ldge, ar deplacementkolven i Gvre
lage, varvid luft trangts ner i cylinderns nedersta del diar den upphettas och darmed
utvidgar sig och trycker upp arbetskolven. Nir arbetskolven natt sitt Gversta lage, har
deplacementkolven gatt ner och trangt upp luften i cylindern, ddr vatten omger
cylindern och kyler luften, som drar ihop sig, varvid arbetskolven “’sugs”, ner. Likt en
angmaskin finns ett visst forsprang pa deplacementkolven men rotationsriktningen
gar ej att dndra.

Varfor fanns da denna maskin i vattentornet?

Jo! Pa svinghjulsaxeln fanns en excenter, vars stang var kopplad till en vattenpump.
Det var denna pump som pumpade upp vattnet till vattentornets vattencistern.
Pumpkapaciteten var inte sa stor, men detta kompenserades av att den pumpade
dygnet runt.

Pa lokmastarns order hade stallvakterna spikat upp enkla bradvaggar for att i nagon
man skydda de 6vernattande resendrernas privatliv. Delvis for att reta den snala patron



i Rustansberg, men mest av medkénsla till de resande, skénkte Sandlids befolk-
ning begagnade mobler och sdngkldder till vattentornets hidrbdrgesrum, som
ddarmed blev en foregangare till dagens Vandrarhem.

Patron utovade patryckningar pa Bestyrelsen for Sandlidsbanan, for att fa sista
taget for dagen att hinga av vagnarna i Rustansberg, sa att de resande skulle ta in
pa hans hotell. Trots att patron var stor aktiedgare Sandlidsbanan, lyckades han
inte Overtala Bestyrelsen att hinga av vagnarna i Rustansberg och lata loket ga
ensamt till Sandlid, for att om morgonen ater ga upp till Rustansberg for att himta
dem. Detta forfarande var alltfor oekonomiskt, tyckte Bestyrelsen.

Dessutom skulle ju eventuella Sandlidsbor som reste med taget ga miste om sin
mojlighet att komma hem f6r natten. Man kunde ju inte lampligen ha en massa resande
inne i anglokshytten.

Den stackars snale patron rasade — han sag i vattentornets hiarbarge en svéar konkur-
rent till sitt hotell. Sdrskilt som dvernattning i harbéarget var gratis.

Givetvis sag Bestyrelsen helst att de resande betalade for Gvernattningen, men da
skulle de resande borja stélla krav pa viss komfort och dessutom var det ju orts-
befolkningen, som holl med bade mobler och sdngklédder, sé det kostade inte jarnvégen
nagot, bortsett de gamla bradlappar man spikat upp som innerviggar.

Gratislogin i all sin splendida enkelhet var gratis och detta kompenserade besvikelsen
de resande kénde Over att tvingas fa sin resa avbruten och skinkte jarnvéigsforetaget
god PR.

Nils Fritjov Spenaten

VARMLUFTSMASKIN
SCHEMATISK
AVBILDNING




BRUKSLOK

Da vi néagra stycken korde pa Djurgarden i Stockholm under fem dagar den
gangna sommaren med vara miniatyrtag, visades vikten av att ha driftsékra lok,
lampliga for kommersiell trafik. Eftersom det inte finns manga sddana miniatyr-
lok i1 Sverige, vécktes idén om att konstruera ett billigt, lattillverkat, driftsdkert
lok, lampligt dven for kommersiell trafik.

Da steget fran idé till handling ibland inte dr langt, ritade jag boggier och
transmission till ett sadant lok. Thore Lilja och Hakan Pettersson, bada medlem-
mar i BMAs, bygger nu tillsammans var sina lok med ledning av dessa ritningar.

Kaross ar det meningen att tillverkaren sjdlv far utforma efter eget tycke, men jag
har svart for att lata bli att lagga min ndsa i blot i det ocksa.

Byggena har kommit sa langt att det finns hopp om att fa se dem bruk redan till
sommaren.

Loken blir fyraxliga freelance boggielok. Far Briggs & Stratton motor pa 5 hk och blir
tvavixlade. De ska dven ha kompressor for tryckluftsbromsar.

Loken byggs i tva versioner. Den ena dr att man har mandverspakar pa karossens
gavlar och foraren aker pa en vagn efter loket. Den andra versionen 4r att man sitter
i loket och kor.

1dé till lokutseende

Vinligen Kalle
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Hur har vi det med sékerheten infor det enorma skifte som antingen vi vill eller ej
kommer att infinna sig om dryga 430 000 minuter, vid pass klockan tolv om natten
den sista december innevarande anus. For egen del bekymrar jag mig inte sd mycket,
efter som jag har en palitlig klocka fran cirka 1850 gjord i Stora Britannien av
Thomas Estwick, vilken (the clock) gar alldeles utomfordentligt om man bara dgnar
viss tid at uppdragning.

Lat oss fa ta del i Edra forvintningar och synpunkter pa BmAs infor det kommande
artusendet, trots att de flesta av oss med alderns ritt inte behdver se mycket langre dn

ett antal tiotal ar framover. .
Goran

Med forvintan om ytterligare ett fragangsrikt ar for véart eminenta séllskap.



KILREMSSKIYOR

Thore Lilja har kommit pa ett ganska enkelt sitt att masstillverka kilremsskivor.
Da sadana dr ganska dyra att kopa, kan det vara idé all géra dem sjidlv, om man ska
ha méanga av samma storlek. Thore ldmnar valvilligt sitt byggtips vidare till BMAs-
NyTTs ldsare.

Tva 20 mm tjocka runda platar svarvas sd de far formen av pressmatriser(se
skisserna). Mellan dessa pressas 2 mm tjocka platar, som sedan sitts ihop tva och
tva, antingen med punktsvetsning eller med skruv och mutter.

Thore gick till en mekanisk verkstad och fick lana en hydraulisk press, som han
pressade sina kilremshjul i. Huruvida man orkar pressa dem ett kraftigt skruvstycke
later jag vara osagt.

Nagra matt har jag ej satt ut, eftersom olika kilremsprofiler har olika vinklar. Enligt
Thore fjadrar platarna tillbaka nagot efter pressningen, sa det kan vara idé att 6ka pa
vinkeln nagon grad mot den slut-
giltiga vinkeln. Ytterdiametrarna
pa matriserna kan vara densamma
. N som kilremshjulen ska ha. Det ar
fordelaktigt att redan vid press-
ningen ha samma matt pa halen
och centreringsbulten, som kil-
remshjulets axel har.

Matriser

Detbehovs forstas sdrskilda matri-
ser for varje kilremshjulsdiameter.

2 mm plat

1
)
[e]

Efterihopsittningen, sitts kilrems-
hjulen upp i svarven, dir ytterkan-
terna justeras och rundas av.

Viinligen Kalle

Eder humble redaktor
efterlyser flera tekniska
artiklar for vara

kommande nummer av
denna publikation.




BMAS c/o Goran Rosén, Ostergarden Hirna, 523 99 HOKERUM

Utdrag ur styrelseprotokoll fran Sandlidsbanans
bestyrelsemote fredagen den 13 december 1898.

§6

Med anledning att en ryttméstarinna, Rekordelia Kysksén, har stéllt krav pa belysning
i vagnarna vid fard genom tunneln vid Brittensbro, diskuterades fragan ingaende.

Styrelsens beslut blev att inte tillmotesga kravet, dels onskar styrelsen inte franta de
resande herrarna tillfdlle till en stunds diskret tjusande med damerna vid tunnel-
passagen och dels for att eftersom det inte gives nagot elektriskt system i vagnarna &r
det inte praktiskt mojligt att tinda nagon belysning strax fore inpassering i tunneln.
Detta skulle i sa fall behova goras langt tidigare kanske till och med fore avgang och
det forefaller inte ekonomiskt forsvarbart att ha belysningen ténd langa tider under
dagsljus. Dessutom synes det bestyrelsen som om de flesta damer av naturen
uppskattar manlig uppvaktning, sarskilt som det nu sker diskret i tunnelns morker.

Ett vidare forslag av styrelseledamoten och tillika 6verkonduktoren herr Augustus
Pihlskman, om att tdgen skulle kunna gora uppehall en stund i tunneln for att 6ka pa
tiden for det valgorande morkret, avslogs. Forslaget tycktes enbart ha proposerats for
att pa nagot sitt forsoka tillfredsstélla forslagsstillarens egna obskyra intressen.

ADRESSAMDRINGAR

Inte skall det vil vara sa svart att skicka ett adressiandringsmeddelande pa postens
gratisblanketter till oss pa BMAs, sa att vi slipper betala dubbelt porto for att detta enkla
lilla blad med “’viktiga” meddelanden skall na ut till alla vara medlemmar.

Ett flertal blad kom i retur darfor att ni inte anmaélt adressforandring.

Det dr manga ganger svart att hitta de nya adresserna och det tar mycken arbetstid fran
lokrenoveringar eller annat oviktigt arbete.

I de fall ingen kontakt med avflyttade medlemmar uppnas kommer avregistrering att ske.



