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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

YATTENBROMS

Underrubriken Angbroms i BMAs-NyTTnr2 1999, stérndgot om att anvénda vatten frén
angpannan istéllet for dnga till &ngbromscylindern. ”Har ndgon synpunkter, vénligen
hor av er.” stér det i slutet av artikeln.

Jag vill inte ge mig ut for att vara ndgon slags expert pa “vattenbromsar”, men ar
skeptisk till ett sddant arrangemang.

Om vattnet forangas nér trycket sjunker i bromscylindern da bromsen lossas, blir ju
problemet detsamma som om vatten finns kvar efter kondenserad &nga. i annat fall
maste man vil dranera ut kvarvarande vatten pa samma sétt som om man anvinder
anga.

Bromsansittningen blir béttre och effektivare att modulera — béttre “kénsla” — med
vatten pastas i artikeln.

Vatten dr en vitska, som under tryck inte minskar i volym, vilket gaser som &nga gor.

Det innebér att &ven om man dppnar bromsventilen s att endast en tunn vattenstrale
strilar igenom skulle bromsen langsamt gé till, men nar bromsblocken natt hjulen, sker
bromsningen omedelbart med full kraft, bortsett frdn den korta fordrojning av
bromskraften som eventuella luftfickor kan astadkomma.

Anvinds ddremot gas, som luft eller &nga, 6kar trycket och dirmed bromskraften allt
eftersom gasméngden tillfores, vilket gor att en dngbroms rimligen 4r léttare att
modulera.

Enrisk med vattenanviandandet 4r att om roret eller réranslutningar mellan angpannan
och bromsventilen brister, tdms dngpannan snabbt pé vatten, s& man hinner knappast
ens skotta ur fyren, med risk for pannskador som f6ljd.

Vore jag sjélv lycklig dgare av anglok, skulle jag inte prova med ”vattenbroms” men
det var ett intressant sporsmaél att fundera Gver!

Vinligen Kalle
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ANGDAGARNA 1999

Boras miniatyranglokssallskap inbjuder till sedvanliga angdagar
pa Sandlid under veckoslutet 7 — 8 augusti 1999.

Samma procedur som forra aret och vi hoppas pa drigligt vader och ménga besokare
med egna fordon for banans och séllskapets basta. Hér skall det finnas tid for alla att
kora av hjértans lust om bara ni sjélva vill.

Som vanligt kommer vi att ha tvé télt vilka fungerar som utstillningslokal under dagtid
och matsal under aftonen. BMAs bjuder in att deltaga i utstillningen genom Modell-
tekniska Foreningens forsorg. Alla medlemmar och andra intresserade &r hjartligt
vilkomna. Tag med modeller, motorer eller andra utstdllningsféremal. Staffan Pers-
son, telefon 033 — 13 04 07, kommer att ansvara fér denna del av motet.

Overnattningsmajligheter finns som vanligt i vart klubbhus. Karl-Gustav Ryberg star
for bokningar av siangplatser. Ring 0303 — 583 94 om du vill ha plats.

Tyvirr dr antalet sangplatser nagot begrinsat sa det kan 16na sig att vara ute i god tid.
Det finns ju alltid mgjligheter att §vernatta pa Saltemads Camping for de som inte far
plats. Husvagnar och husbilar far som vanligt plats uppe vid Sandlid. Men i ar hoppas
vi att ingen tommer sin toalettbehallare i vart torrdass. Det blev vildigt fullt och soligt
forra gangen.

Vi skall forsoka ha en improviserad grillkvéll pa fredagen (till sjalvkostnadspris) samt
om mdojligt, som vanligt, ett gott sillbord om l6rdagskvillen. Att bega sillbordet kostar
SEK 40:—per person och for att forberedelserna skall fungera vill Ann-Christine ha en
forhandsanmilan absolut senast séndagen den 1 augusti.

Ring 033 — 12 83 57 for bokning av plats vid sillbordet.

Utspisning av arbetande personal. Mat kommer troligen att finnas tillgénglig i
klubbhuset under 16rdagen om vi kan fa nagra frivilliga att sta fér arrangemanget.

OBSERVERA! Det &r inte mojligt for foreningen att ordna mat till alla besokande
klubbmedlemmar, utan utspisningen géller endast de som under dagarna deltager i det
arbete som 4rnddvindigt for verksamheten under Angdagarna. Vihoppas pa forstaelse
for detta.

UTSTALLNING PA TEXNIS

Modelltekniska Foreningen i Bords kommer att hélla sin utstdllning i Sven Eriksson-
gymnasiet lokal den 9 oktober i &r. Utstdllningen &r mycket sevird och kan verkligen
rekommenderas for den tekniskt intresserade.
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HISTORIEN OM PIGGE OCH GNIDDE

Pigge och Gnidde &r tvd ackumulatorlok, varav det ena har visats pa Sandlidsbanan
tidigare. Tanken med dem var att gora ett enkelt och littillverkat nyborjarlok. For att
kunna prova olika system, gjordes de i olika versioner. Fran borjan hade jag tinkt mig
dem med motorlokutseende, men da skulle det inte finnas plats for bilbatterier i dem,
varfor de istdllet, inspirerad av Bjdrred-Lund-Harlosa Jarnvigs elektriska treaxliga
motorvagn, fick 1adformade karosser i teakutseende.

Vad som utseendemaissigt framst skiljer mina lok fran BLJHJ:s &r att jag gjorde mina
mycket kortare for att inte fa dem alltfor besvirliga att ha med som handbagage pa tag.
For att de skulle bli billigare och enklare att konstruera, gjorde jag dem tvaaxliga.

Att mina lok inte har ndgon verklig forebild gor inte s& mycket. Forr var det vanligt
att enskilda jarnvagsforetag hade egna konstruktioner. S var det med BLJHJ:s tva
motorvagnar, som bara fanns i ett exemplar vardera — en treaxlig med godsutrymme
och en tvaaxlig med resandeutrymme.

Vad hindrar da att Sérbybanan eller Sandlidsbanan skulle ha bestéllt en egen fason
av ett ackumulatorlok i sina anstréngningar att forbilliga driften.

Aven BLJHJ hade planer p4 att inféra ackumulatorlok i sin trafik.

Ar 1908 gjorde ASEA en utredning om ackumulatordrift for Bjirredslinjen (vister om
Lund), men sommartid var tagtitheten sa hog att det skulle behovas tva uppsittningar
ackumulatorer for att klara trafiken. Under dessa forutséttningar ansags besparingen
i jamforelse med angdrift for liten, varfor ackumulatordrift pa BLJHJ inte kom till
stand.

I ovanstaende har jag kallat BLJHI:s fordon for motorvagnar och mina egna for lok,
vilket kan behova en forklaring.

Motorvagn ér ett dragfordon som har utrymme for post, gods eller resande. Lok(omotiv)
ar ett dragfordon, som saknar utrymme for dessa faciliteter.

En kuriositet att nimna i sammanhanget dr att de nya snabbtidgen X-2000 har
dragfordon som &r lok till sin konstruktion. Banverkets avtal med SJ vad giller
banavgifter, dr avgiften for motorvagnstég ldgre, varfor en 1ada avsedd att lagga gods
i har placerats i loket for att kunna kalla det motorvagn och didrmed fa en billigare
banavgift for dessa X-2000! Jo, det &r sant s& var det i begynnelsen (forsdvida inte
Banverket nu har skrivit om avtalet).

For att nu éterga till mina ackumulatorlok s& har de fatt samma typ av teknisk
konstruktion och kommer nu att utprovas under med multipelkérning.

Vinligen Kalle
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ARBETSHELGER MED TRAFIK

Den 12— 13 juni hade Bmas arbetshelg med ett antal flitiga (de vanligtvis deltagande)
medlemmar uppe pa banan. Det krattades, rensades, hyfsades, justerades spar, donades
med containerldsning, rensades fran tidigare tradfillningar for ny container samt
maddes gott i storsta allménhet och i gott sdllskap. Styrelsen vill gdrna tacka alla som
deltog i arbetet och inbjuda till ytterligare deltagande nésta helg den 10— 11 juli. Trots
véra anstrangningar finns det mycket som behover goras inom omradet.

Sondagen var nagot blot och det var inte alltfor manga besokare som trotsade regnet,
men de holl oss lite i farten stringt taget hela dagen. Den som inte blev allfor blst var
den vikarierande biljettoren, stinsen fran Rustansberg, som hickade i Johans kur i
skydd for regn och rusk. Vistelsen i kuren var honom vl forunnat efter allt det arbete
han pa ett foredomligt sitt utfért under 16rdagen.

Ordinarie kurbesittare hade ndmligen laga forfall och vi hoppas att han snart skall vara
aterstélld efter den beskdrande behandling han nodgats utsétta sig for. Krya pé dig
Johan, kom ater, det finns manga fler biljetter som behover séljas.

Sillskapets planer for framtiden &r att placera en ny container vid sidan om “dasset”
och med en vixel efter bron leda in ett spar som grenar sig i fyra spar for att vi skall
kunna forvara hela tdgsitt. Det 4r tédnkt att &ven ackumulatorlok skall férvaras i denna
container. Hér finns dven plats for grasklippare och dumper samt andra motorredskap
under vintern.

TALLVERKSTORNET | RUSTANSBERG

(]

Vid tiden for Sandlidsbanans byggande fanns det stora planer i friga om jérnvigs-
byggande i Sverige. Enskilda jarnvigsbolag vixte upp som svampar urjorden. Ménga
banor blev byggda men de flesta som planerades kom aldrig till utgérande.

En av dessa som dnnu inte blivit byggd, dr Visternedan — Rustansbergs Jarnvig
(VnR)). Initiativtagarna till banan hade ténkt att den skulle fé snélltdgsstandard redan
frén borjan.

Dessa for den tiden nagot storvulna planer var ocksé orsak till att de f61lo omkull. Det
visade sig alldeles for dyrt att anldgga en jarnviag med s& hog standard att den skulle
tillata tdgen att ga med sa hiskelig fart som 90 km/tim.

Som ibland hogférden tar 6verhand 6ver fornuftet, lat de drivande krafterna bakom
projektet Pontus Stalnacke och Brutus Justus, hellre 1ata banan vara obyggd én att
bygga banan av samma simpla slag som andras banor. Att jarnvigen skulle vara till
for att tjana allménheten, f611 Herrarna inte in, utan det viktiga fér dem var prestige.

Andraintressenter i projektet, bland annat Patron i Rustansberg, forsokte tala herrarna
Stalnacke och Justus till ritta, men detta 14t sig icke goras. Patron, som gérna sag att
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jarnvégen kom till stdnd, var villig att kopa aktier i VnRJ, men avstod liksom ménga
andra finansidrer, enér projektet skulle bli onodigt dyrt. Stdlnacke och Justus bérjade
senare pa ett annat jarnvégsbolag, dir det inte var s noga med vad man gjorde.

Navil! Innan fragan om VnRIJ var avgjord, byggdes Sandlidsbanan och Rustansbergs
station forbereddes att bli anslutningsstation for VnRJ.

I Storbritannien och Tyskland hade man bérjat rationalisera bangérdstjansten med
sirskilda torn, didr man hade stativ, s kallade stillverk, varifran man med linor eller
stanger kunde dra véxlarna vid omldggning.

Patron, som under sina affdrsresor i Tyskland, sett och imponerats av dessa stillverks-
torn tyckte att detta skulle man ha i Rustansberg ocksa.

Om han nu sjélv kostade pé tornet med virke fran sdgen, var det rimligt att Sandlids-
banan och VnRJ tillsammans kostade pa stéllverket da de ju bada skulle ha nytta av
det.

Eftersom nu inte VnRJ kom till stdnd, blev det inte nagot stéllverk inmonterat men vem
vet, 4n &r det inte for sent. Detta &r i alla fall forklaringen till varfor stillverkstornet
Rustansberg byggdes.

Fjarsman, som i vuxen &lder blev en stor nykterhetsivrare och bildade nykterhetslogen
hyrde insigistillverkstornet fér att kunna anvidnda det som ordenshus. Detta medforde
att det kom att brukas som allmén méteslokal, ddr man ordnade dans samt biograf-
forestédllningar dér en biografidkare fran Bortomvérlden kom med sin kantstotta
resefilmprojektor och visade sina filmer.

Frélsningsarmén fran Stora Vérlden ordnade méoten dar med underhéllande strénga-
spel och séng. ”Himmel o jord méa brinna, hojder o berg forsvinna, men den som tror
skall finna, 16ftena de star kvar” har méngen géang ljudit frén stéllverkstornets lokaler
med resonans frén det méktiga nylagda taket.

Ni sentida ménniskor ska veta att folk langtade efter underhallning pa den tiden innan
det fanns TV att titta pa. Sattes det upp en affisch angédende ndgot spektakel som skulle
bli, var det en hogtidsstund som folk sag fram emot.

Folk kom med sina, livstyckes-, strumpebands- och langstrumpsférsedda barn, till
stallverkstornet och fyllde det till sista plats, oavsett om det var en raspig délig film
som visades upp och ner dirfor att biografmaskinisten glomt spolatillbaka filmen efter
fora visningen eller Fralsningsarmén som méssade, spelade och sjong, eller nykterhets-
foreningen som spelade amatorrevyteater.

Vintertid var dér 16rdagsdans till Hovmusikanten och Hyvelolles ljuvliga musik.

Ja, det var fin musik pé den tiden innan senare tiders elektronik och slagverk kommit
till och forstort det musikaliska. Numer visnas det for det mesta vérre 4n i farsans smedja
nidr nagon forsoker spela. Nils Fritjov Spenaten
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STATARSTINA

FORTSATTMNING FRAN FOREGAENDE NUMMER

av Nils Fritjov Spenaten

Pump-Olle hade &rvt sin stuga med tillhdrande jordplétt och uthusbodar av sina
morforildrar. Stugan bestod av tva rum, skafferi och kok, som ocksa anvindes som
vardagsrum.

En stor del av jorden upptogs av potatisland samt en del gronsaks- och fruktodling,
som tog mycket av Olles tid att skota. Sérskilt jobbigt var det med sittning och
potatisupplockning, som med enkla verktyg och utan hjilp tog flera dagar. Olle var
sjdlvforsorjande pa potatis, vilket inte var odvet da hans 16n som stallvakt pa
Sandlidsbanan inte var stor och dessutom vore det ju rent syndigt att inte bruka brukbar
jord.

Olle hade det ganska bra egentligen. Vad han saknade var en kvinna i huset, som
sdllskap och kanske det viktigaste ndgon som holl huset varmt, under den kalla
arstiden. Ortens unga kvinnor i giftasmogen élder, sag forstas att det fanns plats fér en
husmor i Olles stuga och méanga skulle heller inte ha ndgot emot att dela sitt liv med
honom. Det skulle kunna bli ganska drégligt.

Detpassade sig inte for enung kvinna att visa sig allt for angeldgen. De f4 som forsokte,
blev ganska besvikna. Inte for det att Olle var ointresserad, utan for att han kénde sig
satafattikvinnligt sdllskap. Avrddsla och generad dver att visa sin egen angeldgenhet,
intog han en kéinslokall attityd, som verkade avskréckande for vidare kontakter, fran
kvinnornas sida. Att Olle sjélv skulle véga visa sitt intresse for ndgon kvinna, var inte
att tinka pa.

Stallvakternas huvudsakliga uppgift var att hélla vattenstdndet och fyrarna vid liv pa
uppstéllda lok mellan turerna. Lokputsen var ocksa viktigt fér en privatbana som
Sandlidsbanan. Helst skulle man ha de blankaste loken pa knutpunkterna, dér de olika
privatbanornas lokomotiv jamférdes med varann.

Skotseln av varmluftmaskinen som pumpade vatten till vattentornet, ingick ocksa i
stallvakternas jobb, liksom bromsblockbyten, bitrdda med tubdragning, kolning och
asktéomning m m.

Pumpolle vandrade med unikaboxen i hogra handen mot lokstallet. Namnet hade han
fatt darfor att han sérskilt intresserat sig for och ingdende studerat och satt sig in i
funktionen pé den varmluftmaskinen som fanns i vattentornet och dér pumpade vatten
upp till tornets cistern. Oktoberkvéllen var mork och kylig och Olle hade nattskift.
Hans forsta uppgift var att ta emot och hjilpa till med att dra vandskivan samt bitréda
med andra géromal pa loket, som strax skulle anlinda med dagens sista persontéag.
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Pa grund av den daliga belysningen vid lokstallet, kunde inga omfattande arbeten
utforas nattetid under den morka arstiden, varfor nattskiftena den hér arstiden var
ganska lindriga.

Lag bara vindskivan ritt och eldarna var ndjda med tillsynen av ”sina” lok och
vattentornet och trégen i koltaget fyllda ndr morgonen grydde, var det ingen som
klagade pa stallvaktens arbetsinsats.

Som brukligt hade kvillsskiftet lagt vindskivan for loket fran kvéllstaget, som rullade
in pa Sandlids bangard ungefir samtidigt med att Olle natt fram till vindskivan for att
kontrollera dess ldge. For ett 6gonblick brots nattens morker av skenet fran person-
vagnarnas fonster medan tdget skramlade genom sparkorsningen, strax bortom vind-
skivan.

Olle stdllde ifran sig unikaboxen intill vdggen pé skjulet vid slaggropen och strax
kunde han skonja loket komma backande i morkret. P4 grund av krdnglet med att tinda
lokets fotogenlyktor, var endast den ena baklyktan tdnd. Sakta rullade loket med
stingd regulator in pa vindskivan med ett dunk for varje axel som rullade pa. Ett
visande ljud hordes fran d&ngbromsens cylinder. Olle drar in vdndskivssparren med
spérrspaken. Tillsammans med lokpersonalen véinds nu loket mot slaggravens spar och
loket backar sedan sakta med ett vésande fran pysarna in over slaggraven.

Eldaren rotar omkring i fyren med ett spett och rorupp gnistor, som i nattmorkret tydligt
kan ses virvlaupp ur skorstenen. Askladan blir tomd, eldaren gar runt och slécker lokets
lyktor varefter loket 1dmnas over till stallvaktens skotsel. Olle hamtar en tjérsticka som
han sticker eld pa, gér sedan och lyser med den pa vattenstdndsglas och manometrar
ideuppstillda loken, skottar in nagra skyfflar kol hér och var. Himtar unikaboxen vid
slaggropsskjulets véigg, ser efter medan han gar forbi koltaget hur mycket han méste
fylla pa och fortsétter till vattentornet for en stunds efterlédngtad vila och vérme.

Efter att stillt ifran sig unikaboxen, gar Olle fram till varmluftsmaskinen av John
Erikssons konstruktion, laser av lodet som hénger i en lina innanfor vattentornets vigg.
Konstaterar med belatenhet att cisternen gott och vil hinner bli full innan morgonen.
Oppnar sd maskinens eldstadslucka och gnuggar sotet fran cylindern med en langskaf-
tad stalborste, varefter Olle skyfflar in lite kol.

Sakta skjuts dorren upp till ett av de i vattentornet inrymda sovbasen for 6vernattande
resendrer. Ett storogt skramt kvinnoansikte visar sig i dorréppningen. Bldndad av
eldstadens sken kan Olle @ndéa skymta henne. Han kénner sig osdker nir den skraimda
kvinnan smyger sig fram till honom.

— Hur kan en sno? fragar hon.
— Ocken d4? fragar Olle forvirrad tillbaka.

— Spinnrocken! sédger Stina och pekar.
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— Jasa. Olles nervositet minskar nagot.

— Den kallas varmluftsmaskin och den pumpar vatten upp till vattentornet. sédger Olle
och pekar upp emot taket.

— Varfor da?

— Det 4r for att vattnet ska kunna rinna ner i lokomotiven! svarar Olle och tilldgger
Vattnet hettas upp till &nga, som driver lokomotiven framat.

For en person som hela sitt liv bott pd en lantgard dit inget av den moderna tekniken
natt, var det obegripligt och frimmande. Stina &r fragvis, och Olle férsoker forklara sa
gott han kan, tills han kommer ihag att han maste ut och se till loken igen och skotta
kol i tragen sa de &r klara att hissas upp med lyftkranen for att tommas lokens tendrar.

— Farjag f6ljamed? fragar Stina som full av alla nya upplevelser dndé inte kan ga och
lagga sig.

Olle har svart att neka henne att f6lja med ut fast han tycker det dr konstigt att en kvinna
vill vara ute med honom i nattkylan. Medan Olle gar runt bland loken foljer kvinnan
med och klittrar upp och ner i lokhytterna. Olle beréttar om sina géromal, om sin stuga
och tridgarden. Kvinnan beréttar att hon heter Stina och tjénat som statare men att hon
nu var pa vig till Stora Vérlden for att soka arbete.

Under samsprak hinner dven tragen i koltaget att fyllas upp innan natten gétt till inda.
Det kédnns for dem béda inte ldngre angeldget att Stina ska fortsitta sin resa.

I den tidiga gryningen, medan det &nnu &r morkt, gér tva unga trotta men lyckliga
minniskor hem till Olles stuga.

Nils Fritjov Spenaten



