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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

BASTE BMAS-ARE

Vintern borjar gora sig padmind, de forsta vita flingorna {61l 6ver Sandlid igar. Med
lokférarmdssan i hand och nedbdjt huvud kan jag meddela att var avhéllne medlem
och vin, Gosta Carlsson, har gatt ur tiden.

Gosta har varitmed sedan féreningsstarten och var av en grundarna. Med stor inlevelse
bidrog han till att foreningens ekonomi redan fran bérjan inte redovisade roda siftror.
Han var helt enkelt fenomenal till att, med sina utbredda kontakter, se till att vi fick
bade likvida medel som material till banan. Trots dubbel bosittning och tradgérdar
stdllde han upp med lovkrattning och annat nér behov fanns.

Gosta kom att betyda mycket for var férening och vi tackar honom f6r hans insatser
samtidigt som vi till hans familj framfor vért deltagande i sorgen.

Som sagt, vintern kommer allt ndrmare och jag kan konstatera att annu en lyckad
sdsong gétttill inda for var férening. Ménga besokande pa vara annonserade korningar
har dessutom bittrat pa ekonomin.

Korningarna har, vad jag forstatt, fungerat mycket bra och detta tack vare de som pa
ett mycket osjdlviskt sitt stallt upp for foreningen.

Kalles, i Gédvle, lok som lanades ut under en tid kom vl till pass. Sedan gor ju forstass
de bada Britannialoken en heroisk insats. De bara gér. Ja ndstan i alla fall, utom dar
sparen "ligger at fel hall”.

Négra incidenter med allvarlig utgéng har vi som tur dr dven sluppit i &r. Korv- och
laskforsédljningen har haft fullt upp och dven hir gors stora insatser for att allt skall
fungera.

forts pa sid 12...
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ISOLERING AY ANGPANNOR

Fréan internitet har f6ljande idéer influtit angéende isolering av angpannor.

En byggare har anvint sig av kork andra av balsatrd. Nackdelen med dessa material dr
att de l4tt tar upp fuktighet vilket ju inte dr bra i ldngden.

Bruce Mowbray foreslar anvindning av omvéxlande aluminiumfolie (heavy duty) och
glasfibervév. Klipp till vdl passande monsterbitar av kartong, sa blir det lattare attklippa
utisoleringen. Sa déren fem eller sex lager av vardera aluminiumfolie och glasfiberviv
kan vara lampligt. H4fta samman lagren med moneltrad, 14gg dem runt &ngpannan och
fast med aluminiumtrad (det gar utmaérkt att anvinda migsvetstrad).

Dennaisolering tar inte upp fuktighet som kork och blir heller inte skor efter upprepade
uppvéarmningar, den héller formen och 4r darfor 14tt att arbeta med.

ENKEL MOTOR TILL LOKOMOTIY

Jagharprovat att anvinda flaktmotorer som vanligtvis driver kylfldkten imoderna bilar
som lokmotor. Det ir tveksamt om sddana kan anvindas.

Med en tagvikt pa ca 300 kg blev motorn varm efter ca450 meters korning. Skalafarten
var ungefér 50 km/t. Det &r tankt att det ska vara tva motorer i loket, men jag tvivlar
paattdet dndaricker forkommersiell drift. Det &r dessutom bara glidlager i motorerna.

Fordelen med dessa motorer dr annars att det r l4tt att fa tag pa dem och att de drrelativt
billiga. Jag skulle kunna tdnka mig att motorerna skulle rdcka till rdlsbuss, industrilok
eller dylikt dar dragkraften inte behdver vara sa stor.

Attkonstruera ett enkelt och anvindbart lok har hittills stupat pa att hitta en motor som
4r l4tt att fa tag pa och ej for dyr. Effektivast &r ju kolvmotorer, men da kompliceras
det hela av att det krdvs en riktningsvixel. Vinligen Kalle

Insdndaren...
Hang upp lampa i 1:a klass vagnen

Av 6verdirektoren for Sandlidsbanan kréver jag att Ni séger till konduktoren att han
hianger upp en lampa i forstaklassvagnen, sé att jag slipper alla overforfriskade och fran
vattenldsa sjon upphetsade karlslokar som tafsar pd mig bade hir och dir, i morkret
nir taget far i tunneln. Handvéskan blir forstord ndr jag maste anvénda den for att freda
mig!

Rekorderlia Kysksén Ryttmdstarinna



Lordagen 13 juni 1998

Antal resande: 546

70000 10
70004 6's

08 Elforsten 11

Boras Miniatyranglokssdllskap
STATISTIK 1993

Bldsigt 13° C

Antal tagavgéngar 28

GR6 GL4Y:

BJ 5% LT1 (Sen start)
JL 11

(Bengt spérade ur och Britannia fick hjélpa till, ddrav ' avgéang.)

Lordagen 11 juli 1998

Antal resande: 526
70000 13
70004 7
08 Elforsten 11

Mulet vider 16° C

Antal tagavgéngar 28

PR 10 GR3
BI7 (Startade forst 11:45)
LT6 LEA?2

(Tack vare Elforsten klarades bada férmiddagarnas anstormning av resande under

trafikdagarna)

Lordagen 8 augusti 1998 Forsta avgang 10:32

Antal resande: 686
70000 17
Givle Express 13
08 Elforsten 15

Sista avgang 15:55

Antal tagavgéngar 45

PR 17

GL 11 JL2

JL 8 LEAS LT2

Genom att genast anvdnda alla tillgangliga lokomotiv flot trafiken bra och
endast korta koer uppstod. Lordagens antal, 686 resendrer, dr rdknade, inte
uppskattat antal (700), som under invigningsdagen 1986.

Lordagen 15 september 1998

Antal resande: 522
70000 10
Givle Express 7
08 Elforsten 4
70004 10

Vider — Gott
Antal tagavgangar 31
PR3 GR2 AG(t)3 Leif Skoglof 2
GL 6 Leif Skoglof 1
LEA3 GL 1
BJ 8 LT2

Totalt under aret har 4 493 resenéarer befraktats,
enligt var allvetande Johan, som 6nskar alla en skon vinter.
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UTYAXLING PA LOK

Vanligt pa lok med bensin-eller elektrisk motor dr att de far for hog utvaxling. Oldgenheten
med detta 4r att man inte kan utnyttja motorstyrkan riktigt.

Anledningen till den for hoga utvixlingen tror jag, beror pa att motorloken vanligen
4r det forsta bygget for miniatyrjarnvagshobbyisten, och man tager vad man haver, och
hoppas det ska fungera. I férsok att hjidlpa nybérjaren till rétt utvaxling, vill jag har
ge nagra rad. For att f4 en lagom utvixling kan man utgé fran tre fakta.

1. Drivhjulens diameter.

2. Motorns varvtal.

3. Vilken hastighet loket ska ha.
Hjulens diameter 4r ju ganska given.

Osikrare dr detmed motorns varvtal. Ar det en elektrisk motor kan varvtalet sta angivet
pa en skylt, men det kan dé vara tomgéngsvarvtalet som anges varfér man far rdkna
med ldgre varvtal d& motorn belastas. P4 en bensinmotor brukar varvtalet std i den
tekniska beskrivningen, men det &r inte toppvarvet man ska utgé ifran, utan marsch-
varvtalet. Pa en liten fyrtaktsmotor brukar toppvarvtalet ligga pa runt 3600 v/min och
dé kan 2800 v/min vara lagom varvtal vid lokets marschfart.

Lokets hastighet ar heller inte s alldeles given.

Pa ett lok som har en verklig férebild, kan forebildens storsta tillatna hastighet (sth),
delat med skalan vara ett méatt, men med ett modernt diesellok i skala 1:8 kan man
behova komma upp i bortat 20 km/tim for att efterlikna férebilden. Detta gor att med
bensinmotor behover loket vara minst tvavixlat, for att 4ven orka i backarna och det
kan bli rent vadligt att &dka efter.

Tvaaxliga lok brukar ha 70 km/tim som storsta tilldtna hastighet.

For att rikna ut lamplig utvéxling, kan det vara lampligt att férst rdkna ut drivhjulens
varvtal per min vid viss hastighet.

Detta varvtal far man ur rakneformeln:

\%
—=H
Dx 3,14 x 60

Ex: Lat sdga nu att vi ska gora ett lok som kan ga i 70 km/tim.
Da blir det 70 delat med skalan 8 = runt 9 km/tim (9000 m/tim).

Drivhjulsdiametern &r 125 mm = 0,125 m.
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D4 kan man anvinda rikneformeln:

9000
—  =runt382 varv/min
0,125 x 3,14 x 60

Lat séga att motorn vid den hastigheten ska g& med 3000 v/min.

Da blir utvixlingen: 3000 : 382 = 7,85:1. Det storsta drev det rimligen gér att ha pa
drivhjulsaxeln, utan att det sldpar i sparet &r 120 mm och dé ska drevet pd motorn vara
120 : 7,85 = 15,29 mm i diameter, vilket inte later sig goras, utifall man anvénder sig
av kedjedrev, eller kilremsskiva. Darfor méste nedvéxlingen ske i minst tva steg.

Lat oss da sdga, att for att inte kedjorna ska gé sa 14gt, har dreven pé hjulaxlarna
diametern 100 mm och drevet p&d mellanaxeln har diametern 60 mm.

Da blir utvixlingen100 : 60 = 1,67.

P4 mellanaxeln sitter en remskiva med 120 mm diameter. Vilken diameter ska det d&
vara pa motorns remskiva, om utvixlingen ska vara 7,85?

Jo ! Det blir foljande réknesitt:

X=1,67x120:7,85=255

Svaret 4r att motorns remskiva ska i det hir fallet vara 25,5 mm.

Sa liten kilremsskiva gar det inte att ha, mgjligen en tandremsskiva.

Pa mina egna lok har jag gjort nedvixlingen i tre steg. P4 bensinmotordrivna lok
tillkommer ocksa fram- och backvixel (riktningsvixel heter det pa facksprék). Denna
fungerar i sig som reduktionsvixel. Vid ihoprékning av utvéxlingar ska man ta dem
génger varann (multiplicera).

Jag hoppas att med denna enkla avhandling och rdkneexempel i ndgon mén bidra till
att sjdlvbyggaren ska finna sin utvixling.

Vinligen Kalle

Fran en smalsparsbana i Smaland kommer troligen foljande notis:

En odalman var pd hemvig med tdget som inte gick med s& hog hastighet. Han fragade
om det var mojligt att g& av taget for att plocka négra blommor till hustrun och
konduktoéren svarade att d& kunde han vil loka gérna ga till fots hela vigen hem.

— Nej, sade gubben, jag lovade gumman att inte komma forrdn med femtéaget.
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FIEADLIGHT CODES FOR BRITISH RAILWAYS, 1960

Dennaartikel publiceras som en engelsk ldsovning pa grund av redaktérens brist pa tid for
oversittning. Tidigare artikel om LMS lampsignaler publicerades i Bmés-NyttNr2 1994.

Forthe disbelieving: yes, the British used to run almost all freight trains with NO brakes,
except on the engine and brake van (caboose). Including express trains. (Shudder)

L.

Express Passenger, newspaper or breakdown train or snowplough going to

clear the line, light engine going to assist a disabled train,
officer’s special train not required to stop in section.

Ordinary passenger, mixed train or breakdown train not going to
clear the line, or loaded rail motor train, branch passenger, diesel
rail bus.

Parcels, fish, fruit, horse, livestock, meat, milk, pigeon or
perishable train composed entirely of vehicles conforming to
coaching stock requirements; express goods, livestock,
perishable or ballast train with automatic brake operative on
more than half the vehicles; empty coaching stock.

Express goods, livestock, perishable or ballast train partially
fitted with automatic brake on not less than one third of the
vehicles.

Express goods, livestock, perishable or ballast train partially
fitted with not less than four braked vehicles next to the engine,
weed killing train when spraying, Matisa track recording car
when not recording.

Express goods, livestock, perishable or ballast train not fitted
with automatic brakes.

Light engine or engines, engine with not more than two brake
vans.

Through freight or ballast train, earth auger machines, Matisa or
Plasser equipment, trolley requiring to pass through tunnel, out
of gauge train

Mineral or empty wagons.
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10. Goods, mineral or ballast train stopping at intermediate stations.

11. Royal train with royalty aboard.

Charlie Lear
Wellington, New Zealand
clear(@ibm.net

MEDLEMSAYGIFT FOR 1999

Angaende medlemsavgift for verksamhetsaret 1999 togs beslut pa arsmatet 1998 som
foljer:

§ 12. Motet beslutade i enlighet med styrelsen forslag att bibehélla medlemsavgif-
ten for ar 1999. Saledes giller som vanligt att enskild medlem betalar SEK 70:— med
ett tillagg for familjemedlemskap av SEK 50:—.

Eftersom detta numris 4r det sista for i ar passar vi pa att som vanligt nérsluta ett
inbetalningskort gillande medlemsavgift 1999 och ser vi tacksammast fram emot att
fa se samtliga nuvarande medlemmar, som vordade dito &ven under kommande ar.
Medlemskort skickas ut med arets férsta BMAs-NvyTT till de medlemmar som da betalt.
For enkelhetens skull hoppas vi att alla redan da har gjort sig oskyldiga vad betréffar
medlemsavgiften.

Det blir mycket merarbete for kassor och sekreterare om processen drar ut pé tiden.
Tack pa férhand!

Ordinarie kallelse till arsmotet kommer under ménadsskiftet januari — februari 1998
och om allt gér som planerat haller vi a&rsmote klockan 11.00 den 20 februari 1999 pa
sedvanlig plats, ndmligen Vévarsalen i Kulturhuset i Boras.
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FRAN INTERNATET

har undertecknad erhallit ett demonstrationsprogram gillande en &nglokomotiv-
simulator. Programmet gér att kora pa de flesta moderna datorer. Skidrmen visar dels
en naturlig del av forarhytten och dels grafiska bilder av eldstaden, luckan angtryck,
bromstryck m m, det vill séga allt som lokforaren och eldaren méste anvinda for att
framfora sitt &nglok.

Har blir man tilldelad en uppgift, t ex att med ett BR Std 4MT 2-6-0, ta ett tagset fran
Waterloo till Exeter enligt tidtabell. Signaler ldngs stdckan dyker upp i lokforarens
fonster och gradienter paverkar kérningen. Vatten och kol maste pa liangre strickor
hamtas upp vid stationsuppehall, eldningen skotas liksom vattenstdnd och framfor allt
angtryck. Allt paverkar korningen pa ett mycket realistiskt sétt.

Under mina forsok har jag hunnit bli avskedad fran ett antal jarnvégar, bl a for att ha
avgatt utan tillstdnd fran station, kort forbi rod signal, sparar ur med dubbelt tillaten
hastighet (kommentar: Y ou crazy man— driving at doubble permitted speed), med mera.
Ganskaroligt som tidsfordriv.

En kopia av demodisketten kan du f4 om du skickar mig en tom (adressen star pé sista
sidan). Man uppmuntrar naturligtvis distributionen av demodisketten med tanke pa
framtida inkop av hela programmet. Jag kan dven skicka demon 6ver den elektriska
posten. Skriv till mig pa gr@hacad.se s& gor vi ett forsok. Naturligtvis kan du bestédlla
en egen gratis diskett fran tillverkaren direkt.

Web site: http://freespace.virgin.net/shark.software/
E-mail: shark.software@virgin.net

Version 3.0 bor vara ute nu och man lovade att skicka den till mig, men jag har inte fatt
nagot svar dnnu.

an 9

BESOK FRAN HABO

En gang for inte s& linge sedan hade vi pa Sandlidsbanan besok av Anders Ostlund
frén Habo hér i Vistergotland. Han har tillsammans med en kamrat byggt en tippvagn
som han provékte pa banan. Jag har nu sett den pa bild och den ser mycket fin ut.

Hoppas de kommer till véren sa flera far se den nu nér den 4r fardig. De bada planerar
att bygga ett lokomotiv nir tiden réacker och allt har mognat.

Anders har en trevlig hemsidamed godabilder och lénkar, vl vért ett besok for de som har
tillgang till nitet. Har finns dven en hel del ritningar som man kanske kan fa tillgang till.

Besok sidan med adressen — http://hem.passagen.se/kasoe

Anders liksom jag sjdlv dr ansluten till den virldsomspénnande diskussionslistan
LiveSteamers.

8

Goran
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FRAN SENASTE STYRELSEMOTET

Beslutades invilja som ny medlem:
Leif-Erik Johansson, StoraBjorn 75,415 16 GOTEBORG.

Beslutades halla arsmote 16rdagen den 20 februari 1999. Ordinarie kallelse till
arsmotet skickas med arets forsta BMAs — NYTT efter styrelsemotet i slutet av
januari 1999.

Motioner bor vara styrelsen tillhanda fore styrelsemoétet, d v s i mitten av
januari, for att vederborligen kunna behandlas.

Beslutades foreldgga arsmotet féljande datum for:
Medlemmarnasdag 22 majsamt
Angdagarna 7 — 8 augusti.

Beslutades att under kommande &r halla medlemstréffar pa lordagar samt
anvinda den foljande sondagen till trafikdag. Saledes triffas vi pa foljande
datum:

12—13 juni

10—11juli

11— 12 september

Observera inget mote i augusti.

FIETTNINGSPLAN

For den hindelse vi behover inforskaffa en ny kaffebryggare har Gronkopings
veckoblad hittat en underbar bruksanvisning som vi skulle kunna fa anvéndning for.

Ror inte hettningsplanet nér bryggaren dr pakopplad. Elledningen kan skadas
vid kontakt med planet.

Aldrig anvénd skarpa rengoringsmedeln som kan skada apparatens ytor.
Apparaten bor forvaras oaterkomligt for barn.

Fore bryggning av det forsta koppe kaffe, fyll vattenbehallaren med kallt
vatten, se att munstycket dr vélfastnad i vattenroren och sting locket. Sitt
pannan pé upphettningsplanet och koppla bryggaren pa. Nar vatten har runnit
och behallaren &r tom, koppla bryggaren av. Lat den kyla av for &minstone 5
minuter. Efter det bryggaren 4r fardig for anvandning.

Aldrig doppa bryggaren i vatten.
(Bruksanvisning for Widab kaffebryggare)
9
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SERVERINGSPIGAN ANNA OKAR FORTJANSTEN

Pottsvarvarn var jarnvigstjinsteman pa Sandlid C innan han fick namnet
”Pottsvarvarn”.

En dag hade trafikchefen for Sandlidsbanan besokt Sandlid och sagt till stinsen att:
”Den som kan komma pa ett sitt att karesandefrekvensen med minst 15% skall f4 10%
anintikternaiprovision.” Nir Pottsvarvarn fick hora detta, foddes idén med nakenbad-
resorna. Inte sé att det gick att arrangera badresor varje dag, men &tminstone pa
sondagar, nér folk var ndgot sé nér lediga och hade tid for en tagutflykt.

”Om jag kan fa provision begridnsad till sondagar, skall det nog gé& att oka pa
biljettintdkterna, atminstone de dagarna”, tinkte Pottsvarvarn. Som han var bekant
med bade préstens och patrons piga i Rustansberg, beréttade han om sin idé f6r dem.
Da dessabadavoro lediga & sondagarna, egentligen for att gé i kyrkan, och inte tjinade
mycket varken hos den sndle patron eller hos présten, syntes idén lockande.

Pottsvarvarn var inte den som ville sko sig pa fattigt folk. Nej d&, de skulle dela upp
fortjansten mellan sig s att Pottsvarvarn skulle skota administrationen och reklamen
och pigorna skotte nakenbadandet.

Eftersom vissa gor allt fér pengar, tog det ej 1dng tid f6r pigorna att bestimma sig, sé
Pottsvarvarn ombads att ndrmare hora sig for hos stinsen pa Sandlid.

Pottsvarvarn ville inte métas av négra moraliska beténkligheter fran stinsen, utan
fragade endast om han kunde fa den utlovade provisionen géllande endast séndagar.

Da trafikchefen tog emot varje litet bidrag till att hja banans intikter, svarade han ja
dé stinsen vidarebefordrade fragan till honom.

Genom konduktérens forsorg spred det sig vida omkring att det var nakenbad i
Vattenlosa sjon vid Rustansberg pa sondagar och som jag tidigare berttat om i BMAs-
NvrT, reste folk dit med tdg i stora skaror. I Rustansbergs kyrka var det s korta
gudstjanster under den hir tiden att man knappt hann dit férrédn de var slut. Detta pa
grund av att &ven prasten maste skynda ivig till Vattenldsa sjon och smyga i buskarna
(moralen tilldt honom ju ej att synas pa platsen).

Serveringspigan Anna pé Turist- o Jarnvégshotellet i Rustansberg kidnde sig missgyn-
nad av allt detta. Medan andra av traktens unga damer tjinade extra pengar pa
nakenbaden i Vattenlosa sjon, var Anna fullt upptagen med att servera alla besokare
som kom till Rustansberg och tog in pa T-&Jvg-hotellet for att titta p4 nakenbadarna.

Pa tisdagar var det vanligen lagkonjunktur pa hotellet, da brukade Anna fa ledigt och
fira sondag — om jag nu far uttrycka mig sa.

Som det nu inte ens fans ett enda syforeningsmote om tisdagarna uppe i Rustansberg
och Anna inte var den som hade ro att sitta med armarna i kors, hittade hon pa sitt eget
sdtt att underhalla sig med.

10
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En sondag hénde det sig att en konstkritiker skulle stiga av taget vid Vattenlosa sjon
dér jarnvidgsbolaget byggt en provisorisk traplattform. Denne konstkritiker stirrade s&
ogonen holl paatt trillaur skallen nér han fick se de skona damerna. Han blev sa betagen
att han inte ség sig for hur han klev, utan snubblade och foll ner pa traplattformen.
Atskilligt morbultad och med ett antal skrubbsar hjélptes han upp pa taget igen och
fick &ka med till Rustansberg for omplastring av Anna pa turist- o Jarnvégshotellet.

Da ju konstkritikern endast tankt besoka Vattenlosa sjon under dagen och dérfor inte
hade rum pa det fullbokade hotellet, fick han en fristad i Annas pigkammare.

Vad som tilldrager sig i en pigkammare brukar hallas i det fordolda. S& dven denna
géng. Vad som kan fortiljas &r att efter denna héndelse fick serveringspigan Anna
mycket jobb — och hon tjanade pengar — aret om! Fint folk som hade rad, reste till
Turist- o Jarnvédgshotellet i massor for att ta serveringspigan Annas tjanster i anspréak.
De bade &t och drack och for det mesta dvernattade de dven pa hotellet.

Hotelldgaren, det vill séiga patron, insag att Anna skulle hinna med méanga fler géster,
som hotellet skulle kunna tjana pengar pa, om hon dgnade sig &t dem pé heltid, istéllet
for att mestadels var upptagen med hotell- o restaurantgdromal. Ja det skulle i ldngden
bli en betydligt battre affdr &n nédr han anordnade kungabesoket. Darfor anstédlldes en
ny piga och Anna fick sparken men fick behalla pigkammaren.

Konstkritikern hade namligen upptickt att Anna var en naturbegavning, dven som
portrattmalare och han gjorde reklam for henne i ”Bortomvérldens Allehanda” samt
alla andra tidningar han skrev i.

Anna sjilv tyckte att det var mycket trevligare att mala portritt och tjinade betydligt
mer pa det &n hon gjorde som serveringspiga.

Nils Fritjov Spenaten

Kanske vore detta en passande
modell f6r hagade byggare med
smak for det lite udda inom
Livesteam-hobbyn.

Madell av Jobn Ericssons lokomotio Novelty

11



SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Goran Rosén Ostergarden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

...forts fr sid 1

En lyckad kvill under tiltet vid Angdagarna kiindes fint och som en liten beloning
till dem som kommer med utstdllningsmaterial samt andra vid banan.

Vi fortsitter véart idoga arbete med forbattringar och standardhdjningar av var mycket
fina anldggning och jag vill tacka alla, som pa olika satt drar sitt ”’16v till hogen”. Med
hopp om att vises till kommande arsméte, som brukar avhallas i februarimanad, 6nskar
jag Er alla

God Hjul och Gott Nytt Tagar.
Er ordférande Jan Ove.

Tva fel smdg sig in, genom Nisses (han med tyrkfelen) forsorg, i matrikeln for
1998.

Den gode och gottstiende medlemmen Lars-Erik Andersson f6ll, genom ett beklagligt
missforstind, ut ur matrikeltexten tillsammans med bokstaven P i ordningsf6ljden,
vilket gjorde att alla P-efternamn hamnade i O-gruppen vilket ju inte kan vara roligt
for de forra savil som for de senare. Eja det vore O-gjort!

Hir kommer i alla fall en svag ursidkt med en antydan om hjélp med korrigering.

Klipp séledes ur eller kopiera, klipp ur och klistra in!

I Andersson Lars-Erik 033-129930 I
Vindelgatan 39 B/3 v 504 65 BORAS
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