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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

MEDLEMMARNAS DAG

Bmas inbjuder till Medlemmarnas Dag, som i ar infaller helgen efter
Kristi himmelsfirds dag, alltsa pa I6rdagen den 23 maj.

Det kommer med all sannolikhet att finnas folk vid anldggningen redan pa torsdagen.

Lat oss nu samlas i god gemenskap och ett forhoppningsvis gott vider for att dra igdng
arets verksamhet. Vintern har varit 1ang och trakigt nog haft ett flertal recidiv, vilket
gjort att vi kanske inte haft den tid for forberedelser som vi skulle ha velat ha.

Stddning av omréadet sker efter hand da viadret ar lampligt och for dvrigt far vi gora
16pande underhéllsarbete under tidens géng. Det finns alltid nagot att géra fér den som
vill halla handerna i arbete.

Kom upp till Sandlid och dra dina stran fran banan 6ver till stacken.

Underhall av byschan skall exempelvis utféras snarast mojligt, sparen pa vissa strackor
behover stoppas om, vattentornet fran Rustansberg skall komma pé plats vid lok-
stationen, elkablar behover bytas ut, jordfelsbrytare installeras m m. Du ser att det finns
att gora, kom och hjilp till om du har mojligheter.

Bokning av singplatser i klubbhuset infor Medlemmarnas Dag 1998,
kan goras hos Giéran Rosén pd telefon 033 — 27 40 49.

Vi har for ndrvarande endast fem séngplatser tillgangliga. Forst till kvarn fér sova.

Plats for husbilar och husvagnar finns naturligtvis som vanligt och goda védnner kan
kanske overtalas vad géller husrum.

For dvrigt hinvisas till Boras Camping, Saltemad, Campinggatan 25, 506 02 BORAS.
Tel: 033 — 12 14 34.

Varen hjartligt valkomna!
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MIMIATYRANGLOKSSA

PROTOKOLL FORT VID ARSMOTE | BORAS
ALLSKAP DEN 21 FEBRUARI 1998,

Ordféranden Staffan Persson forklarade arsmotet 6ppnat.

Ordet 6verldmnades till Axel-Uno Nylander, som beréttade historien bakom det
lokomotiv, Boras — Alvesta Nr 3, som till helt nyligen var placerat i Nybro-
parken. Axel-Uno Nylander donerade dérefter tva stycken tenderlyktor som en
géng suttit pa loket samt en oljekanna. Séllskapet erholl dven tvenne aktiebrev
uti Falkenbergs Jernvigs Aktiebolag, ett brev & 100 kronor fran den 2 januari
1898 samtetta 1 000 kronor fran den 14 november 1902.

Ordféranden tackade & séllskapets viagnar for de intressanta gdvorna och
motet aterupptogs.

Den foreslagna dagordningen godkindes.

Borje Hedberg valdes att som ordforande leda arsmétet.

Goran Rosén valdes till sekreterare for drsmotet.

Johan Kresser och Pédr Ryberg valdes till rostraknare for arsmotet.
Arsmotet befanns vara behorigen utlyst.

Styrelsen arsberittelse for det gdngna verksamhetsaret har publicerats i
BMAS-NYTT Nr 1 1998 och upplésning pafordrades ej av arsmatet.

Kassoren Gunnar Lindberg foredrog sedvanligt balansrékningen for ar 1997.
Fragor & densamma foreldg ej, varfor den godkéndes och lades till handling-
arna.

Revisorn Sigurd Wennersten presenterade revisorernas beréttelse.

Beslutades enhilligt att giva styrelsen full ansvarsfrihet for det gangna arets
verksamhet.

Kassoren Gunnar Lindberg presenterade styrelsens forslag till budget for
kommande ar. Motet godkidnde den foreslagna budgeten.

Motet beslutade i enlighet med styrelsen forslag att bibehalla medlemsav-
giften for ar 1999. Saledes giller som vanligt att enskild medlem betalar
SEK 70:—, med ett tilligg for familjemedlemskap av SEK 50:—.

Da Staffan Persson avsagt sig fortsatt ordférandeskap valdes pa valbered-
ningens forslag Jan Ove Carlsson till ordférande for verksamhetséret 1998.

I enlighet med valberedningens forslag omvaldes Karl-Gustav Ryberg och
Goran Rosén till ordinarie styrelseledaméter for tva ar.

I enlighet med valberedningens forslag omvaldes Jan Bragée och Bengt
Andersson sasom suppleanter till styrelsen pa ett ar.
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Borje Hedberg och Sigurd Wennersten valdes till revisioner for ar 1998.

Karl-Gustav Ryberg och Gustav Mitlohner valdes att utgora valberedning
for1998.

Ingamotioner forelag fran medlemmarna.

Pé proposition frén styrelsen beslutades att instifta en fond for inkép av rul-
lande materiel samtunderhall av rullande materiel tillhorigt Boras Miniatyr-
anglokssillskap. Styrelsen fér i uppdrag att faststdlla namn och statuter for
fonden samt avsitta ldmpliga medel.

Motet beslutade att den 23 maj anordna Medlemmarnas Dag 1998.
Motet beslutade att den 1 — 2 augusti anordna Angdagarna 1998.

Styrelsen har under det géngna aret beslutat invélja 10 nya medlemmar.

Jimmy Lindgren Hogsétersviagen 20 51532 VISKAFORS
Per Engstrom S:tPersgatan 150 C 60230 NORRKOPING
Bo Engstrom Kollbergsgatan 62 60223 NORRKOPING
Hakan Pettersson Skansbergsvdgen 10 14170 HUDDINGE
Peter Benjaminson Backvigen4 51332FRISTAD

Sven Johansson Fjallgatan 50 B 50461 BORAS
Mikael Lundqvist Regementsgatan 14 50431 BORAS
Robert Lerbro Snipésvigen 4 44850 TOLLERED
Soren Lundvall Nannas vig 8 75440 UPPSALA
Dick Larsson Villinge Danmark 75598 UPPSALA

Under punkten 6vriga fragor férekom foljande:
a) Borje Hedberg tackade for uppvaktningen & sin hogtidsdag.
b) Sekreteraren informerade om trafikdagarna under kommande sédsong.

c) Sekreteraren informerade om att Ann-Christine Tropp vid métets borjan
brevledes meddelat att hon inte ldngre 6nskar kvarsta som styrelseleda-
mot och klubbmaéstare och darfor stéller sin plats till forfogande med
omedelbar verkan.

d) Borje Hedberg tackade sa de tva avgaende styrelsemedlemmarna for
insatser under aren och verlimnade blommor.

Eftersom ytterligare ej forelag forklarade moétesordforanden motet for
avslutat och tackade de nidrvarande medlemmarna for visat intresse.

Borje Hedberg Goran Rosén
motesordférande sekreterare
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Viktiga utdrag fran senaste styrelsemotet i BuaAs den 21 april 1998

§3  Medlemmarnas Dag 23 maj 1998 diskuterades och beslutades att som
vanligt 14ta de medlemmar som vill, kora fritt under dagen samt att om plats
finns, dven tillata passagerartrafik med befintliga lok for de som sa 6nskar.

§ 5  Det nya kolet har levererats fran England och vi har nu drygt 1000 kg kol i
vart lager.

§ 8  Skylt angéende forbjuden motorfordonstrafik, som kommer att séttas upp
av SP, giller ej BMAs medlemmar.

§ 13 Bokning av sdngplatser i klubbhuset infor Medlemmarnas Dag 1998, kan
goras hos Goran Rosén pa telefon 033 — 27 40 49. Vi har for ndrvarande
endast fem séngplatser tillgdngliga. For ovrigt hdnvisas till Bords Camping,
Saltemad, Campinggatan 25, 506 02 BORAS. Tel: 033 — 12 14 34,

§ 14 Beslutades att renovera byschan vi nu har. Jan Ove Carlsson tar fram det
material som atgér. Renoveringen skall genomforas snarast med hjilp av
frivilligt arbete.

HUR KLARAR DU TAGMOTET?

Du ar tagklarerare pd Knorklunda station. Knorklunda bangard bestér endast av tva spér.

Klockan 00:21 ankommer fjarrgodstadg 4932 som dras av B och E2 lok. Téget tas in pa
spartva och stannar tidtabellsenligt, d& det skamota fjarrgodstag 4921. D44932 stannat
med frdmsta loket framme vid hinderpalen i norra é&nden. visar det sig att taget &r for langt
och minst fyra vagnar star utanfor hinderpalen i sédra énden. Detta dr i och for sig inget
ovanligt, for 4932 dr ofta langt. (Dérfor har jarnvagsforvaltningen satt in ytterligare ett
tdgisammariktning, 4936.)

Helt enligt sdkerhetsforeskrifterna kontrollerar du att infartssignalen star till stopp for
4921, innan Du gér ut emot infartssignalen for att mota 4921 och varsko om hinder
omedelbart bortom infartstagvigens slutpunkt. Under vigen kontrollerar Du forstas
att vixeln ligger till spar ett och sluter. (Spér ett &r huvudtagvig)

Klockan 00:41 ankommer 4921 som rullar in p& bangarden, med dig stdende pé fotsteget
utanfor lokhytten, efter att du varskott foraren om hindret. Tag 4921 dras av en E9.

D4 4921 inkommit och stannat med loket vid hinderpélen i sodra @nden, visar det sig
att dven detta tag 4r for langt. Situationen &r lite ”penibel” eftersom, férutom att 4921
och 4932 hindras, ska ytterligare det norrgéende fjarrgodstiaget 4936 passera klockan
01:46. Hur gor Du? — Skriv till BmAs-NyTT och beritta!

Vinligen Kalle Karlsson
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MERA MODELLER

Jag har byggt en modell av en personvagn fréan 20-talet och resultatet tycks ha ront en
viss uppskattning. Den &r inte helt fardig &n, det aterstar det aterstar racken och grindar
till plattformarna samt ventilationshuvar pa taket, men jag har inte slutgiltigt bestamt
hur jag ska bygga dem 4n. Det &r betydligt mer plock och detaljer &n man forst tror och
bygget har tagit mer dn dubbelt sé lang tid, som jag trodde fran borjan men jag har ju
lart mej en del pa det.

Jag har varit runt pa flera jarnviagsmuseer och tittat pd vagnar innan jag borjade bygga.
Det fanns inte tva vagnar som var lika, men samtliga hade ju en viss stil, sa jag har
blandat intrycken och byggt som jag sjilv tyckte blev bra. Det ar alltsa ingen speciell
vagn som forebild utan jag har forsokt fa 20-talstil over den. Jag har efter forslag fran
flera borta pA BMAS satt i genomgaende drag sa nu riskerar man inte att rycka av
kopplingskrokarna.

Det dr ocksa ett lok pa géng i hobbylokalen. Det &r ett diselelektriskt lok fran USA,
EMD FP45. Det ska ut for provtur nu i var, for jag vill prova och se om mina idéer
fungerar i praktiken innan jag fortsétter att bygga. Men loket ser fortfarande ut som
en hog rostigt skrot och man behover ha lite fantasi ndr man tittar pa det. Det drojer
lange &n innan det blir firdigt men jag rdknar med att kora under tiden jag bygger. Nu
star jag kanske hellre p& Rustansberg och viftar lite med flaggan 4n kor passagerare,
men det dr ju roligt med ett eget lok i alla fall. Vi far vil se vad folk tycker om ett
amerikanskt lok p& banan, men man vénjer sej vil.

Det finns ju svenska och europeiska disellok, men de svenska dr som regel smala och
det blir svart att fa plats med prylarna i modellen och de engelska och tyska diselloken
4r direkt fula. De enda snygga loken med lite plats i &r de Amerikanska.

Nu maéste jag ju sétta pa buffertar forstds men jag hoppas att kunna kamouflera dem.

Hdlsningar Sorkebo Jdrnvdig
SKAFA TININGSPOJK PA TOGEN!

For at kuna dova strisessen a fa lite avkoplin d& man reser me Era tog, borde Ni ha me
en tiningspojk pa Era tog, som siljer tiningar. Sa har mann haft pa SJ, innan dom gik
i panson. (tiningpejkana fostas) De fins masor av intresanta o alménbildane tiningar,

sd som ”Hént i vakan”, ”Se ack hor”, ”Félket i bild” & flera anra bra tiningar som folk
kan ldsa pé era tog a fa lite almenbilning.

Efter som ni inte har nén resturangvang i Era tog kan ju tiningspojken &ksa sélja mat
s& som “Marabo mjolksoklad”, kolor, karameler med mera!

En almdnbildad résener

5
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BRITTENSERO LADFABRIK

Till Er sentida medlemmar av BMAS ska jag hir beritta om Brittensbro ladfabrik.

Denna ldg ovanfor sldnten vid Brittensbro héllplats. Man kan dnnu se resterna av
fabriksgrunden i form av en hdg stenkuber liknande stora gatstenar. Avensa finns en
del annan bréte kvar dér som rester efter ladfabriken.

Det var torparen Brutus Spont som byggde om sitt torp till ladfabrik en tid efter
tillkomsten av Rustansbergs &dngség. Det var fattigt och elidndigt pa torpet, som
brukligt var och dr pa torp, sa torparen for med ”skarsptrillan” till Rustansbergs angség,
och kopte pa kredit ett héstlass bridor, i lagoma dimensioner att snickra mobler av,
bord, stolar, kdkssoffor, skdp och annat som kan behovas i ett hem.

Man kan undra varfor en “girigbuk” som disponenten ldmnade kredit till en fattig
torpare, men mojligen anade han en framtida avsittning for sina brador till torparen.
I sé fall fick han rétt — for nagra artionden i alla fall.

Efter en tid av flitigt anvdndande av stdmjérn, rubank och fogsvans fick torparen och
hans séner en stor bestédllning av dynamitlador trdn Gryttorps dynamitfabrik.

Som flitiga mobelsnickare hade Spont med soner lyckats spara en del pengar som nu
satsades i byggandet av ladfabriken.

For transport av briador byggdes en industribana mellan Rustansbergs angsag och
ladfabriken. Vagnarna drogs av Rustansbergs angsags anglok, som éven anvéndes for
transporterna av timmer fran skogen till sdgen. Loket finns &nnu bevarat tror jag.

Direktionen for Sandlidsbanan har aldrig varit havad att bygga infrastrukturer for
godstrafik. Exempelvis kan den uppmirksamme besdkaren av Rustansberg se att
Rustansbergs dngség inte ens fatt ett eget lastspar. Ett forhéllande som starkt bidragit
till att sdgen ej fatt den utveckling till storindustri—med de leveranser pa varldsmark-
naden som den savil fortjanat, inte minst med tanke pé tillgdngen pd omgivande
fornamlig révara, i form av jéttetrad.

For Brittensbro ladfabriks del, 16stes utlastningsmojligheterna med att en jérnbana
byggdes i sldnten ner mot Sandlidsbanan.

En tralla med pébyggd vagrit plattform forslade laddmnena utfér sldnten. Trallan
firades och hissades med ett stubbrytarspel. I sitt ovre ldge anslot trallans plattform i
jamnhojd till en plankgéng som ledde till fabrikens inre, i sitt nedre ldge anslét trallans
plattform i h6jd med en lang lastbrygga.

Utlastningen gick sé till att laddmnena (for att ej vara skrymmande var lddorna ej
slutgiltigt hopspikade) drogs for mankraft inifran fabriken ut pa plankgéngen och
stdlldes pa trallans végréta plattform, varefter de firades ner till lastbryggan dér staplar
av laddmnen radades upp.

6
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Forhanteringen av lddamnena, som var staplade i ca 12 meterhdga staplar pa foregéngare
till vad som nu kallas lastpallar, anvindes en slags foregéngare till pallyftare som man
numer ofta ser varubilar anvénda.

Dessa foregangare till pallyftare tillverkades i fem exemplar i den smedja som ligger
vid svingen pa Sandlidsbanan mellan Brittensbro och Rustansberg. Det var den
hogsta konjunktur den smedjan nédgonsin haft pastas det. Man kan siga att det var i
den smedjan som pallyftaren hade sin vagga. Ténk pa det, nir Ni ser den sentida
varianten av pallyftare.

Da dagens lokalgodstdg kom och gjorde uppehéll vid lastbryggan medférande
godsfinkorna som skulle lastas, stod laddamnesstaplarna pa plats och kunde snabbt
lastas in utan drojsmal.

Emellertid hade dven Sandlidsbanan ibland svart att undvika att anstélla alltfor
“gnetiga” personer och naturligtvis sabbade en sddan verksamheten vid Brittensbro
ladfabrik.

Ett trafikbefdl sdg med oblida 6gon att tdgpersonalen hjilpte till med lastningen och
dessutom begdrde han av ladfabriken betalt for tomdragningen av finkorna till
Brittensbro.

Lang osédmja uppstod, vilket resulterade i att broderna Spont flyttade sin ladfabrik till
annan ort, liggande vid Norra Berglags jarnvég, ddr man hade bittre sinne for service.

Trafikbefilet fick sparken fran Sandlidsbanan och bérjade pa SJ. Dir tycks han
fortfarande vara kvar, vilket foérklarar att SJ:s kunder “skrdms” over till privata

jarnvégsforetag. Nils Fritjov Spenaten

TEXNIK PA TEXNIS 1998 )
Tyvirr insmag sig ett datumfel i texten i forrforra numriset.

Nista teknikutstillning sker den 10 oktober och inte det datum som
aviserats i foregaende nummer. Ytterligare information kommer senare
nista ar. Tyrkfelsnise Y,

HISTORIK OVER BMAS TILLBLIVELS

"

Kalle Ryberg haller pa att skriva historiken om var jarnvég fran tiden fére Galtard 6ver
Huskvarna och till Bmés nuvarande anldggning.

Har du nagra viktiga pusselbitar?

Rannsaka minnet och titta lddorna, inget dr i detta sammanhang oviktigt. Tala med
Kalle om du eventuellt har gamla fotografier som kan vara av intresse.
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NAGRA GEMERELLA RAD TILL
MOTORLOKSBYGGAREN.

Dajumotorlok—drivnamed kolvmotor eller elektrisk dito— &r ldttare att tillverka och
kraver mindre maskinbearbetning 4n anglok, kan motorlok vara ett alternativ for de
miniatyrjarnvéigsutdvare som onskar sig ett eget lok.

Efter att ha byggt ndgra motorlok och dgnat mig &t miniatyrjarnvagshobbyn en tid,
foranlater detta mig att ge nagra generella rad, for att forebygga erfarenhetsmissigt
vanliga nyborjarmissar.

L.

Hjulaxlarna ska kunna skeva i forhallande till varandra, sa att de kan folja med
sparens ojamnbheter, eller da spéren gar over till dosering i kurva. Rélsforhojning
heter det pa jarnvigssprak. Ingen skevningsmojlighet fér hjulaxlarna leder till
sparhallningsproblem. Helst ska det finnas hjulfjadring. Pa tunga fordon, oversti-
gande runt 20 kilos axeltryck, &r detta nodvindigt for att spara pé sparslitaget.

Pastelaramverk som har fler &n tva axlar, &r det fordelaktigt om vissa axlar kan goras
med sidoforskjutning. P4 en treaxlig boggie &dr det lampligt med mellanaxeln. Om
sadan axel &r 1opaxel (axel utan drivning) kan den ha lagt axeltryck for att 6ka
adhesionsvikten pé de drivande axlarna. Det dr bra om styrande hjulaxlar eller
boggier ocksé kan fjadra i sidled, sdrskilt pa snabblopande fordon

Det ér viktigt att halla foreskrivna matt och profiler pa hjulflansarna samt ratt méatt
mellan hjulfldnsarnas insidor, annars blir det problem i véxlarna.

Rékna med att man inte kan fa tillrdcklig nedvixling enbart genom att véxla ned
direkt fran motor till drivhjul. Det kravs minst en mellanaxel om man anvénder
kugghjul eller kedjehjul i transmissionen. T#énk pé att motorn maste fa tillracklig
kylning.

Undvik kedjedrift direkt pad motoraxel. Det hoga varvtalet ger upphov till ovisen.
Anvénd dér hellre tandrem eller kilrem.

Kom ihag att det maste finnas strackningsméjligheter for kedjor och remmar och
att riktningen pé drivkedjor ska vara s& nédra 90 graders vinkel som mojligt. i
forhallande till hjulens fjadringsrorelse, for att striackningen av kedjorna ska
paverkas sé lite som mojligt av hjulaxlarnas fjadringsrorelse.

Om kolvmotor skall anvéndas vilj helst en 4-taktsmotor eftersom den har en
lugnare géng &n 2-takt. Anvénd vibrationsddmpare mellan motor och chassi.

Sétt golv eller stankskdrmar 6ver hjulen eftersom de annars skvitter in lortvatten
i karossen, nér rélsen blivit blot av regn. Sétt dven stdnkskdrmar kring kedjor for
att undvika att olja lortar ner i karossen invéndigt.
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9. Sitt vinkeljarn tvdrs over mellan gardjarnen. Dessa vinkeljarn skyddar lagt
sittande maskindelar fran att sla i rdlsen vid ursparningar. Eventuellt kan &dven
kraftiga kedjeskydd behévas pa boggielok, som da skyddar kedjorna fér skador
om de skulle slé ned pé rédlsen. Om kedjorna sitter sa 1agt att plats for kedjeskydd
ej finns, kan ett kraftigt plattjarn séttas titt intill kedjan pé& lamplig sida.

10. Om mojligt ska man forsoka sétta pa ’extra gardjarn” i form av grov pianotrad eller
dyligt, fast pa lagerboxar eller annan ofjddrad del och som gér nira rilsen och karar
bort eventuell sten.

Lycka till med Er motorlokskonstruktion.

Vinligen Kalle

NASTA NUMMER AY BmAs-Nyrr

For att fylla det ndstkommande numret av BMAs-NYTT, som troligtvis utkommer i
ménadskiftet juni—juli, kommer redaktoren att behdva ytterligare tekniskt intressanta
artiklar frén var vordade lasekrets.

Byggrapporter, besoksrapporter frén andra banor, konstruktionstips, brobyggnads-
idéertill en ny bro 6ver sparet langs “rakstrackan”, forslag tillnya lok eller vagnar eller
varfor inte forslag till var framtida verksamhet.

Redaktionen hoppas pa stor korrespondens i &mnet.

T44

Ensvensk skonhet passande pa alla banor stora eller sma.

1040,

Axelanordning BoBo

Max hastighet 100 km/h

Max dragkraft 215 kN (21,5Mp)
Max axellast 190 kN (19 Mp)
Kurvradie 60 m

Max totalvikt 76t
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«

P—

LADIES

I just tell them I'm too young to
read”

SYENGELSKA SPRAKOVNINGAR

There was a young lady named Maud.
An awful society fraud.

In daylight , I'm told,

She was awfully cold.

But at sundown, good Laud.

Patron pa Rustans-
bergs Angsig under
sin yngre storhetstid
med alla de komplex
detta innebar.

Som vl &r har han
kalmerat sig nagot
och har nu inte ldngre
en sédan kejserlig
utstralning.

When asked the difference between a snow man and a snow woman, the little boy

replied, ”’Snowballs!”

Gossip — a woman with a good sense of rumour.

”Who do they think they re kid-
ding?”

(Could this happen in our tunnel?)

10

He: ”Do you believe in free love?”
She: "Have I ever given you a bill?”

Under en av mina utflykter till BMAS
hamnade jag pa ett stillsamt stille och
under kontemplation blev jag varse ett
litet underbart hifte, Sitters Digest,
som jag starkt missténker att en nagot
dldre gentleman frén 6-riket i véster
torde ha donerat till allmén veder-
kvickelse, forngjsamhet samt munter-
het, varfor jag varmt rekommenderar
ett besok.

Sir George OBV.
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TRIYE)L 106
MATRIKEL 1993

Ennymatrikel &runderutformning. Tyvérrblev den inteklartill dettanumris utan kommer

att distribueras i nistkommande dito.

Ar det nunigon som vet med sig att inte ha meddelat eventuella adressandringar eller
nyatelefonnummer, sa bor ni alldeles omgéende eller allra senast i den absoluta bérjan
av juni meddela mig vederborliga dndringar.

Har ni dessutom synpunkter pé utformningen av matrikeln 4r jag glad for nya idéer.

For att alla &tminstone skall veta om styrelsemedlemmarnas nuvarande adresser och

telefonnummer kommer hir en lista:

ordf. Jan Ove Carlsson Rydalsgatan 22 504 67 BORAS
bost. 033 - 10 63 76 mbt. 0705 - 71 65 85

v.ordf. Karl-Gustav Ryberg Stationsplan 1 442 50 YTTERBY
bost. 0303 - 583 94 mbt. 0705 - 18 88 94

kassor ~ Gunnar Lindberg Skogstorpsparken 11 504 54 BORAS
bost. 033 - 13 83 37

sekr. Goran Rosén Ostergarden Harna 52399 HOKERUM
bost. 033 - 27 40 49 mbt. 0708 - 22 72 79

suppl.  Bengt Andersson Lars Kaggsgatan 95 504 43 BORAS
bost. 033 - 1305 18

suppl.  Jan Bragée Varbergsvigen 26 50430 BORAS
bost. 033 -41 16 12

Goran Rosén
Det siigs att...

Det finns ménniskor som gor att saker hénder.
Det finns ménniskor som ser pa nér saker hénder.
Det finns ménniskor som undrar vad som har hént.

Det dr bast att vara den som gor att saker hander — om du ser pa nér saker hénder &r
det f6r sent och om du undrar vad som har hént 4r du inte redo for att taemot intresserade
besodkande.
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Goran Rosén Ostergarden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

SYINAKTIGT PA SANDLID

Under forforliden sommar intriffade en
hartnér otrolig hdndelse i gréiset vid Sand-
lid C.

Det visade sig att en vilsegéngen galt vid
namn ”???” patréffat en i griset vilande
dldre gentleman. De béda aborjade ett
ensidigt samtal och da tydligen ”???” s&
smaningom led bristd argument infor den
andres vinligheter intréffade det som oftas
hiander i sddana situationer, tandgrip-
ligheter vidtogo ...

MEDLEMSAYGIFTEN

Som vanligt giller att enskild medlem betalar SEK 70:— med ett tilligg for dvriga
familjemedlemmar av SEK 50:—. Vart postgironummer &r 13 09 55 — 8.

De flestamedlemmar har nu betalt sin arsavgift, men som vanligt dr det ndgra som slipar
efter och de fér nu ett inbetalningskort med i tidningen. Star inte heller siffran 98 under
strecket nere till hoger pa adresslappen, kan du vara séker pa att du inte har betalt.

Resultatetav detta &r att du om en ménad, sdvida avgift ej d erlagts, kommer att sorteras
over till klass 9 (strykas ur registret) och ej erhéller nagon mera tidning eller
paminnelse.

Viidrtacksamma om arsavgiften kommer in under forsta kvartalet, eftersom det da blir
mindre arbete med registerhdllningen och séllskapet snabbt blir stadd vid god kassa.



