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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

KALLELSE TILL ARSMOTE

Lordagen den 21 februari 1998 klockan 11:00 haller Boras Miniatyrangloks-
sillskap arsmote i Vivarsalen, Kulturhuset pa Sturegatan i Boras.

Arsmotesforhandlingar i enlighet med bifogade forslag till dagordning.

I de fall medlem onskar stdlla motion till arsmétet vore styrelsen tacksam om
vederborande torde inlimna densamma senast séndagen den 8 februari, sa att vi har
nagon mojlighet att férbereda fragan om sa skulle behovas.

Efter forhandlingarna tar vi en kaffepaus i Roda Rummet och fortsétter sedan att
diskutera om behov foreligger.

Verksamhetsberittelse

Arsmotet i Boras Kulturhus den 22 februari 1997, var timligen vilbesokt med strax
under trettio medlemmar.

Styrelsen fick efter konstituerande méte foljande sammanséttning:

ordforande  Staffan Persson vice ordférande  Karl-Gustav Ryberg
sekreterare  Goran Rosén kassor Gunnar Lindberg
klubbmdistare Ann-Christine Tropp suppleanter ~ Bengt Andersson, Jan Bragée

Styrelsen har under verksamhetséret hallit fyra protokollforda sammantraden.
Medlemsbladet BMAS—NvTT har utkommit med fyra nummer.
Sillskapets arbetsdagar om véren var tyviarr som vanligt mycket klent besokta.

Dubbelsparet fran Sandlid C upp till Rustansberg och tunneln har blivit omlagt med
bockning av réler och omspikning pa nya slipers samt en hojning av sparlaget.
Makadamisering har skett i riklig méngd.

Medlemmarnas dag avholls i vanlig ordning i slutet av maj ménad och var vdlbesokt
av bade medlemmar och ovriga. Véra trafikdagar har ocksa blivit vélbesokta och
avlastar vara huvuddagar vad géller besokande.
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...forts fran sid 1

Under sommaren gjorde ett antal BMAs-entusiaster ett uppskattat besék pa den danska
banan vid Hedehusene, medforande lokomotiven BR class 08 samt Black Five.

Angdagarna forlopte pa sedvanligt sitt med tit tagtrafik samt den mycket uppskattade
utstdllningen av tekniska modeller enligt tidigare ar. En dansk kontingent atergélldade
vért tidigare danmarksbesok. Som vanligt serverades mat till alla medarbetare under
dagarna.

Efter korsdsongen tog de gamla vanliga entusiasterna itu med hoststddning. Ett
krévande arbete vi dven detta ar gérna skulle ha velat dela med &vriga medlemmar.

Slaggraven har byggts om och dr nu forlangd sa att man kan passera bakom stopp-
bocken frén ena sidan av spéret till den andra. Nya tryckluftsledningar har dragits
direkt till graven.

Under aret har styrelsen beslutat invélja atta nya medlemmar

Eftersom verksamheten nu &r tillinda och regnet, stormen, kylan eller snon forhindrar
all verksamhet, férutom i den egna verkstaden, ber styrelsen att fa tacka alla medlem-
mar for det gangna aret och hoppas pa ett Gott Nytt arbetsar 1998.

Forslag till dagordning.

Métets dppnande.

Godkannande av dagordningen.

Val av ordférande fér métet.

Val av sekreterare fér motet.

Val av tva réstraknare.

Fraga om métets behériga utlysande.

Styrelsens arsberattelse.

Balansrakning.

Revisorernas beréattelse.

10.  Fraga om ansvarsfrinet for styrelsen.

11.  Budget for 1998.

12.  Medlemsavgift for 1999.

13.  Val av ordférande for féreningen under arbetsaret 1998.
14.  Val av tva ordinarie ledaméter under 1998 — 1999.

15.  Val av tva suppleanter under 1998.

16.  Val av tva revisorer under 1998.

17.  Val av tva personer att utgéra valberedning under 1998.

©CONDO RN =

18. Inkomna motioner.

19.  Styrelsens propositioner.

20. Medlemmarnas Dag 1998 Férslag: 23 maj.

21.  Angdagar 1998 Férslag: 1 — 2 augusti.

22.  Nya medlemmar.
23.  Ovriga fragor.
24.  Mébtets avslutande.
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SA VAR DET AR 1998

Vi star nu infor ett nytt verksamhetsar och vi hoppas vil alla att det skall bli en
fréjdesam sdsong for BMAs och alla i kolgérden arbetande systrar och broder.

Jag vetatt de verkligt aktiva i sdllskapet inte &r sd manga som vi i styrelsen hade dnskat,
men det dr vil inget som gér att gora nagot &t — eller hur — jovisst gar det om vi alla
bjuder till?

Har DU nagot kreativt férslag om hur intresset for BmAs verksamhet kan 6kas bland
medlemmarna vore det fint att f hora hur just DU ténkt dig — hor av dig!!!

Har DU nagot som DU tycker att styrelsen (eller enstaka styrelsemedlem) gor helt fel
— tala med oss i styrelsen dppet och klart innan amnet blir infekterat — 14t det inte
garyktesvigen, vi dr faktiskt oppna for kritik och det dr ju en gang s att styrelsen skall
agera pa medlemmarnas idéer.

Tidigare framforda 6nskemél om att fa reda pd medlemmarnas 6nskemal angéende
verksamheten inom BMmAs, resulterade tyvérr inte i ndgon dverviéldigande respons.
Allminna méten vid Medlemmarnas dag eller Angdagarna kanske kunde vara
vilgorande som radgivande diskussion, men tyvérr ddr var styrelsen i majoritet och
ovrigamedlemmar i minoritet och da blir det inte mycket diskuterat. Man kan ju forstas
tro att alla 4r nojda, glada och dverens om allting, men det kéinns som om inte alla far
sagt vad de egentligen vill séga till sillskapets bésta och det &r inte bra.

Angaende de olika styrelsebesluten vill jag meddela att samtliga styrelsemotes-
protokoll finns tillgédngliga i klubbhuset for alla och envar att 14sa och att de viktigaste
besluten dessutom publiceras i BMAs-NvyTT. For §vrigt gér det att fa kopior fran mig.

Nir vi nu gar mot ett nytt arsmote har jag suttit ytterligare en tvaarsperiod och som
vanligt stéller jag min plats till forfogande om métet finner att de 6nskar en annan
styrelseledamot—men jag stéller naturligtvis upp, om séllskapet tror att jag kan utfora
min uppgift tillfullo.

Framtiden for BmAs ligger i att vi far in nya yngre medlemmar som tycker det ar roligt
att fa komma till oss och delta i den I6pande verksamheten. Utan personaltillskott
(verksamma medlemmar) kommer BMAS till slut att bestd av en allt mindre samling
dldre gubbar (jag 4r vil sjdlv snart ddr) med ett enda intresse. Lat oss ddrfor vara 6ppna
for nya asikter och vilkomna yngre verksamma medlemmar. Vi méste ocksa se till att
ta vdl hand om dem och inte skrdmma ivdg dem med inskrénkta asikter om vér egen
fortréaftlighet.

Alla kan inte ge sig i kast med att bygga fortréftliga &nglok som foérsta projekt, utan
kanske behover borja med enklare motorlok for att fa uppleva gliddjen i att framfora
en egen konstruktion — pé sparen och i trevlig gemenskap.
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EN KORT HISTORIK OVER FOREBILDEN
TILL BMAS SYARTA LADYAGNAR
LITTERA ler | Eamo

Tva belgiska verkstdder tillverkade ladboggievagnar efter bestillning fran Kina.
Vagnarna kunde ej levereras pa grund av att Japan invaderade Kina och dérfor kunde
Trafikaktiebolaget Goteborg — Dalarne — Gévle Jarnvagar (GDG) &r 1939 kopa 80
stycken av dessa kinesiska vagnar. Ar 1940 kopte SJ 150 st och GDG ytterligare 34
st.

Under kriget anviandes vagnarna bland annat f6r vedtransporter och hade en pébygg-
nad av trd for att bittre utnyttja vagnarnas bérighet. Efter kriget borjade glidlagren
bytas ut mot rullager och ar 1948 kopte GDG ytterligare 75 st vagnar.

I huvudsak har vagnarna sedan anvénds for kokstransporter fran olika hamnar till
Domnarvets jarnverk. Sista tjdnstgoringen var transport av koks fran Luled till
Domnarvet. [ detta sammanhang byttes bromssystemet ut mot ett kraftigare och storsta
tillatna hastigheten hojdes fran 70 till 90 km/t.

Vagnarna brukade kallas ”Kinesvagnar” och hade tidigare litteran Ibr, dér / betydde
ladvagn med minst 60 cm hoga sidor, b betydde 4-axlig och r betydde stor rymd (storre
i forhéllande till tidigare vagnar).

Under éren 1968 — 1971 internationaliserades litterabeteckningen och vagntypen
fick litteran Eamo. Nu tror jag att det endast finns tvd vagnar kvar. och de &r i
jarvagsmuseums 4go.

Vad som framst skiljer BMAS vagnar fran originalen #r att de senare har sidoluckor
och bromsarplattform.

Kidlla: Lok och vagnar vid Sveriges Jarnvdgsmuseum
Frank Stenvalls Forlag, Malmo 1992 Vénligen Kalle
...forts fran sid 3

Dirfor finner jag det angeldget att i BMAs-NvTT fortsitta att publicera de tekniska
artiklar, som Kalle Karlsson med flera, sa vélvilligt har pabérjat och jag ser fram emot
manga flera bidrag. Kunskapen finns bland medlemmarna — bjud oss andra pé den.

Ett sdllskap som vart bestar av en samling individualister, som for att 6verleva inom
Live Steam, arbetar i en gemenskap over individuella grénser. Lat oss darfor gemen-
samt fortsdtta att utveckla BmAs till den allra bésta ideella hobbyforeningen i vart land.

Goran Rosén
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SYENSKARE FORDON

Boende langt ifrdn Borés och som besokare av Er fina miniatyrjarnviagsanldggning,
utan att egentligen géra ndgon nytta dir, ska jag kanske inte ligga min ndsa i blot. men
skulle inte vissa av Edra fordon kunna fé ett svenskare utseende?

Jag tinker d& ndrmast pa de fyra ladvagnarna av plat. Varfor ska vagnarna vara svarta
och varfor dr mérkningen i fel ande?

Jag utesluter inte att verklighetens vagnar kunde ha varit svarta ndgon tid, men den
generation som de flesta av oss tillhor minns dessa ladvagnar som rodbruna (i den man
man kunde se nigon firg under rost och lort). Ska BMAS ladvagnar forestilla
museivagnar eller borde de inte ha den firg och utseende som gor att de ser mer
verklighetstrogna ut?

For att ytterligare forhoja realismen pé ett enkelt sétt, kan man sétta pa kopplarhantag
(under buffertarna) och upphéngningskrokar for koppel.

SJ Alédvégn littera 1br; senare littera

Aven sa skulle man kunna sitta pa fotsteg av plattjirn i alla horn och horisontellt
monterade handtag bade pa langsidorna och gavlarna. Vidare kan man sétta dit
”stegpinnar” pé hogra dnden av langsidorna (se ritning).

Diremot tror jag inte att bromsplattformen och luckorna skulle férhoja vagnarnas
utseende sd mycket att det vore virt besvéret att sitta dit dem.

Vinligen Kalle

(Bilden hédmtad ur Lok och Vagnar vid Sveriges Jdmvagsmuseum 1992)



BMAS-NYTT Nr 11998
RORNIPPELANSLUTNING

Over "internitet” har jag hittat foljande nippelkonstruktion som verkar intressant. Det
r en trevlig man vid namn Ronald Thibault, i North Augusta, SC, USA, som har
vénligheten att 1ta oss visa denna, med sedvanliga férmaningar om © (copyright). Har
foljer en liten dverséttning av hans artikel.

Det vanligaste séttet att ansluta ett kopparror till en fattning dr att man anvénder s k
klamfattning. Detta fungerar alldeles utmarkt for permanenta anslutningar, men om
man allt som oftast behdver lossa och ater sammanfoga, eller kanske behdver en liten
flexibilitet i rorkopplingen, far man snart problem. Upprepade monteringar och
demonteringar gor att klammringen snart nog far skador pa titningsytorna och
nippelmuttern fordrar allt hogre &tdragningsmoment for att tita. Detta leder sa
sméningom till att roret klamms ihop och arean minskar. Viss vridning av roret sker
ocksa vilket kan orsaka dalig passform varvid ytterligare rorbockning maste ske efter
fastskruvning vilket inte dr onskvirt. Flexibiliteten i en sadan inféstning 4r noll med
6kad pékédnning pa grund av vérmen.

Man kan naturligtvis 16da fast klimmringen

W paroret och tdta med Teflon-tape, men denna
yant 1% “rormokartejp” bor inte anvindas for lives-

team, eftersom sma bitar av tapen kan skéras
W loss vid &tdragningen och hamna inne i ror-
O-ring systemet, vilket ju (som man séger i norrland)
Avstandet harbsr  @r obra. Denna konstruktion fungerar i alla

o varacahalftenav  |ggen och ger en helt tét forbindelse och det
Klamring - O-ringens fjocklek 0y or att dra &t med fingrarna.

nar roret bottnar.
L i 7 Klammringen, som har en flat sida mot O-
122 M ringen och en konisk mot muttern, 16ds fast pa
kopparroret sa att avstandet till nippeln blir ca
W 7/ halvaO-ringens tjocklek, nirroret vil bottnar.
O-ringen skall ha en ndgot mindre inner-

diameter 4n kopparrorets ytterdito samt vara négot lite mindre &n mutterns inner-
diameter.

For att erhalla ytterligare flexibilitet i roranslutningen kan man fésta klimmringen
niarmare kopparrorets dnde och sdledes inte lata detta bottna i nippeln. Har bér man
emellertid anvénda ndgon slags lasning for att forhindra att muttern skruvas av genom
rorelser i forbindelsen.

Konstrutionen har visat sig vara helt fri fran ldckage trots tryck pa 6ver 200 psi. For
anslutningar dér temperaturen 4r hog (dnga) bor man anvinda speciellt temperatur-

taliga O-ringar. Copyright © 1997, Ron Thibault genom GR
6
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XOPPLA DIT RESTAURANGYAGNAR | TAGEN!

Undertecknad foreslar harmed att bestyrelsen fér Sandlidsbanan kopplar in restaurang-
vagnar atminstone i de fjarrgéende tagen. For uttrdkade resenirer skulle det kidnnas
skont att fa koppla av en stund och njuta av en god maltid under resans géng. Dessutom
skulle restaurangvagnar i tdgen hoja statusen pa Sandlidsbanans tag sé till den milda
grad att folk skulle vallfirda béde fran nir och fjdrran , enbart for att avnjuta en god
middag i ndgon av tagens restaurangvagn.

Jag har dven forslag pa restaurangvagns-
personal. Detdr Gunnar Lindberg som jag varmt
vill rekommendera. Forutom att han &r en god
matlagare 4r han skicklig pa att hantera bade
koppar och fat sedan den tid han var misskalle
pé steamern Burgundia av Goteborg, som pa
Nordsjon i sydvistliga stormar inte kringde
alltfor obetydligt for att ge tillrdcklig traning i
attklara porslinet pd Sandlidsbanans kringande
tdg medan de slingrar sig fram mellan stock och
sten.

F«;vslﬂ )qu kost

Sevieras

En matglad resendr

HANG PA EN POSTFINKA | TAGEN!

Som boende och verksam i Sandlid 4r det praktiskt taget omdjligt att skicka brev till
exempelvis Rustansberg — dér det finns flera for affarsverksamheten mycket viktiga
personer. Man kan for exempel behova:

+Skriva till prasten och anmaéla faderskap till stinsens dotter.

+Skicka offert till Patron med erbjudande om leverans av hotellpottor.

+Skicka till inspektorn pa Rustansbergs dngsag en bestillning pa en vagnslast
brédor till emballagelador.

+Skicka friarbrev till Disponentens dotter.
(hon som dr hemkommen fran Amerika).

+Skicka till stinsen pa Rustansbergs station ett erbjudande om att fa kopa
tjuvskjuten dlg (som han, med provision, siljer vidare till Tur.- o Jvgshotellet).

Exemplen ovan visar pa behovet och insidttandet av en postfinka i tdgen skulle
underlitta affdrsverksamheten i regionen sé betydligt, att jirnvagens frakter skulle 6ka
i form av sdgade travaror, pottransporter, livsmedel (till Turist- o Jarnvagshotellet),
friarresormm.

Sétt darfor in en postfinka i tdgen! Pottsvarvarn
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BESOK | ETT GRANNLAND.

Vid fikapauserna har det ofta pratats om att det skulle vara intressant att besoka ndgon
annan livesteam-bana for att se hur andra har det. Vihar haft besok fran Brandhgjbanan
sd ett besok dir vore pa sin plats.

For att fa reda pa nér det dr korning pa banan och fa en viagbeskrivning ringde jag till
véradanska vanner. Efter tvamisslyckade forsok, ddr det var telefonsvarare med danskt
meddelande som for mig var helt oforstdeligt, fick jag napp. Det var
ModelDampKIlubbens sekreterare Morten Nergaard. Den 27 juli, en sondag, var det
kordag och han lovade att skicka vigbeskrivning till banan. Nér resdagen ndrmade
sig var vi nagra stycken som bestdmt oss for att &ka. Lasse och Gunnar skulle dka
tillsammans i en bil och ta med sig kylvagnen. Bengt och Nisse bestdmde sig for att
tamed sig Black Five. Jag sjdlv och Pir lastade in klubbens 08 Elférsten” i bilen samt
Gunnars akvagn, sdddr 200 kg jarnvagsmaterial i min lilla Peugeot.

Efter att varit hemma Ytterby och lastat i kampingutrustning med mera, var Par och
jag pa vdg mot Hedehusene och Brandhgjbanan. Klockan sju pa lérdagsmorgonen
sammanstralar vimed Lasse och Gunnar vid Varbergsrasta som éverenskommet. Nagra
mils bilfard och farjedverfart sa var det dax att géra matinkdp i Helsingor. Det inkdpets
bland annat salami, kartofelsalat (dansk potatissallad), karé och ndagra 6l.

Lasse och Gunnar tog tdten och firden stilldes mot
Hedehusene, Gunnar var visst kartldsare. Nir vi
nadde Kopenhamn motes vi av ett riktigt skyfall,
vattnet var decimeterdjupt pa végen sé farten fick
dras ner till blygsamma tjugo kilometer per timma.
Det var som att kora i gula floden. Som tur var
upphorderegnet snart och efter ndgra extra omkrokar
nadde vi resmalet. Det visade sig att Gunnar hade
haft kartan upp och ner.

Vid utfartsvéxeln fran huvudstationen slog vi upp
télten, som forsdgs med var sin svensk flagga. Nér vi
som bist holl pa med att sétta upp tilten kom Erik
Kammeyer traskandes, en av de aktiva i foreningen.
Han visade oss runt, vi fick nyckeln till klubb-
lokalen, en G-vagn i fullskala, vilken fungerade som
Veteranjarnvag béde forrad och fikautrymme. Nér urlastningen av
jérnvdagsmaterielen var klar tog vi en tur runt banan.

Den var uppbyggd som en rundbana och en bibana med vindslinga. Rundbanan hade
fyra sparvidder, 7'4”, 135 mm, 5” samt 3'%” medan bibanan endast hade 7'4” och 5”.
Forestill digen vixel med fyra sparvidder. En sddan vaxel maste nog ses i verkligheten.
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Nér vi kom in pa bibanan bérjade en utférsbacke péd tjugo promille eller mer.
”Elforsten” klarade utforslutet med endast motorbroms. En bit langre fram fanns en
hallplats med anslutning till en veteranjirnvig med 700 mm sparvidd. Vindslingan
passerades och vart lok drog tdget med fem resendrer uppfor backen utan att
slira— klart godként.

Vid en av de foljande turerna hérdes en signal bortifran veteranjarnvigen och ett tag
kom. Vil framme vid hallplatsen gjorde det ett uppehall och vi blev bjudna pa en liten
tur. Pa séndagen skulle det vara trafik med anglok och vi kunde fa dka med da ocksa.
Senare fram mot kvéllen nér Erik &kt hem till sig letade Par och Lasse upp tva rejéla
reglar som de spikade ihop. [ toppen sattes en svensk flagga. Det helarestes i ena gaveln
pa G-vagnen. Nu vajade en svensk fana pa dansk jord, vilket inte gillades av alla pa
grund av att den danska flaggan inte var hissad i omedelbar nérhet. Under tiden
ordnade Gunnar och jag med grillen. Det vankades grillkott med kartoffelsalat och 61.
Diskningen stod Lasse for. Hellre tradlos &n radlos resonerade han och skéljde disken
i sittsen pa en plaststol. Innan vi krop in i télten behovde en del toalettbestyr klaras
av i det fria. Toalettanldggingen var inte klar sa Gunnar pastod att han hangde i krokig
arm i en tradgren.

Pasondagen kom Bengt och Nils tillsammans med Majbritt och Bertil Elgegren. Géran
anlinde pa motorcykel, nu var vi nio stycken frin BMAS, en hel delegation. Inne i G-
vagnen bjods vi pa nybakta wienerbrod och kaffe, ndgon hade tént en gasolkamin,
varmt och skont. Undertiden som ”Black Five” fyrades pa férsdémrades védret, det
borjade regna. Vi bjod nagra resendren pé en tur runt banan. Gunnars kylvagn med
nyttolast beundrades. Efter en aktur med Bengt passade Gunnar, Lasse, Pér och jag pa
att aka en tur med den storre banan. Tyvirr inget anglok, det var ndgot lackage sa det
var inte mojligt att hélla trycket. Under tiden som vi akte énda bort till skidbacken med
det fyndiga namnet Flintbacken okade regnet och askdén borjade horas.

Vil tillbaks beslutade vi att plocka ihop véra saker. Mellan regn- och askbyar fick vi
in véara saker i bilarna tillsammans med flera liter vatten. Nu éterstod sadér 35 mils
bilfard "hem” till Borés. Trots att vi ’valt” de dagar med sommarens sdmsta vider for
vart besok pa Brandhgjbanan dr minnena trevliga dérifran. Ett besok kan rekommen-
deras.

MEDLEMSAYGIFTEN FOR VERKSAMHETSARET 1993

Som vanligt giller att enskild medlem betalar SEK 70:— med ett tilligg for dvriga
familjemedlemmar av SEK 50:—. Vart postgironummer &r 13 09 55 — 8.

De som fram till 980121 har betalt medlemsavgiften far sina medlemskort med denna
tidning och som vanligt star det d& siffran 98 under strecket nere till hoger pé
adresslappen. Har du inte betalt &r vi tacksamma for snarast mgjliga inbetalning.
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FJADRAR

Bladfjadrar for lokomotiv, tendrar och vagnar

Att direkt skala ner bladfjddrarna frén fullskala och anvénda fjaderstél i varje blad gor
att fjadrarna blir mycket for styva med ritt antal blad. Stig Claesson anvinde
fjaderstalsblad med ett antal blad gjorda av pertinax inlagda med jaimna mellanrum.
Detta har fungerat utmérkt med enda anmérkningen att den svarta férgen flagnat under
tjénstgoring (pé grund av pertinaxets ytegenskaper och fargens fést-dito) och séledes
visar den bruna pertinaxfargen efter en tid. Svart farg finns det emellertid gott om.

Pé Internets diskussionssida har jag fétt féljande forslag om att anviinda materialet
Lexan till de blad som skall fingeras. Lexan finns att kdpa i mindre bitar i olika
tjocklekar. Det r ett slitstarkt och fjadrande material och kan anvindas till att ersétta
fjaderstalsblad for att erhélla den rétta fjadringskraften vid varje axel. Till de 6vriga
fjaderbladen kan man anvinda en s k avloppsrensare (bladfjéder) istéllet for att kopa
nytt och dyrt fjaderstal frén jarnhandeln. Kontrolleramed den lokale rorkrokaren vilka
tjocklekar och bredder det finns. Det blir troligtvis mycket billigare att inforskaffa
materialet fran detta hall (men se upp med eventuella begagnade, ty de kunna ldmna
obehaglig odor vid anviandandet). En hel rensfjader ér 1ang nog for att kunna anvéndas
till flera lokomotiv eller ménga vagnar.

For att borra hal mitt i fjadern for centrumlokaliseringspinnen har jag anvént betong-

borr med stor framgang. Goran

ANGMOTE | LEEX — HOLLAND

”Recreatiepark Nienord” anordnar det vilkdnda angmotet “Live Steam in Miniature”
for 25:e gangen. Métet halls frén och med torsdagen den 21 maj till och med s6ndagen
den 24 maj.

Hir finns sparvidder i klasserna 3 —5—7 samt ett dubbelspar i gauge 1. For lokomobiler
och andra icke sparbundna fordon finns det limpliga vdgar inom omradet.

Anmailningsblanketter samt ytterligare information for hdgade besokare finns hos
Staffan Persson 033 — 13 04 07 och Géran Rosén 033 — 27 40 49.

Direkt kontakt med Jos Brinker i Leek, angdende information om métet kan ske pa
telefon 00931 — (0)594 — 51 29 39 (édven fax).

Senaste anmailningsdag ar 1 april 1998.
Tyvirr kolliderar detta mote med vart eget Medlemmarnas dag pa foreslagna 23 maj.
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Boras Miniatyranglokssdllskap

POTTSYARVARN

Pottsvarvaren dr som figurerna i tecknade serier—tidl6s. Han &r tid16s liksom vérlden
kring Sandlidsbanan. men har @nda ett forflutet. Den hér beréttelsen dr om da han fick
sparken fran jarnviagen och nér han fick 6knamnet Pottsvarvarn.

Pottsvarvaren heter egentligen Erik Eriksson. Han har fatt samma namn i bade f6r och
efternamn. for da behgvar man inte bry sig om, ifall han dr fodd under den tid d& barn
fick sitt efternamn efter férnamnet pa fadern, eller den tid da barna far samma efternamn
som fadern.

Niér den hér beréttelsen borjar har Erik varit anstélld vid Sandlidsbanan en tid. Han har
ingen hogre utbildning, inte for att han var obegévad, utan for att det fanns s& mycket
annat att dgna sig at under hans tonarstid.

Da Erik som sagt inte var obegavad, tillignade han sig ganska snart kunnande i alla
forekommande 16pande arbetsupptifter pa Sandlid station.

Den hér dagen nir han fick sparken var hans sista arbetsuppgift fér dagen att lagga
utfartstdgvigen for eftermiddagstaget mot Rustansberg och Bortomvirlden.

Da han sa lagt utfartstdgvixlarna och som brukligt och efter géllande sdkerhetsfore-
skrifter 6vervakat dessa tills tdget passerat, kunde Erik forsjunka i sin egen vérld —
vilket han ocksa gjorde. Denna hans ouppmarksamhet ledde till att han snubblade pa
ett vixelklot, vilket trafikchefen, som reste med eftermiddagstéget sdg nér han tittade
ut fran taget da det for genom kurvan ut mot viadukten.

Trafikchefen hade allt for ofta haft besvir med personalens spritproblem, for att anta
att Eriks snubblande berott pd annat &n att han var full. Trots Eriks goda rykte som en
nykter person kunde hans anstéllning inte rdddas, ty vad ett hogt befil vid jarnvigen
har fatt i sinnet gar ej att &ndra pa. Detta géller generellt och fortfarande. Ganska snart
efter att Erik fatt sparken, skonk resandeantalet pa jarnvigen drastiskt. Det var
namligen sé att Erik under sin tid vid jirnvédgen. dven bedrev resebvréverksamhet.
Mycket populéra resor som han arrangerade var (naken)badresor till Vattenldsa sjon
— gropen VNV om Rustansberg.

Idén med (naken)badresorna var ganska fyndig. Det var ju inte bara de badande som
reste med jarnvdgen. Nej d&! Det var ganska fa pa den hér tiden som var sé oblyga att
de vagade bada nakna. Sarskilt som det inte ens pa den hér tiden fanns ndgot vatten
i sjon som kunde skyla de badandes behag. Léangt fler var de skaror som reste till sjon
for att njuta &synen av de badandes behag. Sarskilt som ménniskorna var ganska sa
pryda, s att vanligtvis inte ens den egna hustrun vigade lyfta pa siarken. Inte heller
fanns det videos att titta pa. Darfor var det stor sensation, folk reste med tag bade fran
nér och fjérran for att se de badande.

forts ndsta sida...
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...forts fran sid 11

Nir Erik sa fick sparken ville han inte hjilpa jarnvigen med inkomster léntre, sa han
lade nedsinresebyréverksamhet. Trafikehefen som sparkade Erik visade sig aldrig mer
pa Sandlidsbanan, men bérjade dricka tréstmedicin i sé stora méngder, ryktas det, att
han blev réd om nésan.

Kort tid efter att Erik fatt sparken, hande det sig att ett fjarrgodstag i ostlig riktning
spérade ur med fem vagnar strax fore viadukten. Tvé av vagnarna var fullastade med
porslinspottor fran Gustavsfjell till Elfsborgs regemente och Erik som inte var ldngre
bort 4n att han hérde ovédsendet fran ursparningen sprang dit. Nér han ség alla dessa
porslinspottor bland all bréte s& bérjade han att sortera upp dem. Hela pottor gomde
han och trasiga pottor lade han vl synligt. I det kaos som uppstatt var det ingen som
tog notis om Eriks férehavanden.

Nir virsta chocken lagt sig till en forhandlingsbar niva erbjod sig Erik att roja upp och
transportera bort porslinspottorna om han fick kopa dem som var hela for en ringa
summa. Da ju de flesta pottor till synes voro trasiga, lyckades Erik fa kopa potthogen
for en spottstyver.

Efter tre dagar, med hjilp av skottkérror, grannens hist, 6vriga familjen med tillho-
rande svdrmor och hennes slédkt, lyckades Erik frakta hem potthogen. Hela pottor
travade han in i boningshuset i varje ledig vra som inte behévdes fér matlagning eller
att sova pa. Ata gjorde de ute eftersom arstiden inte var alltfor oangenim for detta.

Trasiga pottor sldangdes in pa dass i den vra dér fj6larna som dnda inte anvéndes var
placerade.

De trasiga pottorna krossades ytterligare i mortel till hnsmat. Om allt inte &r salt sa
finns det vél annu honsmat av dessa pottor kvar for leverans till traktens hons.

De hela pottorna har salts i stérre och mindre partier at olika héll. En del har svirmor
maélat blommor och annat skojigt pé sa att dessa har de fatt bittre betalt for.

Obekanta som ej kénner till hur Erik fétt tag pa sina porslinspottor tror att han svarvar
dem sjdlv och att han ddrav har fatt 6knamnet Pottsvarvarn.

Nils Fritjov Spenaten



