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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIATYRANGLOKSSALLSKAY

FUNDERINGAR OVER DA DET BEGAY SIG

Nu har vi haft en hérlig sommar med en medeltemperatur som vi i BMAs inte har varit
med om tidigare, eftersom det inte har mitts upp en hogre medeltemperatur sedan
man borjade med métningar i mitten av artonhundratalet. Forresten var det dd man
borjade bygga anglok och dra jarnvédgar kors och tvirs i Sveriges avlanga land.

Jag satt en kvill och tittade pa gamla jarnvigskartor, OJ! vad det har funnits
manga banor , som det inte finns ett spar av numera. Utefter dessa banor vixte det
upp samhillen, som blomstrade upp ett tag och sedan ndstan forsvann, nir
jarnvdgen lades ner och nu gar inte ens landsvdgen genom samhillena heller.
Som tur dr finns det entusiaster, som har sparat upp lite stumpar av gamla
jarnvagar har och dér, sa att vi kan se hur ett lok sag ut for femtio, hundra, ja rent
av hundrafemtio ar sedan.

Det var da man byggde lok som sag kraftfulla ut, med synligt maskineri och
snygga hjul med ekrar och motvikter, som balans at vevstakar och koppelstinger.

Vilka hédrliga vagnar med grindar som var rena konstsmidet och dorrar i
finsnickerier med etsat glas i dorrspeglarna. Icke att forglomma de fina konsolle-
rna for hatt- och bagagehyllor samt hallare for vattenkarafferna. Ja man kan ridkna
upp hur mycket som helst nar man nostalgiskt drommer sig tillbaka.

Det enda nostalgiska med dagens tag ir att de ser ut som en rad uppochnervinda
vikingaskepp, med simpla tallrikshjul som skoldar. Karafferna ar utbytta mot
tetrapack och plastmugg och hatthyllan dr en doldis i plast. Skenskarvarna har
forsvunnit genom att man anvinder helsvetsad rils. Att resa med ett sadant
”fort”-skaffningsmedel dr som att aka bat i byig sidvind och om ndmnda moder-
nitet rakar stanna i en kurva far skaffningsmedlet slagsida.

”Det var biittre forr”!
forts s 8...
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STATENS JARMYAGARS
LOXOMOTIV V5

Detta lokomotiv skulle kunna vara lampligt att borja med som en forsta lokmodell.

Gottom platsikapan och god dragkraft med de tre axlarna, dessutom ér detjuen svensk
modell, vilket vi inte har alltfor gott om pa véar bana.

Kalle Karlsson har instruktionsbocker pa manga lokomotiv och kan kanske vara
behjalplig med en hel del uppgifter om nedanstaende V5.

Max hastighet (vaxel 1) 40 km/h -
Max hastighet (vaxel 2) 70 km/h .
Max transport-hastighet Z
(stegvéxeln i neutrallage) 70 km/h s
Startdragkraft 1 ! \
(vid 48 Ton och 0,3m) 14,4 Mp .
Tjanstevikt vid 2/3 forrad 48 Ton i o
Axellast vid 2/3 férrad 16 Ton o) I S
Motoreffekt 460 KW “iL I ¥
Motorvarvtal 1800 rpm I B
Minsta tillatna kurvradie 60 m ‘ 5 o
Totallang 6ver buffert 10 640 nm o JH— ]
Max héjd 4252 mm i
Max bredd 3300 mMm ;
Total hjulbas 4 480 mm
Hjuldiameter nya hjul 985 nm 1435
Hjuldiameter slitna hjul 905 mMm 3300
Bransleférrad 2700 |
Sandférrad 100 |
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MEDLEMSAYGIFTEN

Angéende medlemsavgift for verksamhetsaret 1998 togs beslut pa arsmotet 1997:

§ 12. Motet beslutade i enlighet med styrelsens forslag att bibehdlla medlems-
avgiften for dar 1998. Sdledes gdiller som vanligt att enskild medlem betalar SEK 70:—
med ett tilldgg for familjemedlemskap av SEK 50:—.

Enir detta numris dr det sista for i ar passar vi pa att som vanligt nirsluta ett
inbetalningskort och ser vi tacksammast fram emot att fa se samtliga nuvarande
medlemmar, som vordade dito 4ven under kommande ar. Medlemskort skickas ut med
arets forsta BMAs-NyTT till de medlemmar som da betalt. Fér enkelhetens skull hoppas
vi att alla redan da har gjort sig oskyldiga vad betréffar denna avgift.

Det blir mycket merarbete for kassor och sekreterare om processen drar ut pa tiden.
Tack pa forhand!

Kallelse till arsmote kommer under manadsskiftet januari—februari 1998 och om allt gar
som planerat, haller viarsmote klockan 11.0016rdagenden 21 februari 1998 pasedvanlig
plats, namligen Viavarsalen i Kulturhuset i Boras.

INSANDAREN:
Oppet brev till Direktéren for Sandlidsjarnvigen.

Hoj hastigheten patagen! Nikor ju fortfarande barai70 km/
t, fast pa SThojde man hastigheten till 90 km/t redan pa 1800-
talet, sa ni ligger minst 100 ar efter i utveckling. — Nér nu
andra banor runt ikring rustar upp for att tagen skall kunna
korai200km/tborde atminstone Niherr Direktorn kunnase
till att tagen pa Sandlidsbanan atminstone kommer upp i 90
ifart.

Omdetinte sker ndgon dndring kommer jag inte att anvénda
Dina tag ldngre, utan springer istillet!

En resendir som har brdttom

Detségs att...

... Remember, a steam engine is a lot like a good woman. They have skirts, a petticoat,
a bonnet, pins and it takes two good men to handle one.

... Jag var pa besok vid Sandlid C idag — tyckte att det sag lite svampigt ut — inte ett

spor lag ratt!!? Karl Johan
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YAD BETYDER LJUDSIGNALEN
“BEREDD" ?

IBMAS-NYTT Nr 3 1997 star att liisai rutan med ljudsignaler bl a att tre korta (ljudstétar
sitt. anm.) betyder Beredd — “beredd pa vad??” Aven fast signalen inte anvinds pa
Sandlidsbanan till sin fulla tillimpning, kanske det andéa kan vara av intresse att fa veta
hur den anvénds pa fullstora jarnvégar.

Beredd ar en ljudsignal fran lokforaren (fast det var ofta lokbitrddet som skotte
signaltutan) och som till sin fulla innebord betyder: “Jag ir beredd pa hinder och
spardndring”.

Signalen skall ”Ges framf6r infartssignal som ej visar Kor”, star detindimnda BMAs-NyTT
— i verkligheten tillimpades den dven som svar pa tagklarerarens signaler i vissa
situationer som jag aterkommer till.

Idagharljudsignalen ersatts med telefon eller radiotelefon, varfor vi ej kan hora signalen
Beredd fran de stora tagen langre. Museibanorna har den kvar.

Om det ar ett tillfélligt hinder for infart pa en station och infartsignalen av den
anledningen star till Stopp, fyller signalen ej nagon funktion, men f6raren vet ¢j
anledningen till stoppsignalen och blaser dérfor tre korta i alla fall.

Om det skulle vara hinder for genomfartstag att passera en station skall infartssignalen
sta till Stopp. Nir sa lokforaren med signalen, tre korta, talat om att: ”Jag &r beredd pa
hinder och spardndring”, kan tagklareraren stillaomtill Koreller Kérvarsamt. Darefter
signalerar tagklareraren med stillahallenrod flaggaeller stillahallen handsignallykta med
rott sken (beroende patiden pa dygnet). Pa denna stoppsignal fran tagklareraren svarar
lokforaren ater med tre korta, vilket da betyder att lokforaren vet att han skall stanna,
trots att det enligt tidtabellen #r ett genomfartstag.

Anledningen till stoppet kan exempelvis bero pa att; motande tag ar forsenat, omlagt
tagmote pa grund av tagforsening, foregaende tag ej hunnit in pa ndsta bevakade station
mm.

Det kan tillfalligtvis finnas hinder som gor att tag ej kan tagas in pa station med hogre
hastighet dn 30 km/t. Dakan man tain taget pa tre korta eftersom det finns en bestimmelse
om atttag, som blast tre korta, ¢j far hallahogre hastighet @an 30 km/t fran infartssignalen.
Om tagklarerare ger avgangssignal tillats farten ater oka.

I de hir fallen fyller signalen Jag dr beredd pa spardndring ingen funktion om taget
tages in pa de spar tidtabellen anger.
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Da tre korta har signalerats har lokforaren darmed forklarat att han &r beredd pa hinder
samt dessutom beredd pa sparandring och darmed dr det mojligt att ta in ett tag pa annat
spar #dn det som tidtabellen anger.

Skulle tagklareraren utan vidare stélla infartssignalen till Kor till ett annat spar dn vad
tidtabellen anger, skall taget stanna vid infartssignalen pa grund av fel signalbild.

Anledningentill attdeti tjanstetidtabellen star vilken signalbild (antal vingari semafor)
och pa vilket spar ett tag skall tagas in pa station #r f6ljande. Det finns inte nagon
sikerhetsanordning som hindrar att infartssignalen kan stillas till Kor till ett spar som
redan dr upptaget. Darfor har man arrangerat det sa att det beh6vs vissa ritualer for att
kunna dndra pa infartstagvig, for att sa langt som mojligt forhindra att tag tages in pa

redan upptaget spar.
- T2
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Allrond véntar pa "tre korta”.

For att forhindra onddigainbromsningari de fall tagklareraren inte uppmérksammat att
tag driannalkande och siledes ej stilltinfartssignalen till Kér, skall lokpersonalenigod
tid blasa en lang, Tdg kommer, da infartssignalen stér till Stopp, vilket lokpersonalen
serredan vid forsignalen (forekommer ej annu pa Sandlidsbanan). Efter att Tdg kommer
signalerats skall lokpersonalen avvakta en stund for att ge tdgklareraren tid att hinna
stdlla om infartssignalen.

Stillesinfartssignalen inte om, blases tre kortaisa god tid att tigklareraren hinner stélla
om signalen innan taget maste stanna vid infartssignalen. Om tagklareraren véntar pa
signalen Beredd, brukar han vanligen redan ha handen pa semaforveven och vevar om
sa fortsignaleringen kommit.

Denna lilla berittelse gor inga ansprak pa att vara en fullstdndig redogorelse for
bestimmelserna, utan ar amnad att ge en liten inblick i tillampningen av ljudsignalen
Beredd.

Viinligen Kalle
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TEXNIK PA TEXNIS
Vid éarets teknikutstéllning stillde 45 modellbyggare ut sina drygt 150 féremal till

beskadande. Det var fungerande modellerav flygplan, bilar, batar, jadven en fungerande
ubat som kunde dyka, enligt utsago kom den upp ocksa.

Var gode vin fran angdagarna, Karl- Erik Olsryd var pa plats med sina fint fungerande
flygmotorer skala 1:4. Andra kidnda byggare, som géstat Sandlidsbanan dr Ingvar
Dalhberg, Ruben Andersson, Stig Nilsson med flera.

Enrolig modell varettloki45 mm sparvidd, som fungerade med en varmluftsmotor (2-
cylindrig stirlingmotor).

Gunnar Lindberg visade sitt fina pagaende bygge av DSB litt. My (originalet byggt av
Nohab med GM drivutrustning) och Bengt Andersson visade en édldre personvagn,
ocksa ett mycket fint arbete.

Heladagen priaglades av en gemytlig samvaro mellan utstéllare och besokande och det
vore trevligt om det var nagra fler frain BMAs som stéllde ut sina lok och vagnar.
Visserligen var det en 6kning med 100% mot foregaende ar (2 blev 4) men —
Bumis-are, var dr ni ndagonstans?

Nir “besokstiden”, (forlat, en gammal arbetsskada) var 6ver bjod MODELLTEKNISK
FORENING pa en vidlsmakande sallad med 6l. Efter maten kom Hans Bengtsson fran
foretaget Castolin och berittade till diabilder om hur man silverloder. Dérefter visade
Leif Ahlman hur man gor en konstruktionsritning med hjélp av en dator och programmet
CADKEY 97. Det var mycket intressant att se hur man kunde vrida pa ritningen for att
se detaljen fran olika sidor (3D).

Vii MobpELLTEKNISK FORENING dr mycket ndjdamed arets utstillning " Teknik pa Teknis”
och kommer tillbaka nista ar den 9 oktober.

Staffan Persson

Angaende utliggningen om signalen Beredd pa foregaende sidor har vi fatt in
ett forsta forslag till Sdkerhetsordning (Séo) fran Kalle Karlsson. Styrelsen
kommer att ta upp forslaget till diskussion och aterkommer snarast mojligt for
att 1ata forslaget ga ut pa remiss till medlemmarna.

Det ar fullt klart att all personal skall arbeta efter en sdo som passar 0ss i var
verksamhet for att vi skall uppna en sidkerhet som ndrmar sig ’0-visonen” vad
géller tillbud och olyckor.

Aret som gtt har ju varit ett lyckat r med minimalt antal incidenter, men det
hindrar inte att vi kan bli béttre.




Boras Miniatyranglokssdllskap
NYTT BYGGPROJEKT A RUSTAMNSBERG

Patron & Rustansbergs sdagverk planerar uppforandet av ett kombinerat Turist- o
Jarnvigshotell a lamplig plats inom eller utom R-bgs omnejd. For de géstandes
vilbefinnande erbjudes rum med varierande komfort allt efter de besokandes pekunidra
mojligheter. Fullstdndigarittigheter i tvenne matsalar, klass 1 0 2—bakfickan, klass tre,
dock med nagot inskrankt vinlista.

For att emellertid kompensera denna smérre brist medger hotelledningen att medhavd
fortdring av vad slag det vara ma, ma intagas i enskilt séllskap a respektives rum.

Dessa storstilade planer uppkom efter en noggrann inspektion av patrons nuvarande
logiidens.k. ”Herrgarn”. Detuppdagades da att H-gdns miserabla fundament vari stand
atthart ndar omedelbart stértain med odverskadliga skador aliv o lem for de dir boende.
Befanns att grundvatten borjat l1dcka in och eftersom nuvarande tatningsteknik ej var
attrekommendera, planerar saledes patron med familj samt alla tjinsteandar att snarast
mojligt sétta sina bopalar i det nya hotellet. Patron sitter dock av aldersskil sina i en
specialinredd s.m.s. penthouse-vaning a vre planet p.g.a. sin tilltagande skroplighet.

Det som i nulédget aterstar dr undergrundsundersékning och har dartill inkallats
geologisk expertis fran landets sodra delar. Vad man ndrmast vill kontrollera dr huruvida
nagon som helst raschans riskerar uppkomma mot den nedanfor liggande stambanan.
Vissabesvar hdrmed tycks dock finnas, varfor ett sprillans nytt vegetabiliskt stabilitets-
o tatningsmedel, MoockaGitT, formodligen kommer att brukas.

Medlethar, enligt tidskriften GV, testats vid experimentborrningar i Gokmasivet enligt
godsdgaren J. Brylén a Brylunda gard dér dven framstéllningen av undermedlet
framprovats.

\

[ Angaende tidigare namnt ”bes6k fran ovan” noterar
den alltid sa vaksamme édldre medlemmen féljande:

Ingen vet sikert varifran den mystiske besokaren hdrstammar, men
vi hoppas att samtlige idoge medlemmar tar vara pa resultatet och
forslar bort l6vhdgarna snarast innan de fryser fast eller ater blaser
utdver vart markomrade.

Gor det nu,
sa slipper vi gora det till varen
da har vi sa mycket annat att gora!

\ AM. /




SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Goran Rosén Ostergarden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

.forts frs 1

Vid vér bana ar det sig likt forutom att slaggropen har fatt dndrat utseende. Den
har blivit nagot ldngre sa att man nu kan ga runt loket utan att behdva klattra upp
och ner igen. Arbetsledare for bygget har varit banansvarige Bengt Jansson
assisterad av Gunnar Lindberg och undertecknad.

Under hosten har man observerat en konstig varelse med ett sorts aggregat pa
ryggen. Denna kontraption har forsokt ga till viders medelst en jetstrile, vilket
hade till foljd att alla hostlov nu har samlats i stora hogar. Var nu detta ett besok
fran rymden?

God Hjul och Gott nytt spar!

onskar Staffan

Har ni hort den forut vid biljettkuren:

Mannen: En tur & returbiljett
Johan: Far jag fraga mina Herre vart?
Mannen: Hit sd klart.



