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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

INFOR DET NYA ARET

Nu har 1996 gétt till 4inda, ett bra &r fér var verksamhet, med mycket folk som géstade
vér bana och manga resenérer.

Jag hoppas att det nya éret blir lika vilbesokt som det forra, med ménga rykande lok
pé var fantastiskabana. Pa tal om rykande —som ni vet sé slutade aret med ett gnistrande
vintervdder med sol och bitande kyla — sé var jag ute vid Sandlid och tittade till var
bana och dé ”skenade” fantasin ivég.

Ténk er att fa elda pé ett &nglok och koéra pa banan, jag sdg i min fantasi hur det skulle
se ut, med rykande dnga fran skorsten, utblasningsventiler och sékerhetsventil i det
stralande solskenet. Det vore négot for en sann angloksilskare. Ténk om detta ndgon
géng kunde forverkligas och inte bara vara en drom som gar upp i ”rok”.

Jag hoppas att ni under helgen har &tit gott och vilat sé att ni har gétt upp i vikt och
fatt en massa energi, som ni under véren kan arbeta bort vid var bana.

Som ni kanske vet sé 4r det mycket arbete som véntar oss for att vi skall fa det trevligt
pa banan och inte minst for att vara géster och resenérer skall trivas.

Sa snart det blir s& varmt att man kan halla i en rélsspik utan att frysa fingrarna av sig,
kommer Bengt och jag att arbeta med renovering av spar 1 och 2 fran bron upp till
vagnhallen. Har finns plats for flera frivilliga medhjilpare. For att kunna genomfora
detta arbete maste de slipers som Gustav, Goran och jag ségade till behandlas med
medel mot rota.

Jag onskar er alla ETT GOTT NYTT 1997.
Staffan

Har ni hort den forut vid biljettkuren:

Mannen: En tur & returbiljett
Johan: Far jag fraga mina Herre vart?
Mannen: Hit sa klart.
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TRYCKLUFTSBROMS

I nr 4 1996 av denna Eder favorittidning, stér det att jag ”skall visa principen for ett
pneumatiskt bromssystem” och att ”jag sjélv haft det i bruk sedan flera ar”. Dessa
pastaenden fordrar sina forklaringar.

For att fa ratt atmosfdr kring miniatyrbanan s& hor det ocksé till att anvinda
jérnvdgsmassiga uttryck. Sa 14t oss glomma “pneumatiskt” i det har sammanhanget
och istillet sdga "tryckluftsbroms”. Sedan jag skrev att jag haft bromssystemet i bruk
sedan flera ar, har jag hittat pa ett system med 6kad bromskraft efter 6kad vikt-
belastning. Det &r @dnnu ej provat utan jag har endast anvént systemet utan lastvixel.
Pamina skisser har jag dragit isir konstruktionen for att gora det mer 6verskadligt. Jag
har heller inte satt ut ndgra matt da dessa ger sig sjilvt eftersom konstruktionen byggs
in i boggien.

Det kan ocksa papekas att jag sjdlv av bekvamlighetsskil (jobbigt att gora) endast har
broms pa ena boggien pa varje vagn. Man kan dven fundera pd om man skall ha en

bromsboggie med lastvéxel eller f& nidstan samma effekt av att ha bada boggierna
bromsade utan lastvéxel.

Storsta effekten far man forstas om bada boggierna pa vagnen bromsar med lastvixel.

Verkningssittet pa en broms av det hir slaget &r att en fjédder stravar efter att bromsa.
Genom att blasa in tryckluft i en cylinder, 6vervinns fjaderns dragning i bromsen och
ddrmed blir bromsen lossad.

Jag har gjort forsok med att ersétta bromsfjiadern med tryckluft, men fjadersystemet ar
enklare.
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2 40 Svets L4 "
anga skruvar
Dammskydd / forhindrar att
av tatt tyg. L kolven trycks ut.

Lader

Bult svetsas fast och lufthal borras.
Placeras sa att kondensvatten kan rinna ut.

Bromscylindern gor man av ett ror som finsvarvats invandigt s att ytan blir sldt. Bakre
gndan 4r tdckt av en plat som svetsas fast vid cylindern. Denna plat anvénds dven som
fastsédttningsanordning och féste for luftinloppet. Framre 6ppningen saknar lock, men
tva skruvar eller pinnar forhindrar att kolven trycks ut ur cylindern.
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En vindtit tygstrut 4r tradd 6ver cylindern och kolvstdngen samt fistade till de bada
och férhindrar att féroreningar kommer in i cylindern och skadar kolvpackningen.

Packningen i cylinderkolven &r gjord av ldder (fran en gammal handske?). Ladret
kokas i vatten och ldggs dver cylindermynningen varefter en avpassad triplugg trés
in och léser fast ladret mot insidan av cylindern. Da lddret torkat pé plats har det fatt
den ritta formen och kanten kan klippas ren fran ojamnheter. Packningen féstes pa
kolvstdngen mellan tva brickor med muttrar.

Pa fullstora vagnar finns det automatiska lastvéxlar som vanligtvis bygger pa en
liknande princip. Ett lagom huvudledningstryck da bromsen &r lossad 4r ca 1 kg/cm?.
Bist blir det om man kan anpassa fjaderkraften och hdvarmsutvixlingen sa att hjulen
nitt och jamt gar runt vid fullbromsning (p& olastad vagn). Cylinderdiametern
anpassas sa att bromsen blir fullsténdigt loss forst nér néra nog fullt huvudlednings-
tryck uppnatts.

Upplysningsvis kan ndmnas att med bromsvikt menas det sammanlagda tryck som
bromsblocken utévar pa hjulen. Om bromsvikten &r stoérre &n vagnens vikt kommer
hjulen vid bromsning att kunna l&sas och slédpas med stillastdende med risk for
“hjulplattor”.

Princip for lastvaxel

Bromsande Bromsande
fiaderkraft Obelastad vagn faderkraft Belastad vagn
- g .
€ €
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I fullskala anvinds begreppet “bromstal” , vilket &r bromsvikten i procent av tag-
vikten. Pa varje tdg, som sammanvéxlas eller omvixlas, rédknar man ut den samman-
lagda vikten av vagnar och lok och likaledes den sammanlagda bromsvikten och far
pa sé sétt fram ett bromstal. Detta skall vara minst det bromstal som géller beroende
pa tagets hastighet och den aktuella jarnvégsstrackans lutningsforhallande.

Pa niastkommande tva sidor visar jag hur ovansta-

Lastvéxel saknas ende princip for en lastvixel kan konstrueras till
Bromsande fjaderkraft den boggie jag visade i foregdende nummer.
A -
. Q ) Vinligen Kalle
Ay i
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Svetsas pa tvarbalken,
géller alla fyra

m bromsblockhangen

o

Svetsas pa tvarbalken

1 o = Avlanga hal

15 x 15 mm

Strackanordning d
(finns pa varje bromsbom y
endast utritad pa en ande N

Saxpinnar férhindrar att
bromsblocken vrider sig
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Vinkeljarn
—

< Svetsas pa tvarbalken 0
7o) Svets
Hjalpstsd [

Denna havarm skall fixera
cylinderns kolvstang
i hojd- och sidled

L
a

Bromscylinder \ . o

sinkeljarn

|

Eventuellt stéd
(svetsas i tvarbalken)

Allrond:
"Klurig gubbe,
den dar Kalle".

-

Svetsas i kanten av tvarbalken

Strackanordning fér bromsfjader

Bromsvred for att ansatta eller lossa bromsen
da tryckluften ar frankopplad

-

\—/‘ (forekommer aven pa andra sidan av boggien)
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KALLELSE TILL ARSMOTE INOM BORAS

MIMIATYRANGLOKSSALLSKAP

Lordagen den 22 februari 1997 klockan 11:00 héller Boras Miniatyrdnglokssallskap
arsmote i Vdvarsalen, Kulturhuset pé Sturegatan i Boras.

Arsmotesforhandlingar i enlighet med bifogade forslag till dagordning.

I de fall medlem onskar stdlla motion till &rsmotet vore styrelsen tacksam om
vederborande torde inlimna densamma senast sondagen den 9 februari, s att vi har
nagon mojlighet att forbereda fridgan om sé skulle behovas.

Efter férhandlingarnatar vi en kaffepaus i Roda Rummet och fortsitter sedan diskutera.

Valkommen till arsmotet for 1997 ars verksamhet! — STYRELSEN
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Forslag till dagordning.

Motets Oppnande.

Godkénnande av dagordningen.

Val av ordf6érande for motet.

Val av sekreterare for motet.

Val av tva rostriaknare.

Fraga om motets behoriga utlysande.

Styrelsens érsberittelse.

Balansrikning.

Revisorernas berittelse.

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

Budget for 1997.

Medlemsavgift fér 1998.

Val av ordforande for foreningen under arbetsaret 1997.
Val avtva ordinarie ledamoter under 1997 — 1998.

Val av tva suppleanter under 1997.

Val av tvé revisorer under 1997.

Val av tvé personer att utgora valberedning under 1997.
Inkomnamotioner.

Styrelsens propositioner.

Medlemmarnas Dag 1997 Forslag: 24 maj.
Angdagar 1997 Forslag: 2 — 3 augusti.
Nyamedlemmar.

Ovriga fragor.

Motets avslutande.



Boras Miniatyranglokssdllskap
VERKSAMHETSBERATTELSE

Arsmotet i Boras Kulturhus den 17 februari 1996, var timligen vilbesokt med strax
under trettio medlemmar.

Styrelsen fick efter konstituerande méte foljande sammanséttning:

ordforande Staffan Persson
vice ordférande Karl-Gustaf Ryberg
kassor Gunnar Lindberg
sekreterare Goran Rosén
klubbmistare Ann-Christine Tropp
suppleanter Hans Andrén

Jan Bragée

Styrelsen har under verksamhetsaret hallit fem protokollforda sammantraden.

Medlemsbladet BMAS-NYTT har utkommit med fyra nummer. Matrikeln har upp-
daterats.

Sallskapets arbetsdagar om véren var tyvirr nagot klent besokta.

Under varen diskuterades det vidare om planerat inkdp av ett motorlok till féreningen.
En offert inkom och vid styrelsemétet 30 mars beslutades om ink6p. Leverans skedde
i mitten av maj.

Medlemmarnas dag avholls i vanlig ordning i slutet av maj méanad och var vélbesokt
av bdde medlemmar och ovriga. Ett allmént méte avhallet om morgonen den 26 maj
drog tyvirr inte mer &n nio besokare varav fem styrelsemedlemmar. Kanske man skall
tyda detta sa att allt &r vél och intet behover diskuteras.

Vara trafikdagar har ocksa blivit vélbesokta och avlastar véra huvuddagar vad géller
besokande.

Det nya sparet fran lokstallet till véindskivan har fungerat mycket bra och rangeringen
vid Sandlid C har avsevirt underléttats.

Vindskivan har fatt en 6versyn av spérlaget och fungerar nu béttre. Dock skall dven
sargen senare renoveras i avvaktan pa ett eventuellt nybygge.

Angdagarna forlopte pa sedvanligt sitt med tit tagtrafik samt den mycket uppskattade
utstdllningen av tekniska modeller enligt tidigare ar. Dessutom fanns i &r en bassédng
for a&ngbatar. Som vanligt serverades mat till alla medarbetare under dagarna.

Efter korsdsongen tog de gamla vanliga entusiasterna itu med hoststidning. Ett
krévande arbete vi gédrna delar med 6vriga medlemmar.
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Under aret har styrelsen beslutat invélja elva nya medlemmar samt &teruppliva tre
forfallna medlemskap.

Eftersom verksamheten nu ér tillinda och kylan och snon foérhindrar all verksambhet,
forutom i den egna verkstaden, ber styrelsen att fé tacka allamedlemmar for det gangna
aret och hoppas pé ett Gott Nytt arbetsér 1997.

Styrelsen

ARBETSDAGAR UNDER YAREN

Iordningstillande av bana och rullande materiel infor verksamhetséret 1997 fordrar
att alla medlemmar som har mojlighet, stédller upp och hjélper till med diverse sysslor.
Arbetsdagar dr dnnu inte fastlagda pa grund av svérigheter att sia om vérens ankomst
och med den tjanlig vaderlek. Arbetet 4r sa roligt att vi egentligen inte vill dela med
oss, men du som #nda vill vara med och arbeta, hor av dig till ndgon i styrelsen eller
banansvarige Bengt Jansson, sé far du reda pa nér det kan vara lampligt att motas pa
Sandlid.

4 MEDLEMSAYGIFT - 1997 )

Du som har siffrorna 97 underst till héger pa adresslappen har betalt
medlemsavgift fér ar 1997 och far darfér medlemskortet med detta
nummer.

Ni 6vrige ombedes betala medlemsavgiften snarast helst fére drsmotet.
Det ar sa léitt att inbetalningskortet forsvinner och att medlemsskapet
dédrmed efter nédsta utskick férfaller.

Anvénd postgironummer 13 09 55— 8

Enskild medlemsavgift som vanligt SEK 70:-

k Familjeavgift dessutom SEK 50:- /




