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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

ORDFORANDENS TANKAR OM HOSTEN

Nu ér de trevliga dagarna 6ver, ingen har vél kunnat undga att mérka att det blivit host
med vackra firger i naturen och ddarmed stundande arbete vid jarnvigen med 16v-
krattning och renovering av banan (vilket redan &r paborjat).

Sommaren har forflutit med Medlemmarnas Dagar 25 — 26 maj, da vi hade ménga lok
ochmycket folk vid banan och som vanligt fint viider. Sa avslutade vimed Angdagarna,
strdlande véder och manga géster med sina fantastiska dngande, rykande och luktande
maskiner. Det &r fantastiskt vilka duktiga modellbyggare det finns, det 4r en frojd att
se dessa lok, bilar, batar och motorer av alla de slag.

Om nu inte alla observerade att det forekom béttrafik i var basséng, sé var det i alla fall
mdojligt for personalen att ta ett svalkande bad innan 9 kubikmeter vatten rann ut i
sanden.

Mellan Medlemmarnas Dagar och Angdagarna var véra ordinarie kordagar vilbe-
sokta. Det dr bara synd att det 4r sé fa anglok pa sparet under dessa dagar. Det 4r ju inte
riktigt detsamma med “dieselloket”, men vi far hoppas att blir fler lok som far upp
angan nista ar, det dr ju ingen brist pa lok.

HarNihort den forut? De gamla gubbarnatill varandra: "Nu & dd host och ingen summer
har vi hatt!” — ”Va sa du mad summerhatt te nu nir da & host?”

Staffan

Detta numris ar arets sista och styrelsen vill passa pa att tacka alla for
ett trevigt arbetsar samt 6nska Alla och Envar enriktigt
GOD JUL och GOTTNYTTAR!
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KRAMRATTAR MED YARMESKYDD

Kalle, 187 Kindgren, skriver och berattar om
skalenliga kranrattar fér svenska lokomotiv.

Jag har nyligen gjort flera kranrattar med varmeskydd”, som pé riktiga kranar och de
dr exakt som i skala 1:1. Man bor dock 6verdimensionera dem nagot dérfor att det inte
blir sa l4tt att géra dem med 10 mm diameter, men visst gér det. Den storsta ratt jag
kanner till 4r c:a 19 mm i skala 1:8 (c:a 152 mm i fullskala).

Jag har tillverkat flera stycken
i den storleken samt ett prov
med 14 mm diameter. (Redak-
tionen har fétt ett prov pa rat-
ten och finner den mycket ele-
gant och ”licker”.)

Kalle fortsitter: Jag har till
min Myfordsvarv tillverkat
en delningsapparat dir jag
anvinder mig av kugghjul,
som spannes fast i spindelns
bakre del och pa sésitt far jag
mojligheter att dela in
spindelvarvet i lika delar. I
fyrkantsstalfistet sitter jag en luftdriven borrmaskin och kan saledes borra genom att
flytta sldaden eller toppsliden.

Forst bestimmer jag vilken diameter centrumskivan skall ha samt diametern pa
halcirkeln f6r fjidern (c:a 2,5 mm mindre 4n centrumskivans ytterdiameter).

Om navet skall ha ett fyrkantshal borras detta med 0,2 — 0,3 mm storre hal &n
nyckelvidden for fyrkanten pé kranspindeln. En fyrkantsdorn (tillverkad med hjélp
av delningsapparaten) pressas med dubbdockan genom hélet i navet.

Borrning av halen for spiralfjadern (traddiameter 0,4 mm) i centrumskivans halcirkel
sker enligt f6ljande. Forst markeras borrhalen med ett centrumborr (1 mm diameter)
i luftborrmaskinen (anvénd stopp for lagom markering utan genomborrning). Darefter
borras alla hal med 0,8 mm (halet bor vara dubbelt sa stort som fjdderns traddiameter),
utom ett hil som borras med 1 mm. Med denna metod tillverkar jag stommen till ratten
pa 15 minuter.

Rostfria fjadrar i 3 dm ldngder kan man kopa fran Modellbyggen i Hagersten.

Fjadern stréacks ut sa att stigningen blir som hélcirkelns delning eftersom det annars
kan bli svart att fa férsta och sista varvet snyggt. Bérja med att skruvai fjadern i storsta
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halet och avsluta med sista varvet i samma hal. Klipp av fjadern pa ritt stélle si att c:a
1 mm sticker ut pé var sida om storsta hélet.

Forstarkningsringen innanfor fjadercirkeln tillverkas av ett material sa att den blir rétt
styv. I verkligheten &r den kapad pa ett stille, med dndarna mot varandra, men den kan
ocksa vara sluten och “gingas” da fast samtidigt med fjadern pa centrumskivan.
Ringen tillverkas av ett rér med godstjockleken c:a 0,4 mm och stickes av i svarven
0,4 mm bred samt gradas. Viktigt 4r att den spanner ut mot spiralfjidern eftersom det
dé ar lattare att fa en perfekt form.

Niér nu kranen &r férdig skall den fixeras genom att den doppas i smilt tenn. Eftersom
en blandning av rostfritt och annat material sker anvéndes ett l1odvatten for rostfritt.

Alu-brickor

Dorn

Ratt

Endorn c:a4 —5 mm i diameter med en géngad tapp tillverkas, tvd aluminiumbrickor,
en pa var sida om kranratten samt en kupolmutter anvénds for att kunna doppa ned den
fardiga ratten i tennet for fértenning. Utan kupolmuttern och alu-brickorna skulle man
inte kunna fa bort ratten fran dornen efter fortenning.

Virm ett kidrl med tenn s att tennet blir flytande. Doppa ratten med dornens hjélp forst
i lodvattnet och sedan i tennet. OBSERVERA — anvind skyddsglaségon och
skyddshandskar, det kan “spotta” ndr man sénker ner ratten i tennet. Tag upp ratten
efter en liten stund, sld av 16st flytande tenn i luften. Blir det inte bra gor om proceduren
och jag garanterar att du blir ngjd.

Tekniska data for rattar i skala 1:1.

Ratt Q, 80 mm 87 -90 mm
Fjaderspiral Q, 17—18 mm 21 mm
Fjadertrad 0} 2,0 -2,1 mm 2,3-2,5mm
Forstarkningsring (trdd) O 2,6 mm 2,6 mm
Antal hél i centrumskiva 26 st 28 —36 st
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Lampliga fjadrar

Trad 0 0,3 mm 0,4 mm
Fjéderspiral 0} 2,0 mm 2,5 mm
Langd 300 mm 300 mm

Om man viljer en klen fjader (0,3 mm trad) kan man borra alla hal i centrumskivans
héalcirkel med 0,7 mm borr.

Steg for steg.

1. Tillverka en fyrkants dorn for uttryckning av fyrkantshélet passande till
kranspindeln.

2. Svarva centrumskiva med nav i forslagsvis massing. Enklast 4r att anvidnda
stickstal till alla svarvmomenten. Borra centrumhélet. Stick inte av ratten frén
materialstdngen @nnu.

3. Markera halcirkeln med borrmaskinen. Borra med 0,8 mm borr, sista halet
borras 1,0 mm. Markera detta hal med ett litet filmérke sa att du ser vilket som
dr storst.

4. Tryck ut fyrkantshalet med dornen. Gor detta moment sist eftersom man kan
trycka ratten nagot sned, vilket ej betyder s mycket, men borrningen bor
stimma mot diametrarna. Denna snedhet uppstéar bara om man borrar centrum-
halet for litet for fyrkantsdornen.

5. Stick av ratten till ritt lingd pa navet.
6. Montera ratten pé fortenningsdornen med alu-brickorna och kupolmuttern.

7. Strack ut fjadern till rétt stigning och skruva den i halcirkeln. Om hel forstirk-
ningsring anvénds skruvas den pa plats samtidigt, i sa fall bortfaller pkt 8.

8. Klipp av fjadern pa rtt stélle sé att den sticker ut c:a 1 mm pa var sida om det
storsta halet.

9. Passa in forstarkningsringen inne i den cirkuléra fjadern. Klipp av forstark-
ningsringen s& att dndarna ligger snyggt an mot varandra.

10. Doppa i 16dvatten (rostfritt) och sedan i flytande tenn, sla av 6verflodigt tenn.
11.Ratten ar féardig.

Detta kanske later komplicerat men resultatet blir bade snyggt och starkt med en
arbetsinsats pa cirka en timme. Dessutom ser ratten ut som pa riktigt, allt sitter ju ihop
med tenn.

Hiilsningar 187 Kindgren



Boras Miniatyranglokssdllskap

NYA MEDLEMMAR

Styrelsen har beslutat invéljanio nyamedlemmar och vi hélsar dem hjartligt vialkomna
till kommande verksamheter:

Johnny Bengtsson Rapsgatan 30 262 53 ANGELHOLM
Lennart Ekeroth Notto 2538 810 64 KARLHOLMSBRUK
Daniel Forsberg Distansgatan 73 507 40 BORAS

Hans Gustafsson ~ Finnholmsvégen 20 14142 HUDDINGE

Mikael Hedman Storskogsvigen 32 144 32 RONNINGE

Hakan Holgersson Klovervigen 15 44734 VARGARDA

Sten Nordh Haspelvigen 30 215 80 MALMO

Bertil Rydberg Guldbrandsgatan 26 507 64 BORAS

Olaf Walseth Akerstigen 3 C 80429 GAVLE

Styrelsen beslutade @ven ateruppliva foljande forfallna medlemskap och vi hélsar
naturligtvis dven dem hjartligt vdlkomna tillbaka:

Lars-Erik Andersson Vindelgatan 39 B 504 65 BORAS
Sture Elliot Klippgatan 17 504 52 BORAS
Hakan Falk Kalgardsvagen 21 120 47 ENSKEDE GARD

Kalle Karlsson later medela att i forra artikeln om sidoforskjutningen, sé skall
den teoretiska sidoforskjutningen av ramverket alltid rdknas fran mittpunkten

mellan de forsta och sista fasta axlarna, eftersom axelavstdndet mellan de olika
axlarna kan variera, liksom antalet axlar.
Red.
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SAXAT FRAN SENASTE STYRELSEMOTET.

§ 3. Angéende lokomotiv 08 bestimdes foljande:
Karl-Gustav Ryberg med assistans av Gunnar Lindberg ansvarar for
korning, skotsel samt reparationer.

§ 6. Beslutades foresla d&rsmotet -97 f6ljande kordagar fér kommande ar:

Medlemmarnas dag 24 maj.
Angdagarna 2 — 3 augusti.
Trafikdagar: 14 juni, 12 juli, 9 augusti, samt 6 september.

§ 7. Beslutades forldgga kommande &rsmote till lordagen den 22 februari 1997,
klockan 11.00. — (Kallelse kommer i ndista nummer — red. anm.)

§ 9. Betrdffande banunderhall (linje 1 och 2 ut fran Sandlid) kommer Staffan
Persson att efterhora banansvariges (Bengt Jansson) planer infor hosten.
Spéren behover laggas om och rilerna valsas till rétt kurvradie. I samband
hiarmed skall dven ldggas in isolerade partier framfor infartssignalerna till
Sandlid, sé att paringningssignal kan ordnas vid stéllverket.

I de fall arbetshjélp erfordras far ansvarig buda till arbetsdagar.

Traversen vid lokstallet (container) skall vid tillfille flyttas ut sa att
dorrarna kan sta helt 6ppna vid forflyttning av materiel. Bengt Jansson
ordnar de nédvéndiga delarna for dndringen och arbetet kan mojligen ske
under véren -97.

§ 10. Véndskivan har efter reparationen i varas funnits fungera tillfredsstéllande
och dérfér kommer endast trivirket i sargen att bytas ut under véren. Den
planerade gjutningen av ny bottenskiva har inte blivit genomférd som
planerat och skjuts dérfér pa framtiden.

UNIFORMSMOSIOR

Vid allmidnna motet den 26 maj 1996 framlade sillskapets kontaktperson fran de
nordliga delarne av landet, Karl Karlsson, ett erbjudande om inkdp av uniformsmassor.
Dessa mossor foreligger i tvenne utforanden, ndmligen tyg och skinn. Tygmdssan
torde betinga ett pris av kronor 250:- och skinnvarianten kommer att hamna cirka
etthundrakronor hogre upp & skalan. Pé forslag fran styrelsemedlem beslutades inkopa
omkring tio styck mdossor (tyg) av gidngse storlekar samt att utannonsera moss-
tillgdngen i BMAS-NYTT. Salunda har nu #ntligen skett, Har och Nu, och om nigon
medlem onskar inhandla en skdrmmdossa av speciellt format, kan saddan bestéllas
genom BMAS; sven skinnskdarmmossor kan bestillas for att inga i den gemensamma
leveransen under véren. Kalle rekommenderar tygmossan, d& skinndito stilenligt
endast kan biras av lokforare, medan tygvarianten passar alla tjénstefunktioner,
inklusive lokf6rarens.
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BEROMYART INITIATIV

Ett antal modelltekniker har nyligen bildat ett séllskap med det preliminidra namnet
Modellteknisk Forening Boras.

Staffan Persson vidtalade ett antal av de modellbyggare vi under &ren lért kénna vid
vara Angdagar uppe pa Sandlid, for att héra om intresset for en modellteknisk
utstdllning under hosten -96. Intresset var stort, idén spred sig snart 6ver landet och
manga lovade att komma.

Lordagen den 26 oktober fylldes aulan i Sven Erikssonskolan av modeller, utstéllare
och besokare, sd att det ibland var svért att kunna komma fram for att ndrgénget studera
vissa objekt. Intresset var stort fran alla hall och hér fanns utstéllare och besokare fran
“halva” Sverige.

Meningen med utstéllningen var att endast visa upp modeller, byggen och ritningar
tillverkade fran ”scratch”, d v s inga vanliga kommersiella byggsatser skulle finnas
med. Forsdljning av prylar skulle heller inte fa forekomma. Detta gjorde att utstill-
ningen blev mycket 6verskadlig och trevlig.

Det blev en dag fylld av diskussioner, tekniksnack samt instruktioner om byggteknik
m m. Alla verkade trivas gott och for oss ovriga besokare frin BMAS som vid
Angdagarna for det mesta dgnar oss at lokomotivkdrning och annat trevligt, fanns det
nu dntligen tid ver att verkligen i lugn och ro studera dessa fantastiska maskiner av
alla de slag samt inte minst trdffa goda vénner i samma &rende.

Har fanns mycket for de cirka 700 besokarna att beskada — modeller av flygplan,
lastbilar, bilar, racerbilar, batar av alla de slag, bandvagnar, stridsvagnar, angmaskiner,
anglokomotiv, stirlingmotorer, forbranningsmotorer och mycket, mycket mera.

Utstéllningsgeneralen rdknade in 31 utstillare med 87 objekt pé borden. Det hade fatt
plats ytterligare modeller och det verkar nu som om nésta &rs utstéllning blir storre,
lordagen den 25 oktober 1997 &r namligen redan inbokad.

En sddan hir renodlad modellteknisk forening och utstéllning &r helt i linje med
engelsménnens Modell Engineering Society, med sina ménatliga sammankomster.
Hir kan man tréffas och diskutera all méjlig teknik, utan att det blir for ”enkelsparigt”
och knutet endast till viss verksamhet. Verksamheten bidrar pa ett fortjanstfullt satt
till forstéelse for varandras idéer om olika sorters hobbyutévning och intressen.

Estrid B Ashpan, OBV, MolD

Som vdl alla noterat har vi skickat med inbetalningskort for medlemsavgiften
for1997. Betala gdrna snarast, da blir herr kassoren sa glad och god infor hjulen.

Enskild medlemsavgift som vanligt SEK 70:-, Familjeavgift dessutom SEK 50:-.
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PERSONYAGNSBOGGIE

Kalle Karlsson presenterar har en enkel personvagnsboggie.

Négon riktig forebild finns egentligen inte, men det finns liknande boggier pa en del
centraleuropeiska vagnar. Vad som framst skiljer utseendemaéssigt ar att forebildens
boggieramar &r bredare pa mitten och smalnar av mot &ndarna. For enkelhetens skull
har jag tinkt mig boggieramar av fyrkantsror, 30 x 30 x 3 mm.

/Fyrkantsr{)r 30x30x3mm

T Sagas ur

Viks samman

¥

70

120

M

7

Svetsas L—Hug

BOGGIEBALK

En annan skillnad 4r att det (dven hér for enkelhetens skull) saknas fjadring mellan
lagerboxar och ramverk. Fjadringen bestar av fyra stycken gummiddmpare som finns
att kopa i jarnhandeln. Gummidédmparna ger fjadring &ven i sidled. Plattan over
gummididmparna har tva stycken glidplan for vagnskorgen. Dessa glidplan bestér av

Stalplat Sagas eller frases bort
@42 mm for att fa en plan yta for
3 mm tjock fjaderpaketet att sta pa

0
_’| L_21 mm

1,5 — 2 mm massingplat &r styrningar
av axeln i langdled vid nallagring

Stalplat
@ 42 mm
3 mm tjock

D)

\ Styrplatar

plattjarn fastade i
plattan med for-
sankta skruvar. For
att hjulen skall ha
mdojligheter att folja
med i spérets skev-
heter ar lagerboxa-
rna 16st klamrade i
boggieramarna som
isintur ar forbundna
med varandra ge-
nom  tvirgdende
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pasvetsade ror, det ena passande utanpa det andra. Det grovre kan ha upp till 30 mm
diameter och med 3 — 4 mm godstjocklek. Ramdelarna halles ihop av hjulaxlarna
genom lagerboxarna Pa sa sitt far man en stadig boggieram, som &r flexibel i
skevplanet.

I BMAS-NYTT Nr 2 1995 berittade jag om hur man kan tillverka en enkel lagerbox,
som passar bra att anvdnda i detta projekt. Mutterdelen vrides
1/12 varv sé att en plan yta kommer uppat varfor ingen bortsdgning av hornet behovs
i detta fall. En sadel av platt-
jérn svetsas fast pa rambalken
enligt ritningen och hjilper
till att fixera lagerboxen.

Svangtapp

Forattslippa fa in lort och fukt
i fyrkantsroren svetsar man
lampligen ett lock pa varje
Skruvar for dnde, man kan dven anvénda
gummidampare plastlock som finns att kopa i
handeln.

| | — Forsok inte att ha ndgon sorts
F Y o :
j_l_lﬁ drivning pé en boggie av den
har typen. Genom det vridmo-
ment som uppstér i ramen nér
hjulen skall drivas runt, ger
ramverkets flexibilitet under
ogynnsamma forhallanden
upphov till ursparningar.
Boggien duger alltsa inte till

lok, men vl till person- eller
\_I_I_I ¥ godsvagnar.

| | I ndsta nummer skall jag visa

232

L 222 _| principen for ett pneumatiskt

h 340 o bromssystem, som kan byg-

a > gas pa denna boggie. Broms-
Glidplan systemet har jag sjdlv haft i

bruk sedan flera ar och det har
visat sig fungera bra.

LA

o=

Vinligen Kalle
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BMAS STIFTELSESAMMANTRADE

Protokoll fort vid stiftelsesammantride for Boras Miniatyranglokssiillskap
upa, lordagen den 22 november 1980 i Boras, Sjoboskolans lirarrum.

Samtliga ndrvarande personer beslot att bilda hobbyforeningen Bords Miniatyr-
angloksséllskap samt utsdg undertecknad att protokollféra detta aktstycke.
Nérvarande:

Nils Jansson, Bengt Jansson, Gunnar Lindberg, Gosta Carlsson, Jan Carlsson, Karl-
Gustav Ryberg, Jorgen Ahlqvist, Caj Koivula, Martin Hedberg, Borje Hedberg
samt Borje Ekbladh.

De nirvarande utsag fyra ledamoter att bilda styrelse och valde till ordférande Gunnar
Lindberg.

De 6vriga konstituerade sig enligt foljande:

Sekreterare Bengt Jansson, kassor Jorgen Ahlqvist, vice ordférande Borje Hedberg.

§ 1. Till justeringsman valdes Nils Jansson.
§ 2. Forslag till stadgar presenterades och faststélldes.

§ 3. Vice ordforanden redogjorde for de skrivelser som ingéatt till dels LM Ericsson
AB, dels Boras kommun, angédende mojligheter att fa disponera markomrade
pa Sandlid for att anldgga banan. Svar hade dnnu ej kommit i Zmnet.

§4. Arsavgift for ar 1981 faststélldes till 50 kr per medlem.

§ 5. Till revisorer for ett ar valdes Nils Jansson och Jan Carlsson med Gosta
Carlsson som suppleant.

§ 6. Den banmateriel, vagnar, spar, vixlar m m, som foreningen fétt férfogande
rdtten 6ver genom Rustan Langes sterbhus, Huskvarna, skall fortecknas enligt
enhélligt beslut. Till detta utsédgs ordforanden och sekreteraren.

§ 7. Daé det meddelades att det fanns flera personer, som meddelat intresse for
medlemskap i féreningen, besléts att styrelsen skulle meddela dessa personer
om mdjligheten att ansluta sig till foreningen.

§ 8. Efter "optimistiska framtidsfunderingar” &ver en enkel kopp kaffe, avslutades
sammantrddet med visning av tvé kortfilmer, inspelade vid verkliga miniatyr
jarnvégar dels i England, dels i Huskvarna visande Rustan Langes anlédggning.

§ 9. Vidare férekom ej.
Bords 1980-11-22  Vid protokollet: Borje Hedberg  Justeras: Nils Jansson
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BMAS UNDER 15 AR

Historik 6ver Boras Miniatyranglokssallskap aren 1980 — 1995.

Foreningen konstituerade sig den 22 november ar 1980, efter det att undertecknad
sammankallat till ett stiftelsesammantréde.

Stommen i foreningsbildandet kom att i mycket hog grad priglas av Live Steam-
viannen Rustan Langes idé och hans grundmateriel, som erholls som géva for att
anldgga en bana pa lamplig mark i Boras.

Ingen av dem som var med i starten, kunde kanske ana att anldggningen senare skulle
komma att fa en sddan omfattning och betydelse for denna speciella hobbyart. Men
nu over till begynnelsen.

Undertecknad blev uppringd en dag ar 1980 av vinnen lokféraren Nils Jansson, fader
till vér kidnde lokbyggare Bengt Jansson. Under samtalets gdng undrade Nils om jag
inte var intresserad av att en Live Steam-bana skulle kunna byggas i Borés, som juredan
da hyste flera kunniga modellbyggare inom detta omrade. Det skulle i sé fall bli fraga
om tomtmark ldmplig for &ndamalet och skulle inte undertecknad med sina kontakter,
kunna hjélpa till att fa ett limpligt markomrade arrendekontrakterat? Detta 14t mycket
lockande, varfor undertecknad kallade till ett konstituerande sammantride. Elva
intresserade personer hérsammade kallelsen.

Nils och Bengt Jansson, Jan (Carlsson) Bragée, Gunnar Lindberg och Karl-Gustav
Ryberg hade alla varit engagerade i Rustan Langes anldggningar och hade darfér god
erfarenhet av denna form av hobby.

I den forsta styrelsen blev Gunnar Lindberg ordférande, Bengt Jansson sekreterare,
Jorgen Ahlqvist kassor samt Bérje Hedberg vice ordférande.

Undertecknad presenterade de skrivelser, som tidigare avldmnats till LM Ericsson AB
samt Boras kommun, angaende méjligheter att fa disponera ett 1ampligt markomrade
pa Sandlid, vilket befunnits vara den mest limpade platsen. Detta pa grund av ett mera
avskilt 1dge, men dock med den riktiga Goteborgsbanan” som grins at ena hallet.

Forstden 9 januari 1981 skrev vi kontrakt med LME samt den 1 mars 1981 med Borés
kommun. Kontrakten undertecknades av den dévarande ordféranden Gunnar Lind-
berg och vice ordféranden Borje Hedberg.

Niér vi hade tomten pé det “torra” vidtog det verkliga arbetet pa allvar. Det blev en
spannande tid, som emotsags med stor entusiasm. Ar 198 luppsattes arbetsdagar, 19
stdubbeldagar (I6rdagar och séndagar), pé ett schema. Men det skulle komma att bliva
hela arbetsveckor samt all ledig tid, fér en handfull tragen skara arbetare i ”ur

forts sid 12...
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och skur — var, sommar och host”. I detta sammanhang gar det inte att underlata att
framhélla de bada arbetsmyrorna Gunnar L. och Bengt J., som verkligen fick ”bekénna
farg” bade med anskaffad traktorgravare och dumper. Ménga saker av olika slag
behovdes sdsom forvaringsskjul, fyllnadsmaterial, slipers, verktyg m m samt inte
minst pengar for omedelbara olika inkop av diverse prylar. Vi hade da lyckan att ha
enmedlem, Gosta Carlsson, som pa ett otroligt sitt kunde hjilpatill och hade formagan
att skaffa fram olika meccenater. Man kan séga att en handfull medlemmar gjorde det
tyngsta och viktigaste arbetet for banans fullbordande.

Vi trodde forst att det skulle gé att bygga férdigt banan pa 2 — 3 &r, men forst ar 1986
kunde den sista rdlsspiken slés pa plats pa dubbelspéret 6ver bron vid lokstationen.
Medlemsantalet har 6kat fran 11 star 1980 till cirka 125 st 1995, dértill kommer manga
familjemedlemmar. Medlemsavgiften var ldnge 50 kronor men har forst pa senare ar
hojts till 70 kronor. Detta visar vad man med idealitet och personligt engagemang kan
astadkomma.

“Stinsen pa Rustanberg”
Borje Hedberg

LITE STATISTIK OVER ARENS KORNINGAR

Var gode biljettor tillika konduktor, Johan Kresser, har under érens lopp,
1984 — 1996, idogt fort anteckningar om antalet dkande, sdvidl medlemmar som
besokande.

1984 320 1988 2206 1992 ** 3751 1996 3675
1985 800 1989 2483 1993 2700 *  Invigningsaret
1986 * 2500 1990 2600 1994 *** 4134 ** Solig sommar

1987 2270 1991 2620 1995 3180 ** Fantastisk



