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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

ORDFORAMNDEN HAR ORDET

Det &r forsta gdngen i egenskap av ordforande, som jag skriver i vart medlemsblad.
Annu #r det lite ovant att vara ordforande, men jag borjar s sakteliga f& grepp om saker
och ting. Det dr mycket som skall falla pa plats, men med goda medarbetare sa skall
var forening “rulla” vidare med nya idéer.

Tack vare att det &r ett litet gdng med stor ”tadga” i s hander det mycket pa var bana
(men ginget far girna bli storre!).

Det &r inte bara att ga till banan och rulla fram lok och vagnar nér det véras, nej det 4r
underhall — renovering — utveckling, som hela tiden skall ske for att BMAS #r och
forblir en levande forening.

Det dr inte bara pa banan som det hénder nigot, utan i kéllare lite varstans byggs det
lok och vagnar. Gunnar Lindberg t ex, har under vintern byggt ett sparkors med
tillhorande véxel for att lok lattare skall komma in pa vindskivan. S& nog hénder det
saker och ting.

Vil mott vid banan.

Staffan
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HJULINGEN

Som besokare av ndgon miniatyrbana 6nskar man ibland att fa vara med pa banan och
leka med.

Reser man kollektivt kan minsta vagn i 7 1/4" vara jobbig att ha med som bagage.

Losningen kan vara den trampdressin (eller hjuling” som den i vardagslag brukade
kallas) jag hér visar ritning pa. den r hopfillbar s den tar inte sé stor plats i portfoljen.

Kedjehjul och cykelkedja tédnkte jag man kunde anvénda frén radiostyrda motorcyk-
lar, som pé senare ar dykt upp pa hobbymarknaden. I en verktygslada pa pakethallaren
sdtter man in en liten elektrisk motor. Pakethallare finns inte med pé ritningen, men
det var vanligt att man satte pé en sddan av samma stadiga typ som forr fanns pé cyklar.
Batterierna placeras lampligen i en 14da pa utriggaren.

Hjulen tillverkas av pléat. Ringarna pa de storre hjulen fungerar som hjulflédnsar och
har darfor ndgot storre ytterdiameter dn hjulskivan. Lillhjulet &r flanslost, dvs ringarna
och hjulskivan har samma ytterdiameter. P& hjulfldnsarna snedsvarvas ldmpligen
insidornas ytterkanter négot for sékrare sparhallning.

Hjulringarna #r fastbultade med 6 st langa bultar (@ 8 mm). Mellan ringarna och
hjulskivorna sitter distansrér pa bultarna. Aven pa modellen dr det mojligt att gora
likadant. Men man maéste oka pa bredden pa de stérre hjulen nagot i férhéllande till
skalamatten for att klara rilsprofilens bredd (14 mm).

Dressinen dr svart med undantag for styret och sadelstangen, som &r fornicklade som
pa en vanlig cykel. Hjulen dr ”skrikroda”.

Ramréren &r i verkligheten © 30 mm, bérstagen @ 10 mm ovriga stag © 12 mm.
Plattjarnen i huvudramen 4r 35 x 6 mm, avstandet mellan huvudramens insidor &r
46 mm. Hjuldiametern pé de stora hjulen &r 420 mm.

En banvakt eller banarbetare tillverkas pa nagot sitt och far reglementsenlig kladsel
samt far trampa med nér dressinen &r i rorelse. Realistisk fart kan vara 15 km/t vilket
blir 31 m/min i skala 1:8.

Som allmén upplysning om vilka betingelser som rader kring anvéndandet av
trampdressin, kan ndmnas att den i Sékerhetsordningen klassas som C-fordon. Detta
innebdr att den inte far vara tyngre 4n att en person omedelbart kan lyfta den av sparet.
Ar den tungt lastad klassas den som A-fordon dvs smafordon som ej uppfyller kraven
for B-eller C-fordon och fér da framf6ras efter de bestimmelser som giller for A-fordon.
Pa C-fordon far ej finnas motor (dd hor man ej annalkande tag eller uppkomnarélsbrott.

Innan C-fordon lyftes pa sparet hor C-fordonsforaren efter med ndrmaste tagklarerare
om tagldget och eventuella andra aktiviteter som fordonsforaren behover kinna till,
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Haér och péa nésta sida
visas nagra bilder pa
hur dressinen &r
konstruerad.
Lésningarna kan
naturligtvis géras pa
annat sétt om man vill
férenkla det hela.
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exempelvis vagnuttagningar, A-
eller B-fordonsfiarder (motor-
trallor).

Pa striacka med fjarrblockering
skall trampdressin alltid g& som
A-fordon.

SPARVIDD + 70 270

Trampdressiner Kklarar inte
viaxeltungor som sluter mot den
rdl som de stora hjulen rullar pa.

De stora hjulen klarar heller inte
vixelkorsningar.

Vinligen Kalle

Sparvidder: 1676 mm
1435 mm
1067 mm
981 mm
750 mm
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BANYAKTSTUGA

Det blev ett husbygge denna vintern ocksa och den hir gangen fick en banvaktstuga
std modell.

Bertil Thulin har skrivit en bok om Boras — Herrljunga Jarnvég, fran vilken jag hdmtat
inspiration. I den finns fotografier fran tiden det begav sig plus ménga uppgifter. Forr
fotograferade man tydligen husen endast fran den fina sidan, sd baksidan och
koksingangen &r aldrig med pé korten. Detta 4r ju ett problem nér man skall bygga och
inte har ritningar, s& det har blivit att gissa lite, men det har nog blivit tillrickligt nara
sanningen.

Jag anvinder metoden att méta pé ett fotografi och med hjélp av dorrar férsoka rikna
ut resten av matten pa husen. Det hade kanske inte varit alltfor svart att fa tag pa
originalritningar eller personer som kénner till exakt hur husen sag ut frén borjan, men
s& mycket jobb har jag inte lagt ner.

Jarnviagen byggdes i borjan pé 1860-talet och i det ursprungliga projektet fanns tolv
banvaktstugor planerade. Det byggdes étta stycken och som oftast var fallet, byggdes
alla stugor efter samma ritning. Stugorna var pa tva rum och kok och varje stuga var
avsedd for tva hushéll. Varje familj skulle alltsa ha ett rum och dela pa koket.

Banvaktstugorna var
inte sd stora si det
maéste ha varit trangt
nidr banvakten hade
fru och flera barn. Na-
|:|:| |:|:| gon i féreningen kan-
ske vet hur det var i
verkligheten.

Tva eller tre av husen
finnskvaridag, men ar
inte i ursprungligt
skick.

Det blir i alla fall en
prydlig stuga borta pa Sandlid. Jag hade tinkt mig att den skulle st& vid Angared, vi
far vél se till varen om fler &n jag delar den &sikten. Nagra uthus blir det inte till denna
sdsongen, men jag skall ju ha négot att gora till nista vinter ocksa.

Sent i hostas kom det in ett renoveringsobjekt ocksa, ett litet hus fran Rustansberg som
4r hart tért av tidens tand. Efter att ha tittat pa allt mogel och ruttna brador en

forts sid 5...
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LEEKFULLT ANGMOTE

Till styrelsen har inkommit uppgifter fran Holland angéende angloksevenemang i
Jeugdpark Nienoord, Leek.

Detta méte gar av stapeln den 16 — 19 maj, alltsd en vecka innan vart eget mote
Medlemmarnas Dag.

Undertecknad var nyligen nere i Holland och tittade pé anlédggningen. Det verkar fint
och trevligt pa alla sétt, men det sades fran ansvarigt hall att man véntar upp emot 200
lok, s& kormdojligheterna blir vl inte s manga.

Anmaélningspapper finns hos mig om négon skulle vara intresserad.

Goran Rosén

ALLMANT MOTE

Under Medlemmarnas dag i maj méanad inbjuder BMAS till ett allmént méte for att vi
skall kunna diskutera for sillskapet angeldgna fragor med de klubbmedlemmar som
vanligtvis inte har mgjlighet att vara ndrvarande pé arsmotet.

Eftersom vi inte har ndgon passagerartrafik under sondagen den 26 maj dr det lampligt
att forlagga motet till morgonen denna dag, foérslagsvis 09:00.

Vid gott védder kan vi halla motet i det fria intill banan, annars far vi trdnga ihop oss
i klubbhuset.

Vi kommer att sétta upp anslag om nirmare tidpunkt fér motet.

...forts fran sid 5

stund, bestimde jag mig for att bygga ett nytt exakt likadant hus for det var léttast. Det
skall vl bli ordning detta torpet ocksa innan sommaren.

Sjélv tillhor jag skaran som tycker det &r roligare att bygga dn att kora, s jag far vil
se vad det kan bli for bygge hirnést, uthus star som sagt pé listan.

Vi far vil hoppas att det drdjer ett tag innan BMAS-banan blir firdigbyggd.

Bengt Andersson
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KORT FRAN SENASTE STYRELSEMOTET

Styrelsen har inrittat tre ansvarsomraden enligt Nils Janssons motion.

Trafikansvarig dr Karl-Gustav Ryberg.
Sakerhetsansvariga dr Jan Bragée, Bengt Jansson och Gunnar Lindberg.
Banansvarig dr Bengt Jansson.

Arbetsdagar bestamdes till helgerna:
27 — 28 april, 4 — 5 maj, 11 — 12 maj, samt 16 — 19 maj.

Varens sena ankomst gor det vanskligt att bestimma arbetsférlopp, men vi forso-
ker komma igang sé& snart som mdjligt med varstddning och upprojning nér snén
vil dr borta och tjdlen gétt ut jorden. Vi hoppas pa ett stort deltagande eftersom
mycket behover goras pA manga omraden.

NYA MEDLEMMAR

Styrelsen har beslutat invélja tvd nya medlemmar och hélsar dem hjértligt vialkomna
till kommande verksambhet:

Derek Biddle qbtabergsgatan 34 411 34 GOTEBORG
Olof Toftby Oresjovigen 26 51335 FRISTAD

EFTERLYSNING

BMAS har under ett antal ar prenumererat pa tidskrifterna Model Engineer och Live
Steam. Dessa publikationer skall finnas i klubbstugan. Aldre nummer av Model
Engineer saknas sedan forra arets borjan och séllskapet uppmanar harmed den som
handelsevis har glomt dem i sin bokhylla att aterstilla dem sd att &ven andra
medlemmar kan lana och lésa.
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UTROPARE

Kalle Karlsson har tidigare patalat att vi skulle behdva en utropare pa Sandlid central.

Vid senaste styrelsemotet beslutades att efterlysa en véltalig person, som skulle kunna
vara villig att d& och da forklara f6r de viantande passagerarna vad som hinder pa och
omkring centralstationen. Mojligheter att anvianda var hogtalaranldggning finnes s
att stimbanden icke blir onddigtvis hart belastade.

Vilkomna att skicka “ans6kningshandlingar” till stinsen p& Sandlid.

MEDLEMMARNAS DAG

BMAS hilsar alla medlemmar vilkomna till vért forsta mote for aret. Som vanligt ar
det forlagt till sista helgen i maj manad. Det kommer att finnas folk ute vid banan frén
fredagen den 24 maj.

Om du skulle vilja 6vernatta i vara eminenta lokaler ringer du Staffan Persson pa
telefon 033 — 13 04 07 och bokar plats (f.t.k.f.f.m.).

Matservering for aktiva medlemmar ordnas pa sedvanligt manér.

Den obligatoriska provtryckningen av besokande d&ngpannor kan ske nir som helst
under helgen under ledning av Jan Bragée, Bengt Jansson eller Gunnar Lindberg.
Provtryckning (géller samtliga lokpannor) skall ske innan loket far paeldas.

Under styrelsemotet 30 mars diskuterades anyo korningar pé banan kontra organiserad
passagerartrafik under Medlemmarnas Dag och Angdagarna.

Beslutades att lata medlemmarna kora den 26 maj hela dagen utan att kéinna pressen
att vara tvungna att ta med passagerare. Ovriga dagar kommer vi att arrangera
passagerartrafik enligt kéint monster om mojligheter finnes, men dven dd kommer det
naturligtvis att finnas plats att lata godstag inga i trafikbilden. Det &r viktigt att vi alla
skall fa njuta av att f4 kora tdg runt var fina bana. Passagerartrafiken dr mycket viktig
for var ekonomi, men far aldrig ta 6verhanden &ver ndjet. Har finns det mojligheter att
diskutera situationen under det allmdnna métet pa sondagen.

Slutligen vill styrelsen framfora en forhoppning om ett, for alla medlemmar, gott och
trevligt varmote.
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EFFEKT

Har 4r ett diagram utvisande vart tillford energi forsvinner i ett anglok.

2% gnistbildning
8% 3% sotbildning

nyttigt _
arbete 5% ofullstandig
forbranning

—

2% friktion 4 L_‘ 2% kondensation J' ” '

0,
48% ..40 % 20% o6ver-
forluster Kottsluft
avlopps- i pannan skottslu

“i AN

100 v.e. pa rostytan

5% aska
3% stybb
2% stralning

SPANVERKET LATER MEDDELA:

Dubbelmoral ir bra, férlorar man den ena har man den andra kvar.
Henrik Tikkanen

Det &r med idéer som med barn. Man tycker bast om sina egna.

Moa Martinsson
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Goran Rosén Ostergarden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

MEDLEMSAYGIFTEN 1994

Enskild medlemsavgift 4r SEK 70:-, familjeavgift ddrutdver dr SEK 50:-.

Har du siffran 96 ldngst ner i hogra hornet pa adresslappen hér ovan, har du betalt for
ar 1996 — har du ingen siffra ddr, var sa vinlig och betala in avgiften snarast.

Glom ej fylla i namn och adress,
speciellt om du flyttat eller fatt indrade postnummer!

Postgiro 130955 -8

POSTNUMMER

Kungliga trumpetverket har i sin fullstindiga suverénitet beslutat att gora en storre
fordndring av en mangd postnummer, vilket gor att den planerade matrikeln méste
skrivas om i sin helhet. Man far bara vara glad att den inte hann ga i tryck.

Den matrikelansvarige sekreteraren vidjar nu till ALLA medlemmar att skicka in ett
adressindringskort om ni har fatt ndgon &dndring. Detta kort kan ni fa gratis pa posten
som &ven stér for portot. Du far dock spendera en del personlig tid pa dessa @ndringar.

Skicka kortet till BMAS c/o Géran Rosén, Ostergarden Harna, 523 99 HOKERUM
(dven jag har fatt nytt postnummer och 523 99 4r det som géller fran och med nu). Det
skall bli trevligt att fa alla kort med posten samt att fa sitta i lugn och ro och féra in
alla dndringarna i medlemsregistret.

Med postala hélsningar.

Sekretiren



