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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

VERKSAMHETSBERATTELSE

Arsmotet den 18 februari 1995 i Boras Kulturhus samlade som vanligt strax under
trettio av BMAS medlemmar for forhandlingar.

Styrelsen fick efter konstituerande méte foljande sammanséttning:

ordférande Bengt Jansson
vice ordf Karl-Gustav Ryberg
kassor Gunnar Lindberg
sekreterare Goran Rosén
klubbmistare Ann-Christine Tropp
suppleanter Jan Bragée

Geoftf Smith

Styrelsen har under éret haft sex protokollférda sammantraden.
Medlemsbladet, BMAS-NYTT, har utkommit med fyra nummer.

Sillskapets arbetsdagar i april och maj var nagot klent besokta, men viss vérstidning
genomfordes trots allt.

Eftersom loktillgadngen under véren syntes nagot osiker hade Kalle Karlsson vidtalats
och lovade att stdlla sitt motorlok med tva vagnar till forfogande under Medlemmarnas
Dag. Detta gjorde att vi kunde genomfora en for oss sjdlva samt besokande passagerare
trevlig helg. Flera medlemmar fick prova pa att kora Kalles lok. Dessa provkérningar
var mycket uppskattade. Utspisning av arbetande deltagare samt grillfest om aftonen,
arrangerades av Ann-Christine, Annicka och Lasse med den &ran till allas forngjsam-
het. Ett forsok med korvforséljning under dagen gav gott resultat och det blev bestdmt
att fortsitta med detta vid kommande begivenheter.

forts sid 12...
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LJUDSIGNALER

En liten kommentar till de i forra numriset publicerade ljudsignalerna”. Nederst star
”Oka” respektive "Minska” hastigheten o s v. Dessa signaler och forklaringar har jag
hamtat ur SJF 010 (sdo), visserligen tryckt 1979 men med 4ndringstryck 92-01-07.

Kalles synpunkter dr virda att ventileras och vi kan anvénda oss av dem i fortsitt-
ningen, vilket ger mer realism &t vara kérningar.

I e Oka hastigheten — Lossa bromsarna
I ¢ Immm Minska hastigheten — Bromsa Goran

Saledes skriver Kalle:

Dessa signaler tillkom ursprungligen for att tala om for bromsarena nir de skulle
bromsa respektive lossa bromsarna pa handbromsade tag, alltsd innan trycklufts-
bromsar blev brukligt.

Det kanske vore intressant for ldsarna att fa veta att signalerna egentligen &r till for
bromspersonalen och endast dr en kvarleva fran den tiden.

Att anvinda signalerna pa det sdtt som anges i Bmés-Nytt och i sdkerhetsordningen
ar endast en papperskonstruktion och féorekommer inte i praktiken — vad jag vet.

Betraffande “palok™ ér detta ett lok som skjuter pé ett tdg utan att vara tillkopplat. Detta
forfarande anvinds exempelvis for att skjuta pé i en backe, for att sedan stanna och
atervinda. Ett sddant lok har ingen mojlighet att minska hastigheten eftersom da glapp
skulle uppsta till det tag loket skjuter pa, vilket betyder att paskjutningen méste
avbrytas da palok inte far tillséttas under rorelse. Aven rutinerna med koppellok sker
utan ljudsignalering.

Ja det var en lang utldggning om sa lite, men i tidigare sammanhang (sdo dndrings-
tryck 6, 1 mars 1968) betyder signalerna bromsa respektive lossa om man har
bemannade handbromsar i taget. Det var egentligen det jag ville ha sagt.

Man borde kanske komplettera det lilla minneskortet med dessa upplysningar.

I min egen S#kerhetsordning for Sorbybanan har jag gjort ett tilligg om den saken,
vilket betyder att signalerna kan anvéndas i detta sammanhang, vilket &ven sker pa
museibanor.

I 6vrigt instimmer jag i det som skrivs i BMAS-NYTT bl a om att medlemmarna méste
fa delta, inte bara som lokforare utan dven som tagklarerare, konduktorer, vixlare,
hogtalarutropare m m. Hogtalaranldggningen pa Sandlid central borde kunna anvén-
das for att utannonsera tdgens avgangar och ankomst. Det skulle gora var verksamhet

mera verklighetstrogen.
Kalle
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KALLELSE TILL ARSMOTE INOM BORAS
MINIATYRANGLOKSSALLSKAP

Lordagen den 17 februari 1996 klockan 11:00 héller Boras Miniatyrdnglokssallskap
arsmote i Vdvarsalen, Kulturhuset pé Sturegatan i Boras.

Arsmotesforhandlingar i enlighet med bifogade forslag till dagordning.

Efter férhandlingarna tar vi en kaffepaus i Rdda Rummet och fortsétter sedan med
tdgprat och eventuellt ndgon videovisning av tdggodis.

Valkommen till arsmotet for 1996 ars verksamhet!
STYRELSEN

Forslag till dagordning vid arsméte i BMAS 17 februari 1996

Métets oppnande

Godkidnnande av dagordningen

Val av ordfoérande for motet

Val av sekreterare for motet

Val av tva rostraknare

Fraga om motets behoriga utlysande

Styrelsens arsberittelse

Balansriakning

9. Revisorernas beréttelse

10.  Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen

11.  Budget for 1996

12.  Medlemsavgift for 1997

13.  Val av ordférande for foreningen under arbetséret 1996
14.  Val av tvé ordinarie ledamé&ter under 1996 — 1997

15.  Val av tva suppleanter under 1996

16.  Val av tva revisorer under 1996

17.  Val av tva personer att utgora valberedning under 1996
18.  Inkomna motioner

19.  Styrelsens propositioner

20.  Medlemmarnas Dag 1996 Forslag: 25 maj

21.  Angdagar 1996 Forslag: 3 — 4 augusti
22. Nyamedlemmar

23.  Ovriga fragor

24.  Motets avslutande
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HISTORIEN OM EN 7 4" BANA

Minnen och fakta

Forsta gangen jag kom i kontakt med banan var pa utstillningen ”TAG 62” i Goteborg.
Jag var da 15 ar gammal och mycket fascinerad av den lilla “riktiga” jarnvagen.

Banan var byggd i en oval, ca 250m sparldngd. I ena dndan fanns en vixel som ledde
in till lokstationen. Spéret ledde f6rbi en vattenhést, dver en slaggrav och fram till en
véndskiva. 1 anslutning till vindskivan 1ag ett lokstall med platts for tva lok.
Lokstationen inhdgnades av att Gunnebostaket i miniatyr. P4 banan &kte vuxna och
barn efter ett gront “riktigt” anglok.

En sensommardag kom min far, som da tjanstgjorde pa Odsmals station, och berittade
att det stod en vagnslast pa stationen som innehdll miniatyrjairnvdgen. Den var
adresserad till ingenjor Rustan Lange, Galtaro.

Under hosten letade jag upp var jarnviagen byggdes, och s dntligen, en dag foljande
var, var tva personer och byggde pé jarnvdgen. En av dem ropade till mig: ”Har du lust
atthjélpatill med bygget?” S& inleddes min bekantskap med Rustan Lange. Dé pagick
bygget ca 100 m fran stationen, i borjan av den del som byggdes med den klenaste
decauville-rils som gick att skaffa. Framme vid stationen fanns lokstall, vdindskiva och
vattenhist, allt igenkint fran "TAG 62”.

I det hér skedet pagick byggnationen pa tre fronter. Fran stationen, dir aluminiumrils
anvindes, mot jarnrdlsdelen, samt at tva hall pa jarnridlsdelen. Efter att ha varit med
och byggt resten av dagen bestdmdes att jag skulle komma ater nista dag. Jag hade
inlett mitt liv som ”live steamer”.

Nu borjade en period i mitt liv da jag lade sd mycket tid som jag nadgonsin kunde pa
Galtaros jarnvdg. Efter nagon ménads byggande var det dags att férena aluminium-
delen, de dryga 50 meterna ndrmast stationen, med jérnrélsdelens ca 75 meter. Det
firades med hurrarop och glada vinkningar med nésduken av Erik Vest, en live steam-
vén till Rustan. Nu var det dags for provtur med &nglok. For férsta gdngen far jag sitta
paett 7 1/4" lok. Hertiginnan, som var ett smeknamn loket Duchess of Buccleuchs,
var en grann och fantastisk upplevelse.

Foljande sondag var det dags for &kpremidr for barnen pé Forsta Majblomans
barnkolloni. Bortat 200 barn kom i ordning efter den avdelning dér de bodde. Det var
en hel dags korning for att s manga skulle hinna aka. Att det just var kollonibarnen
som fick &dka kom sig av att banan byggdes pé kollonins mark och att Rustan hade
avtalat med Forsta Majbloman att mot ersittning kora barnen.

For att det skulle vara sé roligt som m&jligt anvéndes dngloket s& mycket det ndgonsin
gick vid banbyggandet. Jag fick under den tiden ldra mig att kora och skoéta
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Hertiginnan helt pa egen hand. Jag fick dven skéta trafiken pa sondagarna. Under
resten av aret fortskred bygget och passerade en plats som doptes till Kallby. Att platsen
uppkallades efter mig kom sig av att jag under hdsten byggde klart banan forbi den
platsen. Mitt forsta &r som live steam-entusiast led mot sitt slut och jag véntade pa att
varen skulle komma och banbyggandet skulle komma igang igen.

Loket Duchess of Buccleuh.

Rustan hade lange planerat att anldgga en 7 1/4"-bana nagonstans i landet nar han 1957
overtog det paborjade loket Duchess of Buccleuch. En engelsk modellbyggare
startade i slutet av 40-talet lokbygget, men han fick sluta, av sjukdomsskal, n4r endast
cylindrar, ram samt tender var fiardiga. En angpanna konstruerades och firma Carl W.
Andersson atog sig att tillverka den. Arbetet avslutades av Metalock. Loket byggdes
fardigt pa larlingsavdelningen vid Husqvarna Vapenfabriks Aktiebolag. En provbink
for de forsta proven tillverkades av bland annat en gammal sidng. De avslutande
testerna infor elddopet pa utstillningen "Tag 62” gjordes pa en 100 meter lang bana
som anlades av ldrlingarna som fritidsarbete. Under utstdllningens dagliga trafik,
tillryggalade loket en stracka som motsvarar avstandet fran Goteborg till Stockholm
utan nagra som helst problem.

Hir nedan foljer en beskrivning av loket i tabellform:

Klass ”Princess Coronation”
Hjulstéllning 4-6-2

Langd over buffertar 2900 mm

Vikt i tjanst (exkl. forare) 400 kg

Antal cylindrar 2 st
Cylinderdiameter/slaglingd 58 mm/90 mm
Slidrérelse Walschaert (planslider)
Drivhjulsdiameter 254 mm
Angpannematerial Koppar

Arbetstryck 100 p.s.i.

Antal tuber (@20 mm) 20 st

Antal tuber (@ 30 mm) 4 st

Rostyta 580 cm?

Vattenforad 30 liter

Loket &r forsett med: Overhettare

Angbroms verkande pé kopplade hjul
samt tenderhjul

Skruvbroms verkande pé tenderhjul
Dubbel Wakefield smérjapparat
Axeldriven matarvattenpump
Dubbla injektorer

forts ndsta sida...
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Personvagnarna tillverkades dven de vid Vapenfabrikens larlingsavdelning. Vid

konstruktionen utgick Rustan fran foljande principer :

1. Vagnarna skulle vara tillrdckligt stabila och o6mma f6r att bara bade vuxna
och barn.

2. Tyngdpunkten méste vara den légsta tinkbara for att ge maximal sékerhet.

3. Snabb i och urlastning skulle vara mojlig.

4. Vissa sittplatser skulle kunna anvindas for en vuxen, alternativt tva barn utan
andringar.

5. Vagnarna borde hiangas upp parvis pa gemensam mittboggie sé att den ena
kunde férhindra att den andra stjélpte.

6. Tillverkningsmetoderna méste ingd i larlingarnas undervisning.

Sadana premisser uteslot skalenliga vagnar, men det spelar inte sé stor roll for det &r
loket som fér storst uppmérksamhet. Boggierna ér av enkel och effektiv SJ-konstruk-
tion, upphingda pa Trelleborgs vibrationselement. I de av SKF specialtillverkade
lagerboxarna sitter ett tvaradigt sfariskt lager.

Tva sddana personvagnar fanns tillverkade. Det fanns &dven tva 6ppna godsvagnar av
skalenlig typ. De fick verkligen gora ritt for sig under byggtiden. P4 dom fraktades
allt fran stora stenbummlingar pa atskilliga hundratals kilo, makadam, jordfylle till
fika at livesteam-rallarna.

Karl-Gustaf Ryberg

Apropa séner och
modrar m m!

Det ryktas pa boggda...
...att patron pa Rustansberg har fatt en son — modern okénd.

...att x2000 gungar sa mycket i kurvorna att man blir illamaende bara av att héra vad
biljetten kostar.
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VAGNARNAS MARKNING

Kalle Karlsson fortsétter hér sin intressanta serie om jarnviagsmateriel.

I forhoppning att kunna hjilpa till med att undvika de grovsta misstagen vid
markningen av vagnar och bringa klarhet i vad mérkningen betyder, tinker jag hir

beritta litet om detta.

Vagnarnas mérkning
har &ndrats genom
aren, men jag tror att
mirkningen mellan
omkring 1940 — 1970
ar mest aktuell for var
del.

Nérman ser pd en vagn
fran sidan dr &dgare-
signatur, vagnsnum-
mer, littera, lastfor-
maga, rymd, golvyta,
lastytans ldngd, vagn-

—18 st brador Jéarnbalk —
L ] [ ]
ST 37468 | [ |
Giu | .|
el = O R
L_115,1]20 | -
s| 181 | = —
30,0 m [ ]
110.9 my : :
[ 7| [Broms ke op
T E e
= E ;| =
A3 ¥ | : | T
L~ Vit LAdressram Jambak —  gu—U

ens langd, vagnens vikt, adresskorthallare placerade pa vagnsidans vinstra del. RIV-
information om broms, axelavstdnd och revisionsdata pa vagnsidans hogra del.

Maérkningen &r vanligen gjord med vit farg, men kylvagnar brukar ha svart mirkning,
forutom hornmérkningarna. De forekommer pa alla fyra hérnen och vad géller broms
ar markningen alltid vit. Detta betyder att t ex en vit kylvagn har svarta félt i hornen
pa vilka den vita bromsmérkningen &r malad.

35 55

100

15

iu—_] i
lo

L T .
SJ) 37448 ¢

nr .,

Agare-
signatur
och
nummer

G = Tackt godsvagn
= Férilgods
u = avviker fran

standardtypen

Den hoérnmérk-
ning som talarom
att vagnen har
elektrisk genom-
gangsledning
for varme éar all-
tid utférd med
gul firg.

En O-vagn har
ingen mirkning
pa platlammarna
utan &dgaresig-
natur och vagns-
nummer placeras
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pa golvramstyckena samt 6vrig mirkning pa langbalkarna. Ett exemel pa hur mérk-
ningen kan vara placerad pa en godsfinka visas i versta bilden pa féregaende sida.

For att ge en uppfattning om storleken pdmérkningen har jag satt ut fullskalematten.
Angivna matt delas alltsd med atta (8) for att erhélla vara skalamatt.

Kalle

Marke

Markets placering

Markets innebérd

Gul farg

16 7/,
periodig
vaxelstrom

300
235

167,

I

Hérnbalkens bredd

Pa vagnshérnen

Genomgangs-
ledning for
elektrisk varme

Pa vagnshérnen

Ledning for
tryckluftsbroms

Pa vagnshérnen

Internationellt
godkand
godstagsbroms

Pa vagnshoérnen

Internationelit
icke godkand
godstagsbroms

Pa vagnshoérnen

Intemnationellt
godkand
godstagsbroms
som kan omstllas
for persontag

Pa vagnshoérnen

Intemnationellt

icke godkand
godstagsbroms
som kan omstéllas
for persontag

gl
W

Omedelbart efter
vagnsnumret

Privat dgare
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B 270 o
| | A = Pa bana med 16 tons axeltryck
T CAJBIC] o2 T Do il
o C= —"— 20tons —"—
118,0t/20,51| K| s=100Kmt
IS“ 18,0t | Siffror = Stérsta tillatna vikt av lasten
vid olika férhallanden
330
_ 310 Tg 2
2l | [RIV]] s
Z1" y -
] 20 |
Golvyta 210
Uppfyller kraven pa att ga
@3 &|R ..ﬁ.. i internationell trafik
10,9mL
=2 [l 3 —8,1m+
| 310 Axelavstand
Golvytans langd BROMS KE GP
9 _
o 0 KE = Kunze enkammarbroms
© ~ ” GP =Godstagsbroms som kan
,..l 3 000kg g | stgllas om till persontagsbroms
- ~ Reaktionstiderna skiljer G och P.
Godstagsbromsen tillsattes vanligtvis langsammare
| 310 | for att undvika hérda ryck i koppel, eftersom
i T bromstalet pa varje enskild vagn var sa olika.
Vagnens vikt (bromstal = bromsvikt | % av bruttovagnvikten)

PS — Kalle och Kalle har ytterligare nagra artiklar for kommande nummer.
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DUBBELFJADRANDE DRAGANORDNING

Forre lokeldaren vid NOJ, 187 Kalle Kindgren, har skickat mig en ritning pa en
dubbelfjiddrande draganordning fér kopplingen mellan lok och tender. Denna princip
kan dven anvindas fér genomgéende dragstdng péa vagnar.

Matt ej i skala utan mattsittningen bor goéras efter befintlig plats. Placering ar
lampligast pé tendern eftersom det féormodligen finns bést med plats dér.

Allt material bor vara av rostfritt material, eftersom det &r placerat i en korrosiv miljo.
Inre delarna &r roterbara i forhallande till yttre hylsan och pa sé sitt orsakas ingen
stelhet i kopplingen mellan lok och tender.

Framre buffertplanka pa tender

§7A B F c D

=zl =z

N

E dr en "flytande kolvbult” av rostfritt, ligger sikert placerad i hylsan 4.

Vid dragbelastning: 4, C och D foljer med dragstangen och avfjddras med F mot B.
Vid tryckbelastning: A, B, och D foljer med dragstangen och avfjadras med F mot C.
Eventuellt kan smorjhal eller smoérjnippel behovas.

187 Kindgren.

MEDLEMSAYGIFTEN 1994

Enskild medlemsavgift 4r SEK 70:-, familjeavgift ddrutdver dr SEK 50:-.

Har du siffran 96 langst ner i hdgra hornet pé adresslappen pé sista sidan har du betalt
for ar 1996 — har du ingen siffra dir, var sa vinlig och betala in avgiften snarast.

Glom ej fylla i namn och adress, speciellt om du flyttat! Postgiro 13 09 55 - 8
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J
“RALIGA” TABELLER
Tabell for omvandling av kurvmotstand till stigningsmotstand.
(fran SJ handbocker).

Tabellen ger direkt den stigning i som utévar samma motstand, som en kurva med
motsvarande radie.

Kurvradie i meter 150(200|2501300|350(400

Stigning i promille med samma

motstand som resp. kurvradie 39(34130(26(23 |21

Ex: om den aktuella stigningen dr 6 och kurvradien dr 250 m (3) motsvarar totala
motstandet ett stigningsmotstand av 9 (6+3).

Tabell fér utspikning i kurva.

Okningen i sparvidd sker alltid &t kurvans medelpunkt.

Kurvradie i meter | 800 [ 700 | 600 | 500 | 450 | 400 | 350 | 300 | 270

Okning i mm 5 5 6 7 8 9 11 [ 13 | 15

I rakspar tillats en minskning med 3 mm och en 6kning upp till 10 mm (Banldra 1915).

Svivande skarv dr nér skenskarven ligger mellan tvé slipers. Understodd skarv dr nér
slipers ligger mitt under skenskarven.

Vid svévande skarv, med vinklade skarvjarn med spikhél, sé ligger rélen sé stadigt som
mojligt.
Vid svdvande skarv med plana skarvjérn vill det ofta bli "utslag” pa ytterrélen.

Ar skarven understodd s& foljer innerrilen ocksid med pa grund av spikningen i
underliggande slipers.

LG GG Genom att placera rilsspiken pé sitt som visas i vidsta-
ende figur forhindrar man rilsglidning och rorelse i bade
langd- och sidled.

O o o o od

187 Kindgren
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Goran Rosén Ostergarden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

...forts fr sid 1

Pa styrelsemdotet efter Medlemmarnas Dag forklarar Bengt Jansson att han pé egen
begiran och med omedelbar verkan avsiger sig sin plats som ordférande i BMAS.
Styrelsen accepterade hans beslut och vice ordféranden kom saledes att resten av éret
leda foreningen samt styrelsens arbete.

Under sommaren inkoptes en gréstrimmer for att underlétta tradgérdsarbetet. Markis-
vév inforskaffades och sattes upp runt stolparna vid forséljningstaket som snygg och
vél fungerande avskérmning.

Vi beslutade att inkdpa nytt kol fran Holland och med hjélp av familjen Andrén fick
vi kolet hem till BMAS p4 ett for sillskapet smidigt sitt.

Angdagarna forlopte pa vanligt sitt med tagtrafik samt en mycket uppskattad
utstillning av motorer, bilar och mycket annat. En for oss alla, hobbyfolk och 6vriga
besokare mycket intressant utstéllning.

De fyra arliga trafikdagar som inférdes hirom aret har varit vl besokta och har betytt
atttrycket pa passagerartrafik under Medlemmarnas Dag och Angdagarna littat nigot.

Under aret har diskuterats en nybyggnad av ett spar in till vindskivan och Gunnar
Lindberg med hjélp av flera medlemmar bygger nu en Y-véxel och ett sparkors, vilka
skall vara fardiga for inbyggnad till varen.

Efter korsdsongen tog de vanliga entusiasterna itu med visst hostarbete sasom
krattning av jarnvdgsomradet och insamling av hus och annan materiel.

Styrelsen har under aret beslutat invélja sju nya medlemmar.

Verksambhetsaret &r nu tillinda och styrelsen ber att fa tacka alla medlemmarna for det
géngna aret och hoppas pa ett gott nytt arbetsar 1996.

1996-01-27
Styrelsen



