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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAY

YICE ORDFORANDENS MINNEN )
FIOSTMORKRET

Nu har den arstid intrdffat di man kan sitta i stugvdarmen och minnas vad som
hénde i1 somras.

Vi har ju fatt uppleva dnnu en sommar med, som jag minns, bara vackert-véder-tréffar.
Sasongen inleddes med "Medlemmarnas dagar” i samband med Kristi Himmelsfards-
helgen. Kanonvider hela helgen, men trakigt nog fick vi “borasare” klara oss med
endast de dnglok som r stationerade pa banan.

Efter sommarens trafikdagar med lagom manga resande, de personer som later sig
transporteras med tag kallas sa enligt jarnvégstraditionen, var det dags for arets
hjdpunkt, de omtalade ”Angdagarna” som vi anordnar i borjan av augusti. Omtalade
— for det dr endast pa sa sitt de annonseras. Nir Johan kom for att forbereda
biljettforséiljningen, stod det en fullt utrustad biljettexpedition pa Sandlid C. Efter
noggrann inspektion och utprovning, uppsittning av en krok for konduktorsviskan
samt tillverkning av en hog och sittriktig stol fick anldggningen godként av inspektor
Kresser. Gunnar Lindberg som sett till att expeditionen kom pa plats drog en djup suck
av lattnad.

Under I6rdagen var det utstéllning i tdltet under Gverinseende av var egen utstillnings-
general Staffan Persson. Vilka byggare det finns! Ténk att bygga en artoncylindrig
stjarnmotor med turbinmatning. Inte nog med det, tidnk att d&ven bygga en uppskuren
variant sd att det gar att visa hur det hela fungerar. Varmluftsmotorn, som pumpade
vatten, var ytterligare ett stralande exempel pé ett pedagogiskt bygge. Heders Staffan,
sant vill jag och sikert dven andra se mer av i framtiden. Tack alla byggare!

Under 16rdagskvéllens sillbord pratades det om varfor vevaxelcentrum inte stimmer
med kolvcentrumlinjen, pilar ritades pa borddukar och servetter till férklaring, det
diskuterades framtida banutbyggnad och smiddes planer.

forts sid 2...
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...fort fr sid 1

Nastkommande dag polletterades resgods till Rustansberg. Mottagare var Borje
Hedberg, Rullstol, mdste provas av mottagaren, stod angivet pa fraktsedeln. Innehal-
let var ett dragspel, som stinsen pa Rustansberg trakterade med bravur innan han
vinkade av taget for vidare férd runt Sandlidsbanan.

Gunnar Tellbe kom med sitt nya sadeltanklok, en fin moérkrod Holmside (0-6-0) och
gick i trafik ndgra varv, sd nu dr dven han en 7 '/,":are. Vilkommen.

Aven familjen Andrén hade fina saker att visa upp. Ett antal mycket vil byggda
godsvagnar av engelsk modell och i fargerna rott, gront och gult, prydde det godtag
som sonen Lars drog runt pa banan med sitt nyinforskaffade grona Pannierlok.

Inte bara byggen utan dven andra hiandelser har brint sig fast i minnet. Gowry Ovling
lanade Pirs dressin och dkte runt banan ett antal varv. Trots att hon 4r totalt blind visste
hon var det fanns bade bro och jarnvégsovergangar lings banan. Sddana ménniskor
gor ett djupt intryck pa mig.

Jag dr uppvuxen pa en jarnvigsstation och har manga minnen med anknytning till
jarnvégar. En hdndelse jag minns dr att jag, vid sex ars alder, stoppades ini en postsick.
Den knots igen och forsags med reglementsenlig flagg. Till poststationen Tanum stod
det. Jag instruerades att vara helt tyst. Sdcken lastades med 6vrig post in i postkupén,
jag var tyst som en mus och ingen mirkte nagot. Det blev lite uppstandelse nir det 1ag
en liten parvel i posthdgen pa sorteringsbordet, men det var ingen fara for min pappa
hade talat om det hela for sin tagklarerarekollega pa grannstationen. Han hade dven
ordnat sa att jag skulle fa dka pa loket tillbaka till Orreklapp, ddr jag bodde da. Det var
ett D-lok med trikorg och Hermansson var lokforare. En man jag gillade starkt eftersom
han berittade for mig varfor han gick runt och smorde, knackade pé hjulringarna och
kontrollerade bromsblock. Jag kan #n i dag se honom, iklddd sin svarta langa
lokforarrock gaendes runt for att kontrollera allt. Han sade at mig att sétta mig pa den
hoga stolen, ta tag i fartreglaget och kora taget tillbaka. Vilken upplevelse!

Ar det minnen av den sorten tro, som gjorde att jag pa direkten beslutade mig for att
flytta till en annan ldgenhet? Jag ldste namligen i var lokaltidning att hyresgésten pa
Ytterby station klagat hos lansstyrelsen 6ver att kommunen godként kaféverksamhet
i stationshusets vintsal. problemet var ju egentligen redan ur vigen for hans del, da
han dnda skulle flytta dirifran den forste september. Nésta dag ringde jag upp SJ-
fastighet och meddelade att jag var intresserad av att flytta till stationen. Tva dagar
senare var ldgenheten min. Pér och jag haller som bést pa med flyttbestyren nér detta
skrivs. Fran och med november manad bor vi i ”stationsinspektorsbostaden” i Ytterby
stationshus, en trerummare med 3,2 meters takh6jd (full svinghojd alltsa —sitt. anm.),
spegeldorrar och stuckatur runt vardagsrummets tak. En ldgenhet som ar identisk med
den jag vaxte upp i, i Orreklapp.

Karl-Gustav Ryberg
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YADAN OCkH YARTHAN

Vad gor vi med vart jarnvigssillskap infor framtiden?

Forst en del grundldggande ideologier. Eftersom vi nu ér sa manga medlemmar faller
detsig naturligt att det finns en hel del olika idéer om hur verksamheten skall bedrivas.
Vi har dldre konservativa medlemmar som inte skulle vilja se annat &n anglok i skala
1:8 trafikera banan.

A andra sidan har vi medlemmar med mera liberala sinnelag som girna ser att det ror
sig utefter sparen och inte 4r sa hart bundna till angdriften.

”Yours truly” tillhor den senare delen och jag skall nu forklara varfor. Att bygga ett
anglok i var skala dr ett otroligt stort arbete, som fordrar mycken tid, odndligt talamod,
stor verkstadskunnighet dessutom kostar bygget en hel del. Det dr alltsa endast ett fatal
medlemmar som kommer att genomfora ett sadant bygge.

Att daremot bygga ett lokomotiv som drivs med forbranningsmotor eller elektricitet
dr mycket enklare och billigare. Man kan alltsa timligen snabbt komma ut pa sparen
med en egen ny modell. Vill man sedan utrusta sitt lok med en méngd skalariktiga
detaljer, maste man vara beredd att satsa mycken energi pa byggandet.

Vi maste alla vara beredda att 1ata medlemmarna sjidlva bestimma vad de vill bygga
och koéra pa var bana. Det dr min absoluta Gvertygelse att vi, for att Gverleva som
hobbyforening, maste lata flera medlemmar ta del i trafiken pa banan. Detta gor vi
genom att lata §vriga medlemmar kora vara lok vad de dn drivs med. Naturligtvis kan
man inte sldppa ut rena nybdorjare vind for vag i rusningstrafik, men som vil alla forstar
dr detta inte min mening. Hér bor varje lokforare dela med sig av sina kunskaper.

Liknande tankegangar giller for ovriga delar av verksamheten och vi far inte vakta
vara respektive revir sa stenhart att vi inte kan 1ata nya medlemmar prova pa olika
sysslor under 6vervakning. Aven pi dessa andra omraden bér utbildning kunna ske
under moten och trafikdagar.

Var verksamhet bestar inte endast av tagtrafik och dérfor far viinte glommaden sociala
delen av samvaron. Hdr har vi haft formanen att bli vdl omhindertagna av
klubbmasteriet, med Ann-Christine, Annicka och Lasse som drivande krafter. Det
arbete som de har lagt ner under vara sammankomster ar virt en eloge. Vi far hoppas
attanstrangningarna inte tagit knacken pa dem, for det har faktiskt varit mycket arbete,
som inte alltid glorifieras pa samma sétt som lokforarens. Har finns mojligheter att gora
en virdefull insats.

Vad gor vi med alla planer angaende om- och utbyggnader pa banan? De som nu har
varit aktiva har haft arbete nog med sina sysslor och darfor bér de nya medlemmar som
vill, fa ta egna initiativ, men under styrelsens kontroll, t ex ombyggnad av vindskivan.
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Det dr ju som bekant inte nodvindigt att vara styrelsemedlem for att fa arbeta
aktivt.

Utbyggnad av spar till vindskivan och nya stickspar vid Rustansberg och Brittensbro
kommer naturligtvis att krdva mycket arbete och vi far ta det i den takt som ldmpar sig.

En mycket viktig del av var verksamhet sker uppe i Rustansbergs samhille. Nils
Grafstrom, Gunnar Hulting med flera, har lagt ner ett odndligt stort arbete pa att skapa
en anldggning som alla besokare dr fascinerade av. Nisses alla otroliga figurer och den
historia han vévt samman kring “patrons” angsag ar bland det viktigaste vi har att visa
vid vara moten. Utan hans deltagande med figurer och hus, skulle Rustansbergs
samhille vara tomt och innehallslost. Hall ut Nisse — det kommer en ny var och vi ser
fram emot att fa se dina kluriga gubbar dnnu ett ar.

Utbyggnaden av samhillet langs sparet mot tunneln sker i rask takt och kommer att
bli branir detblir fardigt. Inte ens Rom byggdes paen dag (det géller for anglok liksom
for Rustansberg). Om det yngre och dldre gardet vill syssla med denna del av
verksamheten sa skall de fa lov att gora detta utan sura kommentarer!

Styrelsen ansvarar for den I6pande verksamheten vid banan och &r inforstadd med att
det finns olika viljor inom séllskapet. Lat styrelsen fa del av era idéer, sa skall vi se till
att i mojligaste man ta héansyn till dessa i var verksamhet. Det dr béttre att ta kontakt
med styrelsen i sadana fragor dn att med underjordisk verksamhet, liksom “’sorkarna
i Sorkebo”, forsoka undergriva séllskapets verksamhet. Ytterst tar arsmotet stillning
till styrelsens sitt att skota verksamheten och det finns alltid mojlighet att i sista hand
stélla en motion till arsmotet eller dér direkt ta upp en fraga i de fall det dr nagot som
du vill dndra pa.

Goran Rosén

PROTOKOLL FRAN MOTEN INOM BMAS

Alla protokoll (kopior) fran tidigare styrelsemdten samt arsmoten kommer fran
och med nu att finnas tillgdngliga for klubbmedlemmarnas information i klubb-
huset.

Vara styrelsemoten dr naturligtvis Oppna for var och en som vill vara med och
lyssna pa vad som dryftas. Av forklarliga skél kan vi inte ga ut med kallelser till
alla infér varje moéte, men information om moten finns att tillgd hos vice
grdforanden eller sekreteraren.
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STYRELSEMOTET 30 SEPTEMBER 1995

Viktiga punkter ur protokollet fort vid styrelsemote i BMAS.
§ 6. Diskuterades éarets aktiviteter och beslutades att:
a) Fortsitta med korvforsdljning eftersom det varit lyckat.
b) Forsoka dela upp ansvaret for matbespisningen under dagarna i maj
och augusti.
¢) Fortsitta med utstéllning i téltet under dngdagarna i augusti.

§ 7. Styrelsen beslutade att foresla arsmotet att halla:

a) Medlemmarnas dag den 25 maj 1996

b) Angdagarna den 3 — 4 augusti 1996

¢) Trafikdagar andra l6rdagen i manaderna juni till och med september.

d) Om mojligt anordna en enklare rangeringstiavling under sondagen
den 26 maj, alltsa efter medlemmarnas dag. Pa anslagstavlan skall
da meddelas att tagtrafik ej kommer att ske da dagen &r reserverad

helt for medlemmarnas egna aktiviteter.

§ 8.  Diskuterades bygge av nagra nya véxlar for utbyggnad av spar.
Gunnar Lindberg undersoker mojligheterna.

9
SMAS-NYTT MR 11998
Nista nummer av BMAS-NYTT kommer ut i manadsskiftet januari / februari
1996.

Sedvanlig kallelse till arsmotet kommer da att publiceras.

Jag tar gérna emot artiklar och annat som kan anvindas i kommande nummer. En
viss artikeltorka fornimmer jag redan nu.

Red

N MATRIKEL 1994

Arbete pagar med att ta fram en ny matrikel for kommande éar.

En hel del adressfordndringar har skett sen sist och nya medlemmar har tillkom-
mit. Om Du finner att nagot ar fel i adresslappen pa tidningen var god kontakta
sekreteraren pa det att allt ma rittas till.
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O-YAGNEN

O-vagnen har funnits sedan 1910-talet och fram till vara dagar. Den har funnits
i stort antal och varit den vanligaste 6ppna godsvagnen i Sverige under lang tid.
Dirfor bor den dven finnas pa svenska miniatyrjarnvigar for att ge den ritta
svenska miljon.

O-vagnen &r en flakvagn med stolpar och platlimmar. I princip en enkel vagn att
tillverka kan det tyckas. Alla stolphylsor, 6glor, krokar och ldmstod kan vara
forklaringen till att inte manga viljer O-vagnen som byggobjekt. Med nagra enkla tips
och forenklingar borde det @nda kunna ga att tillverka O-vagnen utan alltfor stora
besvir.

Matten pa vagnritningarna géller for fullstor vagn, medan detaljerna jag sjélv ritat har
matten angivna i skala 1:8. (For narmare mattuppgifterhénvisas till Kalle K.)

Till stolpkétting kan forslagsvis anvindas klockkedjor fran Clas Ohlson (Nr 21-334).
Detskall varakittingar pa andra stolpparet fran dndarna samt pa mitten. Ovriga stolpar
kan vara kéttinglosa. Pa kitting med bjorn, finns en extralank som hakas i bjérnanden.

Platlimmarna dr fastade med kedjor i vagnens sidor. Kedjorna féstes léttast med
saxpinnar bade i platarna och golvramstyckena. I 6verkanten pa varje platlam finns
en kedjestump, som ldggs runt stolpen och i ett urtag i limmens kant. Denna kedja
héller lammen pa plats i uppritt ldge.

Till 6glorna for pressenninglinorna anvinds fiskdragsdglor som dven de sitts fast med
saxpinnar.

Jag har inte hittat nagot l4tt sitt att tillverka lamstoden. Har foreslar jag att de utelamnas
ellertillverkas som attrapper av platremsor som lodes eller svetsas fast paritt plats. Med
etthal i golvramstycket ér det léttare att fasta dem fran insidan sa att inte svetsen syns.
Aven stolphylsorna fistes ldttast fran insidan av samma orsak. Det ir littast att arbeta
med golvramstyckena innan de svetsats fast i vagnschassiet.

Tycker ni att O-vagnen blir for stor (drygt 1,5 meter 1ang) att férvara i garderoben, kan
nijuvéljaOr (1,4 m)eller Os (1,1 m) istéllet. Or-vagnen kan dven ha hylsbuffertar och
barstag som O-vagnen.

PaOs var det vanligt med lagergafflar av pressad platsom pa Or. Hjulbasenpa modellen
kan med fordel Okas till 562,5 mm, da originalets hjulbas pa 4,5 m var vanligt
forekommande. Inte alla Os hade barstag.

Originalens matt Os Or

Langd over buffertbalkar 7 630 mm 10 000 mm
Hjulbas 4000/ 4 500 mm 6 000 mm
Antal stolpar 5 st 7 st

6 Viinligen Kalle
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LJUD- OCH FIANDSIGNALER

LJUDSGNALER

Tag kommer” ve—

Ges framfor ljudsignaltavlaeller som
varning.
YFara’ eo0o0o0o0 o0

Upprepade korta signaler vid nodsi-
tuation.

“Beredd” oo

Ges framforinfartssignal somej visar
’7k6r’7

»Uppfattat” °

Ges som svar pa avgang eller annan
signal.

YLigg om viixeln” o wm

Ges nér vixel begirs omlagd.

»Oka’” e
Minska’ - o mm
hastigheten

Ges for att underrétta forare pa
koppellok eller palok att hastig-
heten skall 6kas eller minskas.

HANDSIGNALER

"AVGANG"

- >

"STOPP"

"SAKTA BACK" "BACK"

"FRAMAT" "SKJUTS"
. J

Dessa hand- och ljudsignaler finns samlade pa ett litet
inplastat minneskort som all berérd personal kan fa
att ha som en liten "fusklapp i fickan”.

10
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RALSSPIKEN FRAN FLAMS

Under dngdagarna hade vi som vanligt celebert besok fran Norge. Gunnar Thane
Lange kom farandes med glatt humor och kastade sig med iver in i verksamheten.
Sadana gutter dr alltid uppiggande for sjilen.

Vid middagen pa lordags-
kvillen talar Gunnar inspire-
rande om vart Sillskap och
vad det betyder for oss alla
samt forédrar oss en vackert
smidd kniv. Denna har han
egenhindigt tillverkat av en
rdlsspik fran den gudomligt
vackra Flamsbanen.

Rilsspik franAanmsbaren

Givatill BVAS 1995 ;

Gumar Thane Lange

Kniven kommer att séttas
upp pa en triaskold i klubbstugan.

Ett stort tack till Gunnar for den fina gavan.

11



SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Géran Rosén  Ostergérden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

LITE STATISTIK FRAN HOSTEN 1995

Evenemang  Totalt antal Antal dragna tagsdtt
passagerare Britannia Rail Motor 70 004

Angdagarna

5 augusti 296 11 3

6 augusti 368 11 13 5

Trafikdag

12 augusti 295 16

Trafikdag

9 september 427 12 13

Ericsson

15 september 50 4

MNYA MEDLEMMAR UNDER 1995

Vi halsar féljande nya medlemmar vialkomna i BMAS.

Keindnen Markku Sandaredsvdgen 17 51040 SANDARED 033 — 25 88
51

Lilja Thore Vinstaviagen 5 163 54 SPANGA 08 — 36 54 74
Lindwall Ingvar Getakidrrsvidgen17 51020 FRITSLA 0320-70721
Nilsson Stig LillekdrrSodra68 42531 HISINGSKARRA ~ 031-57289
Sunesson Thomas Ringen 4 51054 BRAMHULT 033-230156

WikstrémRoger ~ Bryggumsgatan 29 46142 TROLLHATTAN 0520-39006
Zeiner Willy Villavigen 6 51040 SANDARED 033-255252



