Nr 3 1995

TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

r\l\l GDAGARNA 1995

Boras miniatyranglokssallskap inbjuder till sedvanliga
angdagar pa Sandlid under veckoslutet 5 — 6 augusti 1995.

Var majtraff var ju lite glest besokt, men vi hoppas att angdagarna skall dra desto mer
besokare. Alla medlemmar och andra intresserade dr hjartligt vidlkomna. Tag girna
med lok, vagnar, modeller, motorer eller andra utstéllningsféremal. Kontakta Staffan
Persson pa telefon 033 — 13 04 07, han kommer att ansvara for denna del av motet.

Overnattningsmojligheter finns som vanligt i vart klubbhus, som nu genom klubb-
misteriets forsorg dr stadat och fint, nymalat och med nya tapeter i storarummet. Lasse
och Anki star for bokningarna av séngplatser. Ring 033 — 12 83 57 om du vill ha plats.

Vi skall ha en improviserad grillkvill (till sjdlvkostnadspris) pa fredagen samt, som
vanligt, ett sillbord om l16rdagskvéllen. Att bega hela sillbordet kostar SEK 40:— per
person och for att forberedelserna skall fungera vill klubbmaéstarinnan ha en forhands-
anmilan senast tisdagen 1 augusti — ring 033 — 12 83 57 det underlittar.

Mat till de arbetande jarnvigstjinstemannen kommer att finnas tillgdnglig under
dagarna.

Det ryktas att Bengt har provkort sitt nya lok, 70 004 — William Shakespeare, med
gott resultat. Vi ser fram emot att fa se och hora loket i trafik under angdagarna.

I 6vrigt hoppas vi pa gott vader, manga besokande och mycket tagaka.

Styrelsen
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KALLES BYGGTIPS

Hej!
Den hir gangen skall jag beritta ndgot om hjul.

Hur vagnshjuliverkligheten kan se ut visas harifig 1 —3. Upplysningsvis kan ndmnas
att hjulaxeln i fig 1 dr en glidlageraxel. Rullageraxlar saknar stosar i &ndarna.

For att fa fram nagorlunda riktiga matt
kan man ur tidningen kopiera upp dem
i naturlig storlek. En diameter pa 16p-
banan av 120 mm kan vara lagom
storlek pa stjarnhjulen, 125 mm for
skivhjulen.

Fig 1. Vagnsaxel med hjul. 1 Hjulring
2 Loétring

3 Ekrar

Paildre vagnar kan det vara fint med stjarnhjul.

En metod att géra dem p4, dr den som Jan- Fig 2.Stjarnhjul.

Hakan Nordin i Borldnge med gott resultat

anvant sig av.
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Urenrund stalplattaca20mm tjock gors ursvarvningar
for hjulring och nav. Mellan ring och nav svarvas
materialet bort till niva dér ekrarnas bakkant ska vara.
Undantag for tva strips” ca 5 mm fran hjulring och 7
mm fran hjulnav.

I dessa “strips” frises urtag dir ekrarna sétts ned och
blir pa sa sitt fixerade medan man loder eller svetsar
Fig 3. Skivhjul. fast dem. Sedan ekrarna satts fast svarvar man hjulen
till sin rdtta profil. Da blir d&ven eventuella skevheter

bortsvarvade. Raitt
matt pa ekrarna ska
vara plattjdrn
2,5x 11,25 mm. Jan-
Hakan brydde sig
inte om att gora verk-
tyg for bockningen

Flg 4 Eken‘lxtur
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av ekrarna, men det borde inte vara alltfor svart
att gora ett sadant av tva stalbitar. (Se mina skis-
ser pa ekerfixtur och bockningsverktyg.)

Det gér naturligtvis dven att gjuta stjarnhjulen. I
verkligheten dr ekrarna av plattjirn ingjutna i

hjulnavet.

Ekerstod

eller

Fig 6. Ekerfixtur.

Det dr viktigt for en god gang
att hjulen har ritt profil och

Svetsas

Boras Miniatyranglokssdllskap
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Fig 5. Bockverktyg.
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For oss som inte har tdlamod att géra
stjarnhjul finns det trost. Man behover
inte ha sadana. I verkligheten var det inte
sa noga. Pa jarnvdagsmuseum star som
exempel en 3-axlig malmvagn, som har
gjutna ekerhjul i ena @nden, stjarnhjul pa
mitten och skivhjul i andra &nden.

Skivhjulen kan forslagsvis tillverkas av
grovastalaxlar, som sagas till skivorien
maskinsag. Det gar dven att med skér-
brannare skédra ut runda skivor ur en
tjock stalplat.

Av skivornasvarvas hjul, med borjan av
baksidan.

matt i mm
ritta matt pa 16pytor och mel- 6,4
lan hjulens insidor. Den hjul- 172,7 |dameter point 19,7
profil jag hér visar dr himtad 39 wheel n
CT v ] diameter o
ur Martin Evans bok “The i =
Model Steam Lokomotive”. ‘: & \\ conedf2°
. . . o N
Rundningen i Overgdngen Cpgﬁk: N o5 \approx. corner
mellan flins och Ipbana #r ! ,| 77 radii of black
S . . 20 ms flat & two
viktig for att hjulen inte skall 2.8 co_rlnmercm/[
ligga an mot rilsen pa mer én 6.9 ! rails LIA 5°6
en punkt (fig 8 niésta sida). 184 (sparvidd)
gauge

Ettexempel pa hur hjulen kan
se uti 7 1/4" &r de pa min
ritning fig 9 (nésta sida).

Fig 7. Hjulprofil enligt Martin Evans.

For enkelhetens skull &r hjulskivans baksida rak. Ursvarvningen pa baksidan
anvinds for att spanna fast hjulet i svarvchucken nér 16pytan, framsidan och axelhélet

svarvas.



BMAS-NYTT Nr3 1995

Om man inte har mojlighet eller inte
vill pressa hjulen pa axeln kan fast-
sattning ske enligt fig 10.

Bilderna pé verklighetens hjul 4r ham-
\ tade ur 1944 ars vagnlira.

Hjulprofilen ur Martin Evans bok ”The
Model Steam Lokomotive”.

Fixturen for svetsning av ekrar — efter
idé fran Jan-Hékan Nordin.

Uppkilning av hjul pa axel — ett eget
beprovat pahitt.

Inte sa ......ouueeee.. utan sa har!
Fig 8. Anliggningspunkt Ekerbockverktyg — ett eget obeprovat
mellan hjul och rél. pahitt.

Kalle har fler idéer om kommande artik-
lar t ex O-vagnen samt hérnmirkningen

20 é J av vagnar.
7,5

SR

Karl Karlsson

23
press-
passning

0
3%
Q

Tl 1)

Spar for lasring
N
<
S N
;‘ ~ l >
[*=)
“,\J -
(6]

16 [ 6] 8 20

= S
o5 tT%} .
£ "f SERSY Fig 9. Hjulprofil enligt Kalle.
8z RS~
o= R1
[2]
Q=
w8
Fel

@125
r JJU
[$)]
‘6135,4 ‘@104
L} I



Boras Miniatyranglokssdllskap

Kiedjekrans
endast fér
dragfordon

Fig 10. Alternativ fastséttning pa axel da papressning inte &r mdjlig eller énskvard.

RAPPORT FRAN TRAFIKDAGEN
DEN 8 JULI 1995,

Efter ett, som omvixling, snabbt styrelsemote om morgonen, behandlande
angdagarna, kom vi pa plats i slaggraven och fann att Britannian redan genom
goda andars forsorg var framdragen, rundsmord och péfyrad. Det &dr bra med
“andstélld” personal.

Vidret var vackert och snart nog fann man ett stort antal besokare koande vid Johans
biljettkiosk.

Raskt ut pa bangarden efter att snabbt ha fatt upp tryck och gjort alla prov med
injektorer och bromsar, "hon dr siker — gamla Bettan". Johan hade lastat ett forsta
mastigt tagsitt som tog pa krafterna i uppfoérsbackarna.

Vid Rustansberg hade Bengt ”Sorkebo” Andersson fattat flaggan och domderade med
varsam elegans over resande och annat 16st folk som befann sig inom rackvidd.

Pa lokstationen radde febril verksamhet med att ”steama” pa ytterligare tva anglok,
Gunnars och Gunnars. Det vill sdga vilkdnda Rail Motor och ett nytt sadeltanklok
hiarstammande fran Flybacka i Hyssna. Gunnar Tellbe hade kommit for att provkora
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sitt nya lok.

Efter ett tag kom Rail Motor ut pa linjen och underlittade trafiksituationen, men den
stora ldttnaden kom forst med en anlidnd foga kidnd goteborgare som snabbt fattade
situationen och rensade i de titnande leden passagerare genom att bestiga dressinen
och rusa ivig 6ver stock och sten. Dessa senare sa papassligt upplagda dver sparen av
sma ligister” i fem- sexarsaldern. Turligt nog voro alla lokf6rare och géteborgare
varse de slemma attentaten pa det att inga olyckelser intrdffade.

Dagen forfloti gemyt och trevnad i det fina véadret och alla syntes trivas, eftersom allt
flot vél. Johan fick vil da och dé anvindning for sin visselpipa och skotte pa- och
avstigningar med bravur. Dagen gick sin gilla géang och rétt som det var, var allt slut.
Signaler inplockade, passagerarkon slut, vagnar uppkorda till vagnstallet. Det var da
jag upptickte att det var nagot som inte stimde. Lokforare som kor sista rundan drar
vanligtvis dven tuberna — men icke denna gang, sa langt vésterut har tydligen inte
reglerna spritt sig. Néavil med den fermitet Old Betsy fatt arbeta hade det inte samlats
nagot sot, pa sin hojd tre matskedar, sa det ma vil vara godként for denna géang.

Efter avslutad dag gick den gamle hem och vilade i tre sekunder, for att sedan ga bort
pa kalas och sa var halva sondagen gangen. Estrid B. Ashpan MolD., OBV.

-

Den av klubbmisteriet foreslagna och genomforda korv- och dricka-
forsdljningen har varit mycket populér och bidrager pa ett fortjanstfullt sétt
till séllskapets verksamhet. Har finns plats for flera frivilliga krafter, speciellt
vid kommande adngdagar, da verksamheten berdknas bli febril. Det &r inte
fragan om att sta fleratimmar i tjénst, utan om flerastéller upp kanske detracker
med en timme eller mindre.

\ Har du lite tid 6ver — ir det vad BMAS behéver! /

Pesrakian pahogsda-

... att en boggnadfirma fran Onsala har borjat bogga hus vid dobbelsparet mellan
Sandliiid & Rustansberg. — Kcickt hus! — Hoppas att bogget snarast fols av mark-
planering och infl6ttning med Oppsittning av gadiner. Styrelsen ser fram emot ett
“housewarming party”.

... att anhalten Sorkebo haller pa att sjunka som ett nutida Atlantis. Kanske skulle man
ha givit platsen ett annat namn for att inte reta ortens underminerande befolkning?

... att alla dottrar nu forhoppningsvis dro bortgifta, alla ryggar utritade, lokomotiv
smorda, vagnar putsade och allas humor pa toppen, pa det att vi ma ha ett godt mote
a Sandlid — Rustansbergs Jernvegsanldggning. Detta betyder att det nu alltsa
knappast finns nagra forhinder for att utebli fran d&ngdagarna.

6



