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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAY

VERKSAMHETSBERATTELSE 1994

Verksamheten borjade med arsmotet i Boras Kulturhus den 26 februari, dir runt
trettio medlemmar hade slutit upp. Efter motesforhandlingarna blev det kaffe och
tagprat som traditionsenligt ér.

Eftersom var vice ordférande, Lars Tropp, undanbett sig omval, fick styrelsen for 1994
foljande sammansittning:

ordforande Bengt Jansson
vice ordf Karl-Gustav Ryberg
sekreterare Goran Rosén
kassor Gunnar Lindberg
ledamot Nils Jansson
suppleanter Jan Bragée

Bo Ornvinge
klubbmaéstare Gustav Mitlohner

Styrelsen har under aret haft fem protokollforda sammantraden.

Medlemsbladet, BMAS—NYTT, harutkommit med fem nummer. En medlemsmatrikel
delades ut i borjan av aret.

Aktiviteterna borjade med den stora varstddningen ute vid Sandlid nir snén smilte
undan i april méanad. Tre arbetshelger var utlysta, 9 — 10 och 16 — 17 april samt
7 — 8 maj.

Under varen slutfordes den sparrenovering som paborjades hosten -93.

Medlemmarnas dag 21 — 22 maj drog manga besokare, bade medlemmar och 6vriga,
till Sandlid och vara aktiviteter. Nytt for aret var att Sveriges forsta “live steam”
viaxlingstdvling genomfordes. Fyra lag var anmélda och alla deltog med gott humor.
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En ny kolsort, inkopt fran Holland, visade sig vara mycket lamplig for vara lok.
Den tidigare kolsorten har tyvédrr en kraftig tendens att sétta igen tuberna med
slagg, vilket gor det nist intill omojligt att hélla angtrycket uppe.

Trafikdagar for allménheten har hallits vid fyra tillfdllen, med gott resultat. Detta har
inneburit att publiktrycket vid medlemmarnas dag och dngdagarna blivit nagot
ddmpat trots rekordmanga akande.

Angdagarna inf5ll 6 — 7 augusti med strilande solsken och manga besokande. Ett
utstéllningstdlt med modeller tillhérande medlemmar och andra speciellt inbjudna
fanns pa parkeringsplatsen intill Sandlid C. Hir fanns allt mellan verktygsmaskiner
och flygmotorer samt en fotokavalkad 6ver verksamheten vid BMAS. Vid en tillstill-
ning med ett speciellt musiktag delades séllskapets 10-arsnélar ut till ett antal ddrav
fortjanta medlemmar.

Vid angdagarna blev det dven bestdamt att Stig Claessons lok “Britannia” skulle fa
stanna pa och trafikera Sandlidsbanan. Fyra medlemmar gick namligen samman och
kopte loket av de forra dgarna.

Sensommaren och tidiga hosten dgnades at mycken tagkorning dven langt in i
september.

Efter korsdsongen vid tog hostarbete sasom krattning av jarnviagsomradet och insam-
ling av hus och annan materiel.

Styrelsen har under aret beslutat invélja sex (6) nya medlemmar och séllskapet bestar
nu av 121 huvudmedlemmar samt ett antal familjemedlemmar.

Verksamhetsaret #r nu till inda och styrelsen ber att fa tacka alla medlemmar for det
gangna aret och hoppas pa ett gott nytt arbetsar 1995.

1995-01-21

Styrelsen
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KALLELSE TILL r\.{,MOI- INOM BORAS
MINMIATYRANGLOKSSALLSKAP

Lordagen den 18 februari 1995 klockan 11:00 héller Bords Miniatyrangloks-
sillskap arsmote i Vivarsalen, Kulturhuset pa Sturegatan i Boras.

Arsmétesforhandlingar i enlighet med bifogade forslag till dagordning.

Efter forhandlingarna tar vi en kaffepaus i Roéda Rummet och fortsitter sedan med
tagprat och eventuellt nagon videovisning av taggodis.

Valkommen till arsmotet for 1995 ars verksamhet!

STYRELSEN
Férslag till dagordning vid arsmote i BMAS 18 februari 1995

1. Motets Oppnande

2. Godkédnnande av dagordningen

3. Val av ordforande for motet

4. Val av sekreterare for motet

5. Val av tva rostraknare

6. Fraga om motets behoriga utlysande

7.  Styrelsens arsberiittelse

8. Balansrikning

9. Revisorernas berittelse
10.  Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen
11. Budget for 1995
12.  Medlemsavgift for 1996
13.  Val av ordforande for foreningen under arbetsaret 1995
14.  Val av tva ordinarie ledaméter under 1995 — 1996
15. Val av tva suppleanter under 1995
16. Val av tva revisorer under 1995
17. Val av tva personer att utgora valberedning under 1995
18. Inkomna motioner
19.  Styrelsens propositioner
20. “Medlemmarnas Dag 1995”  Forslag: 27 maj
21.  "Angdagar 1995” Forslag: 5 — 6 augusti
22.  Nyamedlemmar
23.  Ovrigafragor
24. Motets avslutande
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KALLES BYGGTIPS

Hej igen!

Forst ett varningens ord till er som tdnker géra en vagn och forminskar matten fran en
fullstor vagn. Sparvidden 184 mm &r inte riktigt i skala 1:8 och standardmattet pa
hjultjockleken dr nagot storre dn skalamattet. Detta ger tillsammans runt 7,5 mm mer
bredd dn skalamattet.

For att ldttare kunna skruva pa lock pa lagerboxarnas baksidor, kan dven avstandet
mellan hjulen och lagerboxarna behova 6kas nagot i forhallande till skalamattet.
Darfor kan man inte ha skalamatt mellan langbalkarna. Som en liten ledning kan
ndmnas att pa mina vagnar dr avstandet 248 mm istéllet fér ung. 236 mm, som vore mer
skalariktigt. Mindre dn 236 + 7,5 = 243,5 mm kan man knappast ha mellan langbalka-
rna.

Fran denna parentes over till berittelsen om det flexibla fjadringssystemet.

En vanlig orsak till att en vagn sparar ur &r délig skevningsflexibilitet. Sparet kan vara
skevt och viktférdelningen pa hjulen foljer inte med tillrdckligt i rérelserna.

Detkan varasvartatt ordnaen lagom fjadring som ar tillriackligt flexibel men samtidigt
styv nog att bara en vuxen person, om man nu vill kunna aka pa vagnen. En metod att
ordna detta #r att ha sdrskilda ramar som 4r upphingda i bladfjddrarna. Metoden gér
att anvinda bade pa fungerande bladfjadrar och attrapper. I det senare fallet sker
avfjadringen mellan vagnchassit och den sdrskilda ramen.

Genom att avfjadringen eller stodpunkterna mellan vagnchassit och den sérskilda
ramen finns innanfor hjulen nar man en god flexibilitet och en fordelaktigare
viktfordelning pa hjulen.

Vagnens storsta tyngd

Fordelen med den sirskilda ramen ar | | vilar utanfor hjulen
e . . h stra att |
forutom de ovan ndmnda att det inte det IZg;:iEulet él‘i(?n‘i"

havstangsverkan.

stiller sa stora krav pé fjadringen.
Man far dven den linkaxelfunktion
som jag tidigare talat om. ' \VAS

Fjadrartill sarskildaramsystemet gors
lattast och billigast av gummiduk.
Med ett halslag stansar man runda |

Vagnens storsta tyngd
trissor samt ett hal i mitten. Som hal- v \VA | "
slag kan man anvinda en rorstump pa det lagre hiulet
med en slipad eller svarvad egg i ena
anden. Littast gar det att stansa mot \VA
andtra. £ " =
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Trissorna travas till lagom
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hojd och bildar fjadringsele-
ment mellan chassi och den
sidrskilda ramen. Langa skru-
var haller bade ram och

g\JV

Tvarsla som
vilar mot den
saskilda ramen

trissorna pa plats. Fjader-

lankarna hiangs upp pa den sér-
skilda ramen, forslagsvis pa
foljande sitt.

Alternativ 1:

Utstickande stalpinnar svetsade
eller klamrade pa de tvirgaende

Hrkara
I det forsta alternativet ska dndarna pa stal-
pinnarna vara géngade sa att det gar att skruva
paen mutter. Vid de tva andra alternativen gor
man urtagen sa att man far en hake langst ut pa
dndarna. Fjaderldnkarna gér man ldttastav ror,
som man sagar ringar av. Dessaringar klimmes
sedan ihop till oval form.

Utifall man vill ha broms pa vagnen maste man
se till att inte placera tvdrslaarna sa att de

\H/

vinkeljdrnen.

]H Alternativ 2:

Alternativ 3:

Mutter

Gummi-
trissor
—>

\

Fjaderkonsol-
attrapper

Gummifjadrar
-

\ Sérskild ram

Fjaderattrapper
-—

Man kan gora vinkeljarnen ldngre och med
urtag dar for att hinga fjaderldankarna.

Vrider vinkeljdrnen 1/4 varv och svetsar pa
ettplattjarn med urtag i och dér hanger fjader-

<— Chassie

Sarskilda ramen

dh

kommer i vdgen for upphidngningen av bromsblocken.

Fjaderfaste q|
enl. alt. 1 /

Nista gang skall jag berdtta om hur man kan tillverka lagerboxar.

Kalle
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rflUSBYGGE

Jag har varit medlem i BMAS négra r, men inte aktiv forrin i fjol och det skulle
ju vara roligt att bygga nagot till Sandlidsbanan sjilv. Eftersom jag inte kan bygga
anglok, fick det bli hus istillet. Skala 1:8 dr ju sa pass stort att det inte blir for
smapilligt.

Jag har de senaste sju — atta aren varit runt och fotograferat jarnvégar lite varstans,
mest i Vistergotland, sa jag har en del fotografier pa stationer och hallplatser. Den jag
fastnade for var en hallplats pa strackan Skovde — Karlsborg, som i Sveriges
Kommunikationer fran aret 1950 star upptagen under namnet "Kungsryd” och ligger
nagra kilometer innan Tibro. Hallplatsen dr markerad med X" i tidtabellen, vilket
betyder att ’tag stannar vid behov for resandes av- och pastigande”. Huset var i mycket
daligt skick nir jag fotograferade det ndgon gang aren 1987 — 88 och har troligen inte
anvénts pa manga ar. Hallplatsen var riven nu i somras.

Jag har med fotografiernas hjélp forsokt efterlikna originalet sa bra som mojligt och
tycker sjélv att jag lyckats ganska bra. Det mesta materialet kommer fran vedladan pa
jobbet, men spantaket bidrog Nils Grafstrom med. Spantaket blev snyggt men fragan
4r hur linge det haller i ur och skur. Var huset skall sta #r inte bestimt, men Angared
eller Brittensbro har varit pa tal. Det blir nog att jag bygger en jordkillare ocksa
eftersom sadana ju alltid fanns vid stationer, hallplatser och banvaktstugor i jarnva-
gens ungdom.

Nagra fler byggen? Kanske ett godsmagasin fran strackan Ulricehamn — Falkoping
eller ndgon banvaktsstuga fran bygden till exempel.

Bengt Andersson
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Kungsryd hallplats
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LOKBYGGE
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Indstanummer kommer en byggrapport fran ett makaldst by gge av vidstaende modell.
Vem bygger och vad heter loket?

—

Vi har inga priser — &ran av rétt svar far du ta at dig sjélv.



SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Géran Rosén  Ostergérden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

MEDLEMSAYGIFTEN FOR 1995

Inbetalningskort for 1995 ars medlemsavgift bifogades i forra BMAS-NYTT.

Betala gérna i god tid innan verksamheten borjar ute pa Sandlid, det hjélper oss
att halla medlemsregistret aktuellt och underlittar vara utskick av BMAS-NYTT
och informationer om arbetsdagar och kommande korningar.

Boras Miniatyrangloksséllskap

Pg 1309 55- 8

Enskilt medlemskap70:-

Familjemedlemskap 120:- Uppge gédrna namn pa alla
familjemedlemmarna.

Adressforandringar maste ovillkorligen meddelas till sekreteraren (anvénd girna
postens kostnadsfria meddelandekort) eftersom vi annars skickar vara utskick till
galen adress med onddiga kostnader och besvir till foljd.

Arbetsdagar under ar 1995 kommer att antagas av arsmotet och meddelas i kommande
nummer av BMAS-NYTT. Vi méste alla vara beredda att stilla upp med ett visst matt
av arbete under de dagar av forberedelser infor den kommande sdsongen, annars blir
det vildigt trogt att komma igang och fa allt fardigt. Vissa delar av sparen ar omlagda
men mycket aterstar. Krattning av omradet fordras naturligtvis i vanlig ordning, vi vill
ju alla att det skall se fint ut i markerna dels for var egen skull och dels for 6vriga
besokare.



