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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

BASTE MEDLEM

Hosten har tagit vid och ddrmed dr dnnu en jarnvégssdsong slut. Som vanligt har
vi haft tur med védret vid véra trafikdagar. Vissa dagar har till och med varit for
varma for de aktiva medlemmarna, men desto ldttare har det varit att halla dngan
pa loken. Trots det varma védret och lockande bad har vi haft rekordmanga
besokare vid véar anldggning under sdsongen. Under angdagarna fick vi besok
fran England, Britta och Arthur Simpson kom med Jessie och en ny akvagn. I
Ovrigt har det varit det vanliga génget som stéllt upp vid de stora trafikdagarna.
Under BMAS Angdagar i augusti fick vi ocksd besok av flera modellbyggare frén
Goteborgstrakten, vilka stéllde ut ett antal angmodeller och forbranningsmotorer
i skala, ett mycket trevligt inslag.

Gunnar Lindbergs Rail Motor och min egen Black Five borjar bli lite till aren
komna och didrmed kommer krdmporna. Gunnars lok fick svart att halla d&ngan
uppe pa grund av vatten i sotskapet. Allvarligt tubldckage befarades, men som vil
var, var det bara Overhettningselementen som var uppfritta. Det blir mycket jobb
for Gunnar i vinter att tillverka och montera nya Gverhettningstuber.

Virre gick det for Black Five som i borjan av september fick samma symptom som
Gunnars lok, d v s vattenfyllt sotskap. Vid inspektion av frimre tubgaveln visade det
sig att dven hir hade tva dverhettningstuber sprungit lick. Efter hemtransport och
vidare inspektion i verkstaden, var det helt klart att aven takstag och bottenring borjat
att ge sig. Da loket 4r fjorton ar gammalt och dragit ca 14 000 passagerare runt banan
maste man enligt expertisen formoda att pannan #r férbrukad och maste ersittas med
en ny.

Aret vid vér jirnvig avslutades med 16vkrattning och man frégar sig ater var ér alla
medlemmar nidr det behovs ett handtag. Skall vi kanske lata 16ven ligga kvar till
medlemmarnas dag i maj, sa att vi da far tillfélle att forsla bort dem?

Avslutningsvis vill jag tacka alla de medlemmar som hjilpt till att genomfora dnnu
en trevlig jarnvigssasong.

Bengt Jansson ordf.
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TANKEGANGAR FRAN FLERA AY
SALLSKAPETS MEDLEMMAR

Idéer har inkommit angaende var verksamhet och det tycker jag som styrelsele-
damot #r mycket bra. Det &r ju inte styrelsen som helt maste bestimma utan vi
skall ju egentligen verkstidlla medlemmarnas samlade stravan om hur verksam-
heten skall bedrivas.

Trafik, sparplan och befattningar

Varfor inte variera trafiken och kora efter nagot annat monster? Lat oss fundera
dver vad vi kan gora for att variera oss till nédsta ar. En ombyggnad av Rustansbergs
station enligt tidigare visade planer skulle underlatta trafiken (se skiss). Lagger
man sedan in ett stickspar fran ingédngen pa tunnelsparet, skulle man kunna
anvédnda strickan Sandlid — Brittensbro — Rustansberg for lokaltrafik, medan
fjarrtrafiken gar fullt varv som vanligt. Hdr maste viss planering av korningarna
genomforas for att trafiken skall flyta. Detta borde gé att genomfora nu nér vi inte
har nagra storre tekniska problem med igenslaggade tuber m m.

RUSTANSBERG
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Med ett nytt spar fran utfarten fran containern direkt dver till vidndskivan, skulle
en hel del vintan och trassel i trafiken kunna undvikas (se skiss).

Med utvidgad trafik foljer att vi ocksa behdver dnnu fler aktiva medlemmar i
verksamheten.
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SANDLID CENTRAL

Ett forslag ar att en tagbefdlhavare alltid foljer med i sista vagnen. Detta ger dkad
sdkerhet eftersom lokforaren inte alltid kan se allt som hidnder bakom ryggen.

Ettannat forslag ar att vi skall turas om att skota allt som maste goras vid trafikdagarna.
Varfor inte ordna sa att intresserade medlemmar kan ga som ldrlingar hos
stationsinspektorer, biljettforséljare, konduktorer perrongvakter samt alla andra som
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vi ju vet behovs. Det vore ju bra om vi kunde vixla om bland sysslorna, sidg att man
tar ett pass om cirka en timme per post, eventuellt med en vilotimme ddremellan. Ett
frivilligt tjanstgoringsschema for alla intresserade tillsammans med ett nagot striktare
trafikschema vad giller tagavgangarna kanske inte skulle vara sa svart att fa att
fungera.

Det kan inte vara sa speciellt roligt att bli satt att skdta en vixel en hel dag och knappt
fanagon paus. Hér bor vi "vixla omldggarna” oftare, sa blir det mer “omvixlande” sé att
sdga. Jag har kinslan att manga gérna vill vara med och “leka” men kanske inte vagar
“tranga” sig fram och fraga om de kan hjélpa till. Det kanske inte heller &r sa litt att hitta
nagon som man kan fraga eftersom vi inte har nagon “trafikchef”. Nagot att tinka pa!

Med ett utokat antal aktiva blir det roligare och alla far mera tid 6ver for att prata och
umgas vid vara trafikdagar.

Funktioner i BMAS

Vara allt i allo Gustav och Liselott kommer under nésta ar att flytta och i den vevan
lamnar Gustav posten som klubbmaéstare. Detta &r en post som &r mycket viktig for
klubbens socialadel savil som den materiella. Hér finns mojlighet for den intresserade
att gora en insats. Om nagon ir intresserad kontakta mig.

Rullande materiel

Det vore roligt att se dnnu flera godsvagnar pa vara spar, det gor inget att de ej kan ta
passagerare — godstrafiken &r en viktig del av en fungerande jarnvig.

Nar nu Bengt far sitt nya lok fardigt kanske vi kan komma att behova flera passager-
arvagnar. Att da bygga nya som mera liknar riktiga vagnar, men énda gar att aka pa,
vore naturligtvis inte sa dumt. Nir dessa vagnar gar utan passagerare ser det ju dnda
riktigt ut. Tyvérr liknar vara nuvarande vagnar nagon slags biltransport nir de gér
tomma. De dr emellertid utmérkta till sin funktion och de har gjort en ovarderlig insats
for BMAS, sa ta nu inte detta som nigon allvarlig kritik.

For rangering och for mindre kérningar med kort varsel skulle det inte vara dumt att
ha ett litet vaxellok, kanske med eldrift eller som Kalle Karlssons med en liten
forbranningsmotor. Jag har sett kort pa detta lok och detta skulle passa utmirkt att
anvinda vid manga tillfillen i BMAS. Diskussioner om ett gemensamt eventuellt
bygge har inletts.

Personligen skulle jag gérna se en liten rélsbuss Yol i trafiken, pinnande fram helt
ensam pa sparet, eventuellt styrd med radiokontroll. Vagnen ir ju sa liten att det kan
bli svart att aka med utan att det ser oproportionerligt ut.

Detta var lite av mina egna tankar blandade med en hel del andras. Jag hoppas detta
skall stta fart pa tankeverksamheten hos vara medlemmar. Hor girna av er angaende

tveckli inom BMAS.
utvecklingen inom Goran Rosén
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KALLES BYGGTIPS

Hej alla glada vagnbyggare!

Praktiskt taget alla 2- och 3-axliga vagnar har bladfjddrar. I min ambition att férsoka
ge Ernagratips om hur man gor sadana, skall jag hér berédtta om nagra metoder jag sjélv
anvant.

En metod att gora fjaderattrapper kan vara att pa en rektanguldr stang med matt som
motsvarar den tinkta fjaderns bredd och hojd saga rander som skall vara markeringar
mellan de olika fjaderbladen.

Dessa rander sagar man lampligen med en bagfil. Till hjdlp att styra sagbladet behovs
ett sarskilt verktyg, som man med inte alltfor stora svarigheter kan gora (se skiss).

Nir randningen ar klar (den beh6vs endast pa den sida som blir utét), sagar man bort
overflodigt material enligt skiss. Nir fjadrarna dr fardigbearbetade med sag och
eventuellt fil, bojs &ndarna — helst efter uppvarmning — till 6glor.

En platremsa som fjaderband viks runt "fjaderpaketet” och 16ds eller svetsas fast pa
baksidan dir det inte syns. Slutligen borras ett hil, @ 4 mm, pa mitten under fjddern.
I halet, som dr omkring 10 mm djupt, limmas en tapp, ldmpligen med tvakomponent-
lim. Denna tapp blir styrningen mot lagerboxen.

Metod nummer tva tillkom nér jag slarvat bort hjdlpverktyget. Tanken var da att kunna
hitta lampligt bandstal att gora fjaderattrapper av.

Av en tillfallighet hittade jag pa en skrotfirma ett liampligt bandstal vad dimensionerna
betriffade, men det var alldeles for mjukt och skulle vika sig om man satte sig pa
vagnen.

Jag provade da atthdrda en stump av bandstalet. Och se! Det visade sig fungera utmarkt
som fjaderstal. Vid tillverkning ska man forstas bearbeta materialet forst innan man
hérdar. For att halla fjaderbladen pa plats borrar man lampligen ett smalt hal pa mitten
av varje fjaderblad och trdr in en pianotrad genom paketet, se skiss.

Jag har latit nagra pojkar bygga sig en vagn var, och vid det tillfdllet hittade jag inget
lampligt bandstal. Darfor provades ”gjutmetoden™.

I en tennskopa sméltes hart aluminiumskrot och hilldes i gjutformar av fuktig sand.
Hur metallgjutning gar till blir for langt att beritta hér, och jag hianvisar darfor till
lamplig litteratur i d&mnet.

Gjutmodellen till bladfjadrarna gors av trafanerstrimlor, som limmas samman efter att
de kapats i rétta langder och formats i dndarna. Vid sammanlimningen sétter man
“fjaderpaketet” i spdnn sa att det far en lagom bagform. En tjock pappremsa limmas



Boras Miniatyranglokssdllskap

runt om som fjdderband. Pa gjutmodellens dndar limmas trébitar som rundas till
Oglornas yttre form.

Nir limmet torkat klyvs modellen och tunn papp limmas 6ver snittytorna. Dels som
forstarkning och dels som ersittning for det bortsigade materialet i ségsnittet.
Klyvningen av modellen har med gjuttekniken att gora.

Da fjdderattrapperna dr gjutna och sanden bortborstad, sdgas ingjotet bort, gjutskigg
filas bort, hal i &ndarnas 6glor borras med 4 mm borr och styrtappen mot lagerboxen
sdtts dit i enlighet med vad jag tidigare beskrivit.

Nista gang skall jag rita och berdtta om hur man ordnar en flexibel fjadring oavsett
om man anvénder bladfjdderattrapper eller fungerande bladfjadrar.

Kalle

Verktyg for styrning av badfilen
vid markering av fiéderblad

Skruvar géngade
i mothallet

l Klams fast

O \ i skruvstycke

for varje sagrad

—CO=

Mothall som justeras /" |
T "Fjaderpaket"

Bortsagning av 6verflodigt material

4 ////E// =

22277
LN S S
Sagas bort i 6 54321
1:a omgangen .
osv. 4 mm hal for

tapp som limmas

Skruv med forsénkt
huvud insatt i
fjaderbandet innan
detta sétts pa
fjaderpaketet

Tunn pianotrad i
centrum haller
fjaderbladen pa plats
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Fjaderlangd
r Fjaderhojd .‘

a—
3 Fjaderband

Stockholm - Fjader- Fjader- Fjader- Fjidder- Fjader- Fjiader- Antal
Saltsjobaden langd hojd band band blad blad fjaderblad
Jédrnvig tjocklek bredd tjocklek* bredd
Littera G3 - 1915
Resgodsfinka 1 140 150 15 90 13,6 90 11
Littera F5 — 1946
Resgodsfinka
av nitad plat 1 955 145 20 110 16,1 115 9
Littera G
Stor finka av
standardtyp 1 140 145 15 100 13,2 100 11
Littera Hbis — 1976
Skjutbara
sidoviggar 1 470 143 15 105 15,9 105 9
Littera Os - 1915
5 stolpar 1 130 147 15 90 13,4 90 11
Littera Or - 1934
7 stolpar
Littera O - 1935
9 stolpar
Standardtyp 1 140 133 15 90 13,3 90 10
Littera Oe — 1962
13 stolpar 1 270 128 15 103 16 120 8

Nora Bergslags Jirnvig

Littera M - 1906

Malmvagn av

ladtyp 3 axlar 1 150 145 15 90 13,2 90 11

* Fjaderhojden / Antalet fjaderblad = Fjaderbladstjockleken avrundat till 0,1 mm.

Alla matt i millimeter

MYFORD

M7 metallsvarv pa stéalstativ och med spanpanna.
3— och 4— backschuck, planskiva och svarvstal.
I nyskick. Siljes fér 14 000 kronor.

Jan Ove Carlsson, 033 =27 14 18 eller 010 — 299 62 20
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DET RYKTAS PA BOGGDA. .

..att en i stockholmstrakten beldgen verkstadsavdelning (troligen vid trddgards-
jarnvdgen i Tallkroken) meddelar att avdelningen konstruerat en bortblasnings-
maskin for hostlov.

Maskinen bestar av en motorgrésklippare av svdvartyp, som placerats pa ett gammalt
vagnunderrede utan golv, varvid den roterande kniven blaser ut 16ven mellan
boggierna. Anordningen testades i oktober och fungerade perfekt under tjugo meters
provfird; dérefter lossnade grasklipparen fran underredet och forsokte klippa av en
av underredets langbalkar. Kalabalik.

Jarnvigens trafikchef blev emellertid mycket entusiastisk och sdg genast en mojlighet
att forlanga den forlustbringande trafiksdsongen ocksa langt efter 16vfallningen,
genom att lata gréasklipparen dven fungera som sndslunga, monterad vertikalt i
vagnunderredets framkant.

Verkstadspersonalen stillde sig dock skeptisk till detta och ansag att det var mer
angelaget att forst och framst konstruera en bittre forankring av griasklipparen i
vagnramen. Lovfillningen har hittills tvingat jarnvigen att avsluta trafiksdsongen i
slutet av september.

...att stationsinspektoren a Rustansberg, efter en dags fullgjord tjdnstgoring, forlorade
sitt 10-ars BMASmirke. Formodligen har han vid avkringandet av omslutande
regnkappa omedvetet dragit bort rockmérket, vilket sdlunda f6ll i golvet. Det visade
sig senare att mirkethamnat pa Lasse Tropps ena sko, vilken ér i skrivande stund nagot
osdkert och tydligen fastnat pa nagot stt i skosnoret. Nér den gode Lasse kom hem
fann han mirket pa sin dérrmatta, nagot som da stod helt oforklarligt for honom.

Efter en vecka ndmnde stinsen pa Rustansberg att han saknade sitt mirke och da sag
Lasse illmarig ut, berittade om sin upplevelse, varefter mérket naturligtvis hamnade
pa ritt plats igen.

Livet ér fullt av osannolika hdndelser hordes stationsinspektoren mumla i det han ater
per pumpdressin begav sig till sin métesstation for sedvanlig tjanstgoring.

Dessa fantastiska hidnder har per 16ddrig postkupé anlént till hjarnvégsstationen i det
lillasamhillet Harna, som om man planerat jarnvagen Boras— Ulricehamn pa ratt sétt,
skulle haft en alldeles egen station och pa sa sitt berikat trafiken till den milda grad,
att man, som nu skett, aldrig hade behovt ldgga ner linjen. Det skulle varit en fin
forbindelse for virlden i 6vrigt, fraga Nisse — han har kort dér.
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ARSMOTE
Vid styrelsemotet den 20 november beslutades att forsoka lagga sillskapets

arsmote den 18 februari pa sedvanlig plats i Boras.

Detta &r endast ett prelimindrt meddelande och stadgeenlig kallese med dagord-
ning kommer att sdndas ut i BMAS-NYTT Nr 1 under januari manad 1995.

For de intresserade kan det vara pa tiden att tdnka pa motioner infor métet.

Valberedning — Borje Hedberg och Jan-Ove Carlsson.

MNYA MEDLEMMAR

Under aret har styrelsen beslutat invilja f6ljande sdsom nya medlemmar.
Vi hilsar dem alla vilkomna i séllskapet och hoppas at de skall finna gemenskapen
stimulerande for kropp och sjél pa det att de livligt ma deltaga i var verksamhet.

Fredrik Arvidsson Kalkstensvigen 38 437 32 LINDOME
031 -99 24 01

Jim B. Elgegren  Tjdderstigen 1 E 284 36 PERSTORP
0435 - 317 77

Jonas Hjelm Kvarngatan 12 514 00 TRANEMO
0325 - 762 93

Robert Eriksson Stuvered, P1 4893 50595 BORAS
033 - 24 93 46

Jan Ovling Arbo, Box 79 51522 VISKAFORS
033 —29 47 88

Hans Stenberg Garnviken 46191 TROLLHATTAN

0520 - 96053



