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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

ORDFORANDEN HAR ORDET

Nu dr vi inne i semestertiden och ddrmed sol, bad och lata dagar fér manga. Men hér
pa Sandlidsbanan ar forberedelsearbetena i full gang infor Angdagarna i bérjan av
augusti. Bland mycket annat skall infartsvéixlarna pad Sandlid C renoveras och
sparldget justeras, s& varfor inte tillbringa ndgra semesterdagar med att hjalpa till med
detta intressanta jobb.

Under varens och sommarens kérningar har det visat sig att varken loken eller
lokforarna mar bra av den kolkvalitet som vi nu anvidnder. Manga kanske undrar varfor
vi anvénder sé oldmpligt kol med all den rok och sot det astadkommer och svaret blir
dé att i Sverige gar det inte att fa tag pé kol av s& god kvalitet att det inte blir nagra
driftproblem med loken. Men som vil dr gér de flesta problem att 16sa. Da jag vid ett
besok pa en livesteamtriff i Holland under véren, dér ett hundratal koleldade &nglok
deltog och ganska omgéende observerade jag att rokutvecklingen fran loken var
obefintlig och for att stilla min nyfikenhet fragade jag en av deltagarna vad det var for
kol som anvéndes till loken och jag fick till svar att de anvénde en kolsort som heter
antracit som ger en hog viarme och obefintligt med rékutveckling, foddes tanken att
dethirkolet vore nog losningen pa vararok- och sotproblem. Valhemma och med mera
korningar i roken och sotet tog jag kontakt med livesteamklubben i Holland med
fragan om de kunde hjilpa oss med att férmedla ett inkép av sddant kol som de
anvénder och da svaret blev positivt, vidtog kontakter med speditor och tullverk och
vid ett styrelsemote beslots om inkodp av en mindre kvantitet kol och om allt gar vigen
skall kolet hinna hit till Angdagarna.

forts sid 8...
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RANGERINGSTAVLINGEN

Den utannonserade rangeringstivlingen skapade “visst huvudbry” hos medlem-
marna, kanske var mina ord i férranumret inte sé kristallklara (sic!) som man bér kunna
fordra. Emellertid anmaélde sig tdmligen snart ett forsta lag, med tre tivlande fran
omrédet kring kungliga huvudstaden. Laget som man dopt till ”Nollattorna” utgjor-
des av vixlingsledaren Birgitta Hassler, med lokférande maken Anders och vixlaren
Bjorn Bergman, som till omvéxling dven fick tjdnstgéra som kopplare. Dragfordon var
familjens Tich ett tvakopplat litet vidunder med god dragkraft.

Virre var det med 6vriga anmélningar. Dock ma ségas att herr kassoren, Gunnar
Lindberg, i vanlig optimistisk anda, s sméningom anmélde ett eget lag for att kunna
fa kora med sin Rail Motor. Han visste emellertid d& &nnu inte riktigt vilka de dvriga
lagmedlemmarna voro. Det visade sig under den sista veckan att de bada vakanserna
ilag tvé skulle uppfyllas av ankare som véxlaren Kalle Ryberg och SJ-veteranen Kalle
Karlsson i beslutande position.

Den ordinarie ”Britanniaforaren” hade efter vissa beténkligheter infor véxlingsfrossa (jfr
bj-rndito) 6verldmnat skruv och padrag till Jan Bragée, som med hjilp av Per Ryberg,
véxlare liksom fadern och stationsinpektoren tillika véxlingsledaren Borje Hedberg,
kom att utgora lag nummer tre. Detta lag tdvlade under namnet ”Rektorns Pojka”.
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Detta schemavisar minimum antal lokrérelser vid férsta avdelningen i en kéming.
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Till slut kom dven allas var ordforare att férsiktigtvis anmaéla ett fjarde lag, med fader
Nisse som ¢verhuvud och Staffan Persson som viéxlande kopplare. P& grund av de
dominerande efternamnen kom detta lag att & arbeta under namnet “Janssonligan”.

Nu over till sjdlva tavlingen.

Enkortsms briefing” avhélls i arlamorgonstund for de tdvlande som voro nédrvarande
och forsta rangeringsuppgiften delades ut till premiérlaget de tre "Nollattorna” (ej att
forvixlamed.308). Efter ndgot huvudbry med strategiska funderingar, vilka allaandra
tdvlande, sdvil som domare och askédare girna ville ta del av, paborjade Anders den
forsta lokrorelsen. Den kom att f6ljas av ett storre antal dito innan tagsittet var fardigt
for avgdng. Under den obligatoriska resan runt banslingan tog man en vilfortjant
kaffepaus i det grona uppe vid Rustansberg, for att i lugn och ro kunna diskutera
kommande vagnplaceringar utan spionerande 6ron. Avslutningen skedde helt efter
uppgjorda planer (dvs mina) och alla vagnar stodo pé ritt plats efter minimalt antal
rorelser. Det ma hér ges en eloge till personalen for ett foredomligt lagarbete. Klara
tydliga tecken, lugn och fin kérning med ty vidhdngande kopplingar utan ryck och
stotar. Perfekt! Tyvérr blev det lite for méanga lokrorelser i forsta delen, ndrmare bestamt
17 stycken, vilket saboterade ett erhallande av maximala podng.

”Karlssonligan”, dvs lag tvé, var harnist pé sparet. Pa grund av diverse, for davarande
nustund, okontrollerbara orsaker kom inte de visuellarangeringsmeddelandesignalerna
att fungera utan Kalle K. fick ta den ndgot mer moderna radiokomunikationen till hjalp
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Detta schemavisar minimum antal lokrérelser vid andra avdelningen i en kéming.
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for att styra Gunnar ldngs alla sparen. Hans, alltsé Kalles, vilartikulerade ordergivning
per tradlos ldnk kompenserade franvaron av radiovagsantenn & den mobila
radioapparaturen. Detta fenomen gjorde emellertid helt klart for oss alla vriga vad
som stod i begrepp att utforas & bangérden vid Sandlid C. Man gick ut hart, med kérning
helt efter uppgjorda planer (fortfarande en variant av mina egna) och lyckades koppla
samman vagnarna samt likasé placera ut desamma i korrekt ordning med minsta
minimum antal lokrérelser. Detta gav full pott. Emellertid och emedan gav hog
hastighet samt hard vixling 2 poings avdrag vardera, liksom omedvetna forflytt-
ningar av vagnar medelst handkraft 4 poéng, saledes tillsammans 8 straffpoéng. Den
foredomliga snabbheten (25 minuter totalt) i utférandet straffade sig med att ge ett
nagot ryckigt och jaktigt intryck av den i dvrigt fina insatsen.

Sa kom dé den méktiga Britannian ut pa sparet och kopplades till de fyra vagnarna.
Tévlingsuppgiften diskuterades och rektorn bestimde tdgordningen. Det blev fran
borjan en viss oro bland vagnarna, men man lyckades efter 14 lokrérelser att fa ihop
ett godként tag for koérning runt banslingan. Tyvérr hade hushallningen med lok-
rorelser savil som med angtryck resulterat i ett verflod av de forra och ett underskott
av det senare. Hér fanns inte mo & dra mé. Det blev till att gé in pa lokstationen for att
hetsa pa. Under denna paus passade tdvlingsledningen pé att sldppa ut lag fyra for att
genomfora sin kérning. Den andra halvan av Rektorns kérning fick genomforas efter
det att ”Janssonligan” sms “gjort sin tid i ekluten”. Vil ute igen och med tillkopplad
Britannia, hade denna incident (upphetsningen) tyvérr kostat laget 8 lokrorelser extra.

Utplaceringen av de tre vagnarna pa sina respektive spar under andra avdelningen
skedde under viss oreda och efter avslut fann man att den vagn, som bort sta & spar C
icke fanns tillstides. Denna upptécktes vid senare kollationering staende, helt
regelvidrigt insmugen, bland de fyra vagnar, vilka skulle utgora avslutande tagsétt.

Black Five och ”Janssonligan” blandade sig nu i leken med stor iver fran vissa i laget.
Strategier lades upp for att i nista sekund ldggas ner. Bengt fyrade pé sa att roken
paminde om liitzendimma. Laget arbetade frenetiskt med sammankoppling och efter
14 lokrorelser, 2 anmérkningar for hog hastighet och 2 dito for hérda véxlingar kom
man ut pa banslingan och in pa Sandlid C igen efter ett varv. ”De va skdj de hir pojka”
sa lokforarn innan allvaret i den andra avdelningen gjorde sig pamint. Utplaceringen
var kanske inte sa vilplanerad som man fran borjan tankt och ett antal harda vaxlingar,
vagnar stdende innanfor frigdngsmarkeringar, nagra vagnforflyttningar medelst
handpaldggningar av suspekt art samt héga hastigheter kombinerat med 27 lok-
rorelser, resulterade i ett totalt podngavdrag med hart nér 40 pozng.

Alla var néjda att och nér tévlingen var 6ver och de tdlmodigt vintande passagerarna
kunde glddja sig at att fa borja dka runt banan i sedvanlig persontégstrafik.

De badaen-och tvavildigadomarna, Sir Snake OBV. samtundertecknad, borjade med
sammanrikning av resultat och kunde s& sméningom kungora desamma.
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Forsta placering hade ”Nollattorna” valfortjant knipit &t sig med hela 77,7 poéng. Tétt
efterispéren foljde sa lag tvd ’Karlssonligan” med sina 72 poéng samt lag tre ”Rektorns
Po6jka” med 69.,4. Viss okoncentration och tvehagsenhet i beslutsprocessen gjorde att
fjarde laget ”Janssonligan” kom pa plats med 44,1 poéng.

Priset for bésta placering, en ny liten kaffekopp med fat frin BMAS, delades sa ut till
Birgitta, Anders och Bjorn.

Ett stort tack till alla berérda parter for trevlig och livlig medverkan i denna vér forsta
rangeringstivling med live-steam och jag hoppas péa viss grad av absolution for
begangna felbedomningar.

Sir George MolD

Varfor inte?

”Det ryktas pa bygden”...

Da vid den nyligen avhéllna vixlingstdvlingen, lagen placerade sig enligt start-
ordningen onskar stationsinspektoren vid Rustansberg, vilken var véxlingsledare for
laget numro tre och foljaktligen blev trea i tévlingen, att han vid nédstkommande
tdvling kan fa startnummer ett.



BMAS-NYTT Nr 4 1994

HEJ IGEN!

Har fortsétter min berittelse om vagndetljer.

Turen &r kommen till lagergafflar, men forst ngra idéer till langbalkar, s& man har
nagot att sitta lagergafflarna pa. Langbalkarna bestar av U-profiler. Dimensionerna
kan variera ndgot mellan olika vagnar, men pa normalsparsvagnar i skala 1:8 ligger
12 %30 mm nira skalariktigheten. Den narmaste U-profil man kan képa dr 20 x 30 mm
med en godstjocklek pa 2 mm. Profilerna kan ocksa goras av tva vinkeljarn 15 x 15
mm, som svetsas ihop med punktsvetsar pa baksidan. Trots att man far en lingsgéende
skarv och inte riktigt ritta matten, blir det andé ganska realistiska langbalkar.

En annan metod 4r att i en bandsag klyva ett fyrkantror 30 x 30 mm sé att man sagar
bort svetsfogen. Efter sdgningen, friser man ldmpligen ner kanterna till rétta matten.
(Balkarna har emellertid citt for att bli krokiga och maste riktas. Redaktoren har sjclv
anvdnt denna metod.) Langbalkarna kan &ven goras i en platbockningsmaskin.

Lagergafflar visar jag hr i tre olika utforanden.

Plattjarnsgafflarna som visas hir nedan med lagerbox och barfjadrar, forekommer pé
dldre vagnar.

Lagergafflarna av pressad plat har numer tvéa hél i nederkant for bindjérnet, istéllet for
ett som visas pa bilden.

Eftersom jag hdmtat bilden p& den pressade platlagergaffeln ur 1912 ars vagnlira,
fanns den uppenbarligen redan pé den tiden och de har monterats pa vagnar &tminstone
fram till borjan av 1960-talet. De finns i en del olika variationer, men i huvudsak &r
detbredden i nedre kanten dér bindjérnet sitter som varierar mellan omkring 80 — 130
mm.

" Plattjidrnsgaffel.
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Jag forestiller mig att till-
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verkningen av pressade plat-
lagergafflar gors over ett

Aldre lagergaffel
av pressad plat.
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Alla hal g 20 mm
Slitskena — vinkeljar
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Nyare lagergaffel 95 &°

av plat.

Aldre lager
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verktyg gjord av en c:a 20
mm tjock stalplat som skérs
utefter innermatten pa lager-
gafflarnas kanter.

Platen som skall formas
spénnes fast pa verktyget
med tvingar och tjocka plé-
tar pa oversidan. Dérefter
hamrar man ned kanterna.

Verktyg for fillverkning av
pressade platlagergaffiar.

Vill man gora det lite littare for sig
kan man néja sig med den lager-
gaffeltyp som forekommer pé
nytillverkade vagnar. Det dr en
stalplat, i verkligheten 14 mm
tjock, vilketblir 1,75 mm i modell.
For att fa en stryktélig vagn bor
plattjockleken knappast vara min-
dre &n 3 mm.

Alla de hir visade lagergafflarna
ar for lankaxlar. Vad detta dr berat-
tas om i 1912 ars vagnlédra: ”Vid
axlarnas boxar finns jaimforelse-
vis storaspelrum mellan boxar och
lagergaftlarivagnens savil langd-
som tvérriktning, hvarigenom ax-
eln ej blott kan rora sig fram och
tillbaka samt at bada sidor, utan
dfven intaga ett snedt ldge i forhal-
lande till vagnen. Den senare om-
stindigheten mojliggér axelns
radiella instéllning uti kurvor”.

7
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Det finns en rakneformel som séger att spelrummet pé bada sidor mellan lagerbox och
lagergaftlar skall i millimeter vara lika med tvé ganger axelavstandet i meter. S& om
axelavstandet &r 8 meter skall spelrummet mellan lagergaftlar och axelbox vara 16 mm
at bada hallen. PA moderna vagnar har jag sett att spelrummen &r storre &n vad formeln
anger.

Lankaxlar ger en mjuk gang pa vagnarna och jag aterkommer med ldnkaxeltekniken
nér jag beréttar om bérfjadrar.

Innan jag lamnar lagergafflarna jag uppmairksamma en
oldgenhet man kan stéta pa. For att fa plats med lager och
i vid forenkling av tillverkning av lagerboxar, kan dessa
—  bli nagot forstorade i forhallande till skalamatten. Detta
Bortss far till f61jd att lagergafflarna méste glesas isér lite. Detta
ortsagad . . = "
bit innebdr att lagergafflarna kommer i vagen for huvudena
pa fjaderbultarna. Sjalv brukar jag 16sa denna oldgenhet
med att sdga bort en bit ut lagergafflarna. Man kan dven
forldnga barfjadrarna nagot eller gora innerlénkarna och
fjaderbultshuvudena tunna.

Plattjdrns- de pressade platlagergafflarna dr hamtade ur 1912 ars vagnlédra och den flata
moderna lagergaffeln har jag sjdlv métt upp pa jarnvagsmuséum.

Kalle Karlsson

...forts fran sidan 1

Angdagarna #r som bekant den 6 — 7 augusti och vad jag vet kommer det inte nigra
nya lok, men ryktet sdger att det kan dyka upp en del nya vagnar, s& de som kommer
till Angdagarna far sikert se nagot intressant.

I lokvég blir det, om allt gér som det skall, de tre hemmaloken Britannia, Black Five
och Rail Motor och fran nir och fjarran kommer Anders med Tichen, Sven-Ake med
S13 och Arthur med Jessie.

I ovrigt skall vi forsoka att ordna med en utstdllning med tekniska saker.
Vil mott till trevliga dagar i angans tecken.

Bengt Jansson ordforande
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KOL

Diskussionerna har under aret gatt varma angaende det kol som foreningen har i sitt
forrad. Det gér att elda med kolet men det ryker fruktansvért och det blir mycket sot
i tuber och sotskap. Efter en tids langsam korning eller stillastdende har tuberna fulla
med sot och sldpper knappt igenom rékgaserna. Med stora svérigheter kan man fa
igenom borstviskan och ibland kan man behdva ppna tuben med laskstangen utan
borste pa. Vid flera tillfdllen har angtrycket sjunkit ner under arbetsnivé och man har
tvingats in pa lokstationen for att dra tuberna och hetsa pa med hjilp av tryckluften.
Detta innebdr stérningar i trafiken och kdande passagerare har ibland svart att forsta
att det inte gar som parils. Efter en dags korning har 4ven de méanskliga tuberna blivit
tamligen igensatta och det fungerar ju inte lika bra med borstviskan i bronkerna.

Jag har provat alla olika sorters kol, kolet i de tva behallarna, Gustavs kol, kol i diverse
olika sédckar samt en laddning jag hamtat hem frén Anten-Grifsnis. Utan att géra
ansprak pa nagon vetenskaplig undersékning méste jag emellertid konstatera att det
kol som Gustav skakade fram var det i sirklass bésta. Det brinner med en hog temperatur
vilket ger en nistan fullstéindig férbranning som inte ldmnar nagot sot utan bara lite
torr stybb i sotskapet. Glodbddden avger pa sa sitt mycket vdrme till pannan och det
ar l4tt att halla ”steamen pa toppen”. Aven om man skulle rika ga ner i tryck av ndgon
anledning 4r det l4tt att hoja det igen med hjilp av lite blés i hjdlpblastern. Under géng
behovs ingen hjélpblaster alls och godbddden kan héllas tunnare 4n med de andra
sorterna, man far &nda ut den energi som behdvs. Roken syns nistan inte alls och den
sticker inte i 6gon eller hals vilket fér en gammal astmatiker 4r en underbar l4ttnad.
Tyvirr kan man emellertid inte se de pampiga rokpelare fran skorstenen som vissa av
de andra kolsorterna gav, men dessa rokmoln uppskattas nog mer av askadarna &n av
lokférarna som ju sitter lite avigt till.

Bengt Jansson var nere i Holland och fann att man dir anvénde en sorts kol, som liknar
det som Gustav providerade. Styrelsen har dirfor beslutat inképa 500 kg fran
leverantor i Holland. Bengt Jansson har redogjort for priset samt de avgifter som staten
tar ut vid importen (energiskatt, koloxidskatt, svavelskatt och sa naturligtvis moms
pa alla skatterna — &r det inte fantastiskt att kunna fé bidra till statens forsorjning pé
detta sétt?). Om nu priserna héller sig vid vad Bengt har sagt, har han fatt i uppdrag
att genomfora affdren sé att vi skulle kunna ha kolet hemma till &ngdagarna i augusti.

Goran Rosén
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ANGDAGARNA 1994

Vi kommer att ha tva stycken télt dven i & men bada kommer att vara placerade pa
grasmattan uppe vid Sandlid. I det ena skall vi férsoka ordna en liten utstéllning liksom
forra aret och det behover inte bara vara dngdrivna maskiner. Alla som har négot
tekniskt intressant att visa 4r mycket vdlkomna att stilla ut. Kanske ett samtal med mig
eller ndgon annan i styrelsen kan vara lampligt sé att tiltet inte blir helt fullt.

Det kommer att finnas manga méjligheter till kérning pé banan for alla som har nagot
attkéramed. Naturligtvis hoppas vi att det kommer manga besdkare fran nér och fjarran
och att vi dven far ménga passagerare. Déarfér maste vi forsoka samsas i sparet med alla
sorters kérning under dagarna och med lite god vilja och gott humér skall vl det kunna
ga — eller hur?. Vi har ju flera goda stationsinspektorer och de kommer att styra alla
”goda viljor” till det bista, "H4 4 bar te ak”.

Ingen tidsodande véxlingstavling &r planerad, men en liten tanke har flutit fram om
en korning 6ver viss angiven strdcka utan att stanna, pa ldngsta tid — alltsa s& sakta
som mojligt. Detta kan goras utan att stora allt for mycket, vi kan diskutera pa fredag
eller [6rdag. Kanske finns det ndgon frivillig medlem som har goda idéer och som
skulle vilja organisera verksamheten?

Mat kommer att serveras pa lordagens kvill. Anki och Lasse samt Annicka kommer
att skota om denna detalj och de tror inte att vi skall behova handgon féranmélan, men
om ni vill kan ni ju dnda slé en signal pa telefon 033 — 12 83 57.

Gustav bestimmer tdgordningen vid forldggningen i klubbhusen och sedvanlig
anmélan kan ske pa telefon 033 — 12 98 29. Forst till kvarn far forst kvarta.

Liselott med flera ordnar som vanligt god lunchforpldgnad for arbetande medlemmar
under bade 16rdag som sondag.

Plats 6ver i spalterna. — Har du natt att sdga? — Sag det har!

Om du vill ha nagot framfort till gagn for vart séllskap eller var verksamhet — kritik
eller berom, det finns manga ganger plats 6ver i spalterna. De kan fyllas med annat &n
rundsnack som det hér.

Diskusioner, byggrapporter, standard for var skala, nya grepp pa tillvaron vid BMAS,
allt maste vi oppet kunna diskutera for att kunna driva séllskapet framéat i en god och
trevlig anda. Verksamheten vid Sandlidsbanan &r ju trots allt s& oerhort givande, nér
alla lok och alla krafter drar 4t samma hall.

Jag ser det som en absolut nddvindighet for en fortsatt god framtid for BMAS.
Red.
10
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HACKWORTH SLIDSTYRNING

Denna slidstyrning uppfanns av John Wesley Hackworth ar 1859.

Slidrorelsen tas fran en excenterskiva som sitter placerad pa drivaxeln mitt emot
vevtappen. Excenterringen med excenterstangen arbetar vertikalt och &r i sin versta
gnde forbunden med tdrningen som ror sig upp och ner i en rak kuliss. Denna 4r sé&
upphingd att den kan svéngas at bada hallen till 6nskad vinkel fran vertikallinjen
genom péverkan fran omkastningen. P& excenterstangen 4r en arm ledbart féstad
vilken i sin tur paverkar slidstdngen pé vanligt sitt.

TILL OMKASTNINGEN

TILL SLIDEN

Ao ———

Nir kulissen dr helt vertikalt instilld (alltsé neutralt mellan fram och back) kommer
slidstangsarmens led vid excenterstingen att réra sig i en oval bana. Denna ger
slidstangen en liten horisontell rorelse, som emellertid inte paverkar sliden s mycket
att anga kan passera till cylindern. I lage for fullt fram eller back dr kulissen vinklad
sa att denna horisontella rorelse okar tillrackligt for full slidrorelse. Med Hackworths
slidstyrning &r forspranget naturligtvis konstant vid alla fyllningsgrader.

Dennasslidstyrning dr tdimligen enkel att bygga eftersom den har fa delar. Tyvirr passar
den endast fér modellok och excenterstingen bor goras mycket kort da det kan kan
bli problem att fa plats med kulissen under dngpannan. Detta innebér att sjdlva
slidrorelsen inte blir s precis som man skulle kunde onska. Ytterligare nackdelar &r
att lokhjulens fjadring till viss grad paverkar slidrérelsen ogynnsamt.

Dennakorta beskrivning dr hdmtad ur Martin Evans bok ”The model steam locomotive”.

E. B. Ashpan MolD.

11
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KAFFEMUGGAR FRAN BMAS

BMAS har tagit fram ett antal kaffemuggar (fungerar vil till alla sorters fluidum). De
finns till forsdljning nere pa Sandlidsbanan till ett pris av 60:-.

En spérplan, vér logotype — loket och namnet Bords Miniatyrdnglokssillskap
“pryder” en av sidorna pa muggen (utsidan, altsd den med orat).

”Jag har hela personalen bakom mig — langt bakom mig.”

Okdind lokforare?

RATTELSE

Da tidningen Metallarbetaren, efter ett besok hos mig och mitt nya lokbygge, skrev
en artikel om detta, har det som vanligt bland skribenter insmugit sig nagra sakfel.

1. Efter var vins dod erbjods jag samt ndgra vénner att dvertaga jarnvagen (dock
ej loken) om vi svarade for rivningen, detta accepterades med glddje. For att kunna
bygga ny jarnvig bildades en forening (BMAS) varefter byggandet kom igang och
ar i dag Sandlidsbanan.

2. Angaende gravmaskinskopet dr foljande:

Den nybildade foreningen ansag sig ej kunna inkdpa denna, varfor jag, Gunnar
Lindberg och Sten Lorick slog oss samman och utforde kopet, utan denna ovérderliga
maskin dr det tveksamt om banan kunde byggas.

Bengt Jansson ordforande



