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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

SASONGSTART

Varen har kommit pa allvar och ddrmed har en ny jarnvégssdsong borjat pa var
klubbana ute vid Sandlid. Om man blickar tillbaka pa vintern och all sn6 som foll ner,
var det svért att forestilla sig en tidig sdsongstart, men redan i slutet av mars méanad
var snon borta och termometern visade plusgrader. Detta innebar att redan till
paskhelgen samlades en liten grupp medlemmar ute vid Sandlid for att paborja
vararbetena pa anldggningen.

Pafoljande tva helger, da det var utlyst arbetsdagar vid anldggningen, slot ett tiotal
medlemmar upp vid varje arbetsdag och ett mycket gott resultat ndddes vid dessa
dagar. Ténk vad det kan bli mycket gjort ndr man &r nagra fler som hjélper till. Du som
inte hade mgjlighet att hjélpa till dessa dagar kanske undrar vad vi utférde f6r nagot,
sd hir foljer en sammanfattning pa vad som blev utfort under dessa dagar.

Omrédethann néstan att bli fardigrojt pa allanerfallnakvistar och 16v. Nagra olampligt
véxta trad fdlldes. Renoveringen av jarnvigssparet mellan Sandlid C och Brittensbro
fardigstilldes. Reservvattenforradet forbattrades och utrustades med ett vattenstands-
glas. Ett stort parti kantsten transporterades upp till Brittensbro. Ett stort antal stenar
avldgsnades ur gangstigarna plus att mycket annat blev utrittat.

Jag vill rikta ett varmt tack till de medlemmar som har stéllt upp pé de tva forsta
arbetshelgerna och jag hoppas att de under sésongen kommande aktiviteterna skall
locka manga medlemmar.

Bengt Jansson
ordforande
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BYGGRAPPORT NR 1

Som manga s#kert redan vet har jag under ménga ar héllit pd med att bygga ett lok av
typen BR CLASS 2. Hir f6ljer nu en kort berittelse om hur bygget framskrider.

Jagborjade bygga loket sommaren 1978. Valet av modell kom fran Rustan Lange, som
forst bestillt ett sddant lok fran England, men senare éndrade sig och istillet fragade
mig om jag var intresserad av att kopa gjutgodset och ritningarna, vilket jag gjorde.
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British Rail lokomotiv Class 2.

Ritningarna var skalade fran 5" och visade sig innehalla manga avvikelser fran
originalet, vilket gjorde att jag rdtt snart overgick till att bara anvinda original-
ritningar frén jarnvagsmuseet i York. Da en komplett uppséttning ritningar inte gick
att tag pa, innebar bygget att ménga timmar gér at till att studera kort och att géra egna
ritningar. Detta har medfort att mitt bygge tagit véldigt lang tid.

Jag har i dagsldget kommit sa langt sé att loket med maskinen ar klart och loket tuffar
fint pa tryckluft. Angpannan blev klar hosten -92 och tog 200 timmar att bygga.
Tenderns ramverk med hjul och fungerande bladfjadrar dr klar. De flesta platarna till
vattentank och koltag &r fardiga. Nitning och 16dning av platarna éterstér. Jag haller
nu pa med att tillverka vattenbrunnarna till tendern och nir dom é&r fardiga skall jag
sdtta ihop vattentanken. S& nu vet ni lite om hur mitt bygge framskrider, men nér det
blir fardigt far framtiden utvisa. Jan Bragée

Redaktéren hoppas att évriga byggare skall fa inspiration och skicka in fler
byggrapporter. En enkel sidovy fran ritning eller annan kélla kan vara trevligt.

”Det ryktas pa bygden”

att stinsen & Rustansberg, pa grund av obéndig energi och i avsaknad av ordinarie
stinseri, har mast ta vérvning i harvarande mélericorps och som bést &r i fird med att
kamouflera kolabingarna nere & grona parkeringen. Det géller nu for samtliga vég-
farande att se upp & skillnaden mellan hard och mjuk klorofyll.
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FORANDRINGAR

Forslag till andringar av spérplanen vid Sandlid, Rustansberg och Brittensbro.

Andringar av sparplaner kommer nistan alltid upp till diskussion nir modellrallare
triffas. Detta giller dven inom BMAS och speciellt nu nér varkénslorna har kommit
upp ur snoticket.

Foljande har diskuterats helt 16st och utan att ndgot beslut om foéréndringar fattats.

L. Ett nytt spar skall laggas mellan lokstallet (containern) och ut till véindskivan,
sa att man inte skall behova gé in pa stationsomradet. Det gamla spéret flyttas till
position 3 pa traversen, vilket gor att kurvan far en ldmpligare radie. Det nya sparet
gar fran position 2 pa traversen och parallellt med det omlagda gamla, men korsar
parallellsparen genom tva sparkors och gar in till ny plats pa viandskivan. Det bor
finnas en blockering for utfart dels fran lokstallet och dels fran véndskivan.

2. De tva vistra védxlarna vid Rustansberg skall placeras om sa att infart kan ske
pabadasparen utan konflikt. Detta betyder dven att endast infartsviaveln pa vagnstalls-
sidan behover liggas om, eftersom man da dér kan bestimma om trafiken skall ga
genom tunneln eller ut pé stora varvet.

3. Brittensbro héllplats flyttas cirka sex meter ndrmare tunneln. En lastkaj byggs
vid upplaget. Eventuellt kan ett stickspar dven ldggas in ddr om négon skulle vilja
bygga en vixel, som separat vinterjobb.

Vi namner dessa idéer eftersom vi gérna vill ha synpunkter pa hur vi skall kunna
forbéttra var anldggning.

Det &r ju inte meningen att vi skall férta oss genom att gora alla stora ombyggnader
pa en géang, utan dessa fordndringar maste f& komma nér tiden 4r mogen. Det &r
emellertid nyttigt att fa dromma och resonera lite om ”livet och magnetismen”.

RUSTANSBERG

BR/TTE’VSBRO

Principskiss éver
Sandlidsbanan
efter ovanstaende
ombyggnader.

SANDLID CENTRAL
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“MEDLEMMARNAS DAGAR"
21 — 22 MAJ 1994

Lordagen den 21 maj i ar inbjuder BMAS till en rangeringstivling under Medlemmar-
nas Dagar.

Deltagande lag bestar av rangeringsmaéstare, vixlare/kopplare samt lokforare med lok.
Dessa tre bestimmer hur arbetet skall ldggas upp med rangeringsméstaren som
lagledare och den som i slutindan bestimmer. Laget far inte ta rad av nagon
utomstéende under “resans géng”. Utgangsldget for de tdvlande lagen kommer att
offentliggéras vid en briefing pa tdvlingsdagens morgon och traningskorning tillats
dérefter ej.

Tva eller flera lag kan samsas om ett lok, men en och samma person fér inte deltaga
i olika lag p& samma position.

Tévlingen gar ut pa att till ett tdgset om fyra vagnar pé spar A, koppla ytterligare tre
som stér uppstéllda pa var sitt stickspar B, C och D. Det fiardiga taget skall ha vagnarna
i en given nummerordning. Efter sammankoppling skall taget framforas runt en
banslinga med hela personalen ombord. Vid aterkomst till stationen rangeras tre
forutbestdimda vagnar till var sin plats pa sticksparen och loket skall stillas pa
uppstéllningssparet med de fyra kvarvarande vagnarna tillkopplade. Alla lokrorelser
raknas och den som gjort minst antal har i stort sett vunnit. Vagnkombinationerna
kommer att vara olika for varje tivlande lag men minsta antal lokrorelser &r lika for
varje omgéng. Tidtagning kommer ej att forekomma, det kanske kommer att bli svart
nog anda.

f RUSTANSBERG
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Den anvénda banslingan med stickspar vid Sandlid C.
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Poédngavdrag ges for osdker hantering, dvs vagnar innanfér frigdngsmarkeringar,
kollision mellan dessa eller andra vagnar, ursparning genom felaktig vixelhantering
eller hog hastighet, alltfér hog hastighet pé bangérd, hard véxling, forflyttning av
vagnar medelst handkraft. Skonsméssig stilpodng utdelas av varje domare och detta
kan avgora placering om podngtalet i 6vrigt skulle bli lika.

Det giller att hushalla med kol, vatten och anga sé att férrdden racker. Nummerskyltar
kommer att finnas pé allaanvénda vagnar s att publiken kan se hur arbetet fortskrider.
Eventuellt kan vi tdnka oss en god ”speaker” med hogtalarsystem som forklarar det
hela for publiken fran bérjan samt ger kommentarer efter avslutad omgang.

Detta &r ett sitt att ge vart sdllskap en ny verksamhet, dér flertalet kan beskéda
realistiska jarnvégssituationer och ménga andra kan vara inblandade i funktionerna
utan att bli sittande pa ndgon obekvam plats i sin ensamhet. Vi hoppas att detta skall
kunna leda till en 6kad gemenskap i vért sillskap och till trevlig samvaro runt Sandlid
central.

Téavlingen berdknas ta cirka 30 — 45 minuter for varje lag och kan saledes vara
avklaradunder l6rdagen. Persontrafik kan dérfor genomforas tillsammans med godstags-
trafik och egen korning under resten av l6rdagen och séndagen.

Sammankomsten heter ju ursprungligen Medlemmarnas Dag och det &r meningen att
alla medlemmar skall 3 sitt lystméte av anga, kol och tdgéka. Vi méaste dock dven se
till att utomstaende besokare kan fa se vad vi sysslar med och éka med i man av plats.

Anmailning kan goras till mig pé telefon, fax eller genom brev.
Goran Rosén Ostergdrden Hdrna Tel: 033 -27 4049
52015 HOKERUM Fax: 033-274012

SPARRENOYERINGEN

Den i hostas paborjade sparrenoveringen dr nu klar fran Sandlid till Brittensbro. Det
har varit ett stort arbete, som nu tack vare Bengt Janssons insats som drivande kraft
kunnat genomforas.

Rilsbockningsmaskinen, som Gunnar Lindberg och Bengt byggt, har varit ovirderlig
och spéret 16per nu lagom jamnt och fint upp genom skirningen in mellan granarna
och ut pa den langa rakstréickan.

Det skall bli intressant att se om nagon kan sla SJ:s rekordhastighet fran Halland.
Estrid B Ashpan OBV.
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WALSCHAERTS SLIDSTYRNING

Denna styrning bendmnes dven Heusinger von Waldeggs styrning. Den uttidnktes
redan ar 1844 av belgiern Egide Walschaert (uttalas Vallskart) fodd 1820 och utférdes
forsta gangen 1848. Forst ar 1849 framtridde tysken Heusinger von Waldegg med en
liknande styrning, ovetande om Walschaerts uppfinning. Heusingers styrning kom till
utférande &r 1850 pé ett litet lok, men har, som det tyckes, ej kommit till anvéndning.
Walschaerts styrning borjade forst fa storrre anviandning efter &r 1860. De bada
styrningarna dverensstimma icke fullstdndigt. Den numera anvinda motsvarar
Walschaerts uppfinning, varfor det &r riktigas att uppkalla styrningen efter honom.
Slidstyrningen, sddan den dr utford pa lok, atergives hér nedan i fig 1.

Fig 1.
Walschaerts
slidstyrning
anordnad pa
lok, skala1:30.

Styrningen 4r enklare framstilld i fig 2. Den 4ger endast en excenterskiva eller
excentervev. Rorelsen fran en andra excenterskiva har ersats med en havstangsrorelse,
som utgér fran ndgon av de fram- och atergdende maskindelarna, hirvidlag tvirstycket.
Som lidngden av tvirstyckets slag fram och tillbaka &r beroende av kolvvevens ldngd,
kan man dven sidga, att kolvveven ersitter den andra excenterskivan.
Kulissen 4r i sin mitt lagrad i det fasta lagret G, ochi dess nedre 4nde F &r excenters-
téngen EF fast. Tarningen H, som loper i kulissens spér, dr ej omedelbart férenad med
slidstdngen RS, utan genom en tirningsstang HI och forsprangsstangen DR, vars vre
gnde R 4r fést i slidstangen. Vid slider med inre instromning byta punkterna R och /
plats, och tarningsstdngen HI angriper ovanfor R pa férlangningen av stingen DR.
Forsprangsstangens nedre dnde D erhéller sin rorelse frén tvirstyc-ket B. For detta
gndamal dr vid tvdrstycket fist en arm BC, vars énde C foljdaktligen har ssmmarorelse
som tvirstycket. Genom ldanken CD dr armen BC forenad med foérsprangsstangen DR.
Forandringen av dngfordelningen erhalles genom att dndra tdrningens ldge i kulissen,
vilket sker genom vridning av omkastningsaxeln P, vars vev NP genom lyftlanken LN
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Fig 2. Férenklad bild av Walschaerts slidstyming instélld fér framatgéng.

ar forenad med tdrningsstdngen HI. Ofta ligger punkten L utanfor H pé forldangningen
av stangen /H. Tyngden av lyftlinken, tdrningen och halva stdngen /H uppviges
medelst en vikt & omkastningsaxeln eller genom spénningen hos en fjader.

E. B. Ashpan MolD.

FORSAKRING

Foéreningen har tecknat en forsédkring med Skandia och har nu forsdkrat sévil
medlemmar som utomstéende for olycksfall som intraffar pa grund av férsumlighet
fran foreningens sida under var normala verksamhet vid anldggningen. Dessutom har
vi en sakforsdkring som tdcker vagnar, spar och maskiner.

Dock forutsitter vi att varje lokédgare har sitt 4gandes lokomotiv forsdkrat pa egen
bekostnad.

Personskada fororsakad av passagerares egen dumhet eller oforstand tacks inte av
foreningens forsékring, utan var och en forutsétts ha en egen olycksfallsforsakring for
de fall da han eller hon skulle béra sig dumt till.

Styrelsen
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Goran Rosén Ostergarden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

ADRESSANDRINGAR

Vissa adresséndringar har ej kommit med i matrikeln av olika orsaker.

Glom ej att meddela sekreteraren din nya adress nir du flyttar. Anvind girna postens
portofria flyttkort, det blir lttast och billigast sa.

Hir noterar vi de nya uppgifterna sa att var och en kan géranédvindiga handéndringar
i sin egen matrikel.
Bengt Andersson, Vintergatan 21 B, 502 60 BORAS, 033-130518
Bror Carlsson, Arlagatan 12 A 6, 502 33 BORAS, 033-122340
Karl Karlsson, Flemminggatan 31 B, 802 21 GAVLE, 026 - 68 47 96
Benny Wejemark, Furulundsgatan 22, 502 60 BORAS, 033 - 13 90 82
Arne Vestergren, Nyelundsvig. 12,302 53 HALMSTAD

NYA MEDLEMMAR

Vid styrelsemétet 20 mars i ér, invaldes tvd nya medlemmar, som vi hilsar vdlkomna
i vért rykande anglokssallskap.
Jim B. Elgegren, Tjiderstigen 1 E, 284 36 PERSTORP, 0435 - 317 77
Fredrik Arvidsson, Kalkstensv. 38, 437 32 LINDOME, 031 - 99 24 01

”Felet med varlden &r att de dumma 4r sé tvérsdkra pd allting
och de kloka sa fulla av tvivel.”

Bertrand Russel




