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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

ARSMOTET 1994

Trettiotvd medlemmar hade moétt upp till sillskapets arsmote i Vavarsalen 1ordagen
den 26 februari.

Bengt Jansson 6ppnade métet och hélsade alla vialkomna samt 1dmnade 6ver klubban
till Borje Hedberg, som svingade densamma med bravur till de nagot yviga férhand-
lingarna.

Efter diskussioner och sluten omréstning beslutade métet om att lata f6ljande namn
leda arbetet under aret:

ordférande Bengt Jansson (omval)

vice ordférande Karl-Gustav Ryberg (nyval)
sekreterare Goran Rosén (omval)
kassor Gunnar Lindberg

ledamot Nils Jansson

suppleant Jan Bragée (nyval)
suppleant Bo Ornvinge

klubbmistare Gustav Mitlshner

Avgdende vice ordféranden Lasse Tropp tackar vi for det stora arbete han lagt ner i
styrelsen och hoppas fa se honom ryka ner Sandlid med omnejd med s mycket kolrok
han nagonsin kan &stadkomma genom Britannians skorsten.

Gustav Mitlshner ville tyvérr gérna avga fran den suppleantplats han innehade, men
kvarstér tacksamt nog som klubbmaéstare och ansvarig for véra byggnader.

Tack Lasse och Gustav for Ert arbete i séllskapets styrelse!!!
Medlemsavgifter

Med detta utskick av BMAS-NYTT foljer medlemskort till de medlemmar som nu har
betalt in sin medlemsavgift for ar 1994, dvs SEK 50:- plus tilldgg for eventuellt

forts sista sidan...
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LAMPSIGNALER VID LIS

1. Expresstag, tdg med kranvagn som skall Ringsignaler
anvindas vid olycka, ltt lokomotiv som
skall undsitta tdg med lokskada, tag for

brandbekdmpning ..........ccccoeeecieiiinininnnn 4
2. Persontég eller tdg med kranvagn som ej
skall anvindas vid olycka..........ccccceeerurnene 3—1
Persontag fran bibana .............ccccoceeeneenne. 1—3
Rilsbuss eller motorvagnstag med driv-
VagNen fOrst ........cceeereeuiieninene e 3—1—2
3. Tégi speciell hist- eller duvtrafik ............. 3—1—1
Tag for paket, tidningar, fisk, kott, frukt,
mjolk, hast, eller mtalig last .................. l1—1—3
4. Tomt PerSONtAZ.......ccoccvevvreverreerereerreneennnes 2—2—1

Gods-, fisk- eller boskapstdg med broms-
utrustning pd EJ MINDRE in en tredjedel
AV VAZNAIMNA c.ovveenvieiieeieeeieenireeieenieeeaeenanes 5

5. Godsexpress eller boskapsexpress, med
bromsutrustning pa mindre 4n en tredjedel
av vagnarna, men i funktion pa fyra vagnar
kopplade till lokomotivet, indikerat av + i
kommunikationstabellen ............cccccoeucn. 2—2—3
Obromsad godsexpress, boskapsexpress
eller tdg med fungerande bromsutrustning
pa MINDRE én fyra vagnar ..........cc.cccc..... 3—2

6.  Genomfartsgodstag eller ballasttdg (med
banpersonal ombord) som kommer att
fortsétta minst 15 miles utan att stanna...... 1—4

7. Litt lokomotiv eller flera litta lokomotiv
sammankopplade.........cccceeeririiininiiene 2—3
Lokomotiv med en eller tvd bromsvagnar . 1—3—1

8. Genomfartstdg med malmvagnar eller
tOMMA VAZNAT ...eoouviiiieiiieiieeiie e 4—1
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10.

Godstag som stannar vid varje station, eller =
ballasttag som gar korta strackor................ 3 O
Godstdg pé bibana...........ccccoeevvieieiiinnnnn, 1—2 N O
Ballast-, gods- eller inspektionstag, som

kan behova stanna pé strdckan................... 1—2—2

Vixellokomotiv framfort endast pa
stationsomrade samt bibana eller stickspar,
skall fora tva réda lampor, en fram och en
bak.

Oljelampor eller runda vita pléatar fordes pa lokomotiven enligt ovanstdende regler.
Ringsignaler utvixlades mellan signalboxarna for att personalen skulle veta vilket tag
som var i antdgande (sic) och ddrmed kunna lagga véxlar i rétt lage.

Lamporna var endast till for att ge upplysning om tagets typ. "Upplysning” av sparet
genom att fora stralkastare pa lokomotiven ansdg man ej behovdes, eftersom hela
banan var inhdngnad och fri vdg genom detta férfarande garanterades. Vagkorsningar
blockerades av grindar som véxelvis 6ppnades eller stingdes for végtrafiken respek-
tive tagtrafiken.

E. B. Ashpan MolD

Vada? — Kol?
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YAGNDETALJER

Hej igen!
Har fortsétter min ritningsserie 6ver vagndetaljer i skala 1:8.

Forst vill jag séga att ritningen pa vagnkopplet i nr 5 av BMAS-NYTT blev fel. Jag
uppmérksammade ej att det inte framgick pa ritningen hur utformningen kring

lankhélen 4r gjorda. Ej sa :/QD utan sé. <é>

I 6vrigt tar jag inget ansvar for ritningen i tidningen, da den inte &r den ritning jag
hamtade ur SJ:s vagnlédra.

(Red. anm.) For att allt skall bli till det basta, publicerar jag Kalles originalritning har
nedan samt en korrigering av detaljer pa min ursprunliga ritning.

s - —

OBS! Raka linjer vid bada fastoglorna.

©= O
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Nu oéver till buffertar.

Buffertarna skall sitta med centrum 132 mm over rilséverkant och med ett inbordes
avstdnd mellan centrum av 216 mm.

Tillverkning av ”spindelbufferten” av 1898 ars modell, som visas i fig. 1, har jag ingen
egen erfarenhet av.

Pa Sandlidsbanan forekommer tva varianter. En gjuten modell och enuppbyggd, som
Sven-Ake Gronvald har pa sina vilgjorda modellvagnar.

Tillverkning av hylsbuffertar visar jag hér pa tva olika sitt. Den ena metoden dr att
svarva delarna ur rundsténg. For att undvika en massa svarvning brukar jag sjilv géra
buffertar av plat och ror. Mina dr 6verdimensionerade, framst for att for att ge plats for
fjadern, men later man fjadern stodja mot innerhylsans bakkant gér det dven att gora
dem mattriktiga.

Hylsbuffert som den &r gjord i verkligheten, visas i fig. 2.

Pamin skiss, fig. 3, dr innerhylsan ritad smalare
4n skalamattet, det dr for att inte fi sd tunn
godstjocklek och ddrmed klenare ytterhylsa.

Buffert gjord av ror och plat.

Det gér l4ttast att svarva bufferttallriken efter att
bulten och roret svetsats pa.

Pahogersidaifardriktningen ska bufferttallriken

e 2! vara kupig.
— — —— — —
— Bufferttallriken kan kupas genom att pressa
I [ platen i skruvstycke mellan en rérbit o ca 50 mm
I ] och en mutter eller liknande. Detta ska forstés
: l goras innan bulten och roret svetsats pa.

Kom ihag att sdtta upphéngningskrok i buffertbalkens underkant och kopplarhandtag
under buffertarna. Detta forhéjer realismen pé vagnen étskilliga decibel!

Killor: Spindelbufferten &r hdmtad ur 1912 ars vagnldra och hylsbufferten ur
1949 ars lokldra.

Kalle
5
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Fig 1. Spindelbuffert

Fig 2. Hylisbuffert

.
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Fig 3. Hylsbuffert svarvad ur rundstang.
A~ Plattjocklek minst 4 mm
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Svetsas forst

Fig 4. Hylsbuffert tillverkad av plat och ror.



...forts frsid 1.

familjemedlemskap SEK 50:-. Har du inte redan fétt ditt medlemskort eller inte hittar
nagot i forsdndelsen, s& vet du kanske varfor. Betala d& gérna snarast, séllskapet vill
gdrna ha dig kvar som medlem och du fir da dven information om BMAS-aktiviteter
i kommande nummer av BMAS-NYTT. Dessutom kommer en matrikel med alla vira
vid arsskiftet gottstdende medlemmar. GIom inte att uppge namn pé alla dina
familjemedlemmar enligt texten pé inbetalningskortet.

Medlemsavgiften for 1995 hojdes till SEK 70:- géllande for enskild medlem, men med
ett bibehallet tilligg fér familjemedlemskap av SEK 50:-.

Arbetsdagar

Styrelsen har beslutat om foljande arbetsdagar under véren:
9— 10 april, 16 — 17 april och 7 — 08 maj.

Det kommer att finnas ansvarig personal vid banan under arbetsdagarna, men om du
har fragor om verksamheten, ring gérna Bengt Jansson pa telefon 033 - 11 39 14 eller
Goran Rosén 033 - 27 40 49.

Det ar alltid tjatigt att pAminna om arbetsdagarna och om hur mycket vi behover dina
krafter for att fa jarnvigens omrade i ordning infér sommarens aktiviteter, men det dr
fortfarande nodvindigt med frivilliga krafter. Har du idéer om hur vi skall kunna gora
arbetsdagarna attraktiva féor medlemmarna sé& var vénlig och hor av dig till styrelsen
med dina forslag, har du inga idéer, s& kom gérna ut till krattorna och spadarna. Det
finns mycket att gora och vi gor det i gott sillskap.

Medlemmarnas dag

Dagen har utokats till tvd genom arsmotets forsorg och intréffar 21 — 22 maj, alltséa
under pingsthelgen, for att fa flera lediga dagar for vara langresenérer.

Angdagar
Den 6 — 7 augusti samlas vi for sedvanliga angdagar vid Sandlid.
Mera information om begivenheterna kommer i nidsta nummer.

Styrelsen har under aret beslutat att vi skall hélla kérdag for allmédnhet saval som
medlemmar, den andra l6rdagen i varje ménad under juni tom september, i mén av
lampligt vader och tillgang pé lokomotiv och lokforare.

Efterlysning

Efterlysningen angéende padgaende byggen eller andra arbeten, som passar in i var
verksamhet, kvarstér d&ven under detta ar. Det var inte mycket vi fick in i forra &ret, men
vi hoppas pa mera i ér, ingen falsk blygsamhet hér inte, allt &r av intresse.

Styrelsen



