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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAY

l‘l\r\) r I\I GDAGAR 7 — 38 AUGUSTI 1993

BMAS hilsar alla medlemmar och andra intresserade besokare vilkomna till
ANGDAGARNA pa Sandlid.

Fredagen den 6 augusti dr det fri korning pa banan f6r den som vill kéra runt med eller
utan passagerare. Banan star emellertid till géstande lokforares forfogande (for nojes-
prov- och testkorningar) fran solens uppgéang pa lordagens morgon och fram till
klockan 11.00. Harefter kommer passagerarkorningar att genomforas dér alla lok och
lokforare, om de sa vill, far deltaga i trafiken. Detta dr dock inget tvang, men vi maste
dven tdnka pa att vara besokare, genom var passagerartrafik, skall trivas runt var bana.
Sondagen kommer att, i stort sett, ga i samma spar (sic).

Frivillig anmilan om deltagande i trafikarbetet under angdagarna kan ske till vér
klubbmistare Gustav Mitlohner for att underlitta var planering. Det finns en méngd
olika arbetsuppgifter och vi ser gérna att alla som vill, far mojligheter att deltaga, dven
pa flera stillen i organisationen. Omvéxling forndjer och da inte bara pa ranger-
bangarden.

Deltagande i l6rdagskvillens fest kommer att kosta cirka 50:- kronor (smér ost sill och
potatis — alternativ for ett fatal icke fiskdtande medlemmar kommer att finnas). Plats
finns i téltet for cirka 35 stycken och forhandsbokningar om deltagande kan ske till
klubbmistaren.

De som dmnar ockupera nigra av de tillgéingliga logiméjligheterna vid BMAS torde
dven anmdla sitt intresse hirav till Gustav.

Vid senaste styrelsemétet, den 1 juli, beslutades att instifta tre ordinarie “trafikdagar”
under sommarmanaderna. Den andra 16rdagen i juni, juli och augusti fran klockan
11.00, dock endast vid tjanlig vaderlek, kommer korningar att d4ga rum. Detta
forutsétter emellertid att tillgang till lok och lokforare gives. Force majeure-klausulen
kan alltid anropas och korningarna far inte betraktas som nagot maste, men ar dock
viktiga for sillskapets kontakter med allménheten. Styrelsen
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SLIDSTYRNINGEN

Slidstyrningen i allménhet. Med en angmaskins slidstyrning forstar man hela den
anordning, genom vilken dngan pa tjénligt sitt ledes in i cylindern och ater ut ur
densamma. Man skiljer mellan: 1. slidstyrningar med planslider, 2. slidstyrningar med
kolvslider, 3. styrningar med ventiler och 4. styrningar, vid vilka angférdelningen sker
genom kranar. Av dessa ha de tre forsta kommit till anvidndning pa lok, styrning med
ventiler dock mera sillan.

s/

Sjdlva slidstyrningen utgores vanligen av vevar eller excenterskivor, tappar, lank-
stinger o. d.

Angfordelningen. Genom slidstyrningen inledes &ngan vixelvis pa kolvens bada
sidor i cylindern och bortledes efter utrittat arbete. Genom slidstyrningen bestimmas
dven de olika skedena under angans arbete. Dessa skeden benamnas med ett gemen-
samt namn, angfordelningen, och utgoras av: 1. forinstromnings- eller mottrycks-
skedet, 2. instromnings- eller fulltrycksskedet, 3. utvidgnings- eller expansionsskedet,
4. forutstromningsskedet, 5. utstromningsskedet och 6. sammantrycknings- eller
kompressionsskedet.

Dessa rader stér att lidsa i den utomfordentliga boken ANGLOKLARA, utgiven av
Kungl. Jarnvigsstyrelsen — fjarde upplagan 1949.

Jag har hér och i man av utrymme i kommande numris, tinkt delge nagra av de visa
ord som skrivits om de nog sa viktiga slidstyrningarna a vara kara klenoder.

I en forsta och nagot raskt hopkommen summering (dock ej hdr uppstilld i ritt
tidsfoljd), finner vi till att borja med foljande i bruk tagna slidstyrningar:

1. Stephenson 4. Helmholtz 7. Southern 10. Allfree-
2. Allan 5. Deeley 8. Gooch Hubbell
3.  Walschaert 6. Baker 9. Joy

Stephensons slidstyrning anordnad & Ilok.
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Enkel slidstyrning

Med enkel slidstyrning forstas att ma-
skinens rotationsriktning ej kan vin-

das. Detta vore tamligen 6desdigert for
trafikkapaciteten a jarnbanorna och f6- s
rekommer alltsa ej a anglokomotiv i
trafik, varfor vi hér forbigar fenomenet

i tysthet utan att fordjupa oss i det
elaborata och nog sa intressanta
“Miillers sliddiagram™.

Slidstyrning foér férandring av roérelseriktningen — sammansatt
slidstyrning.

Den vanliga enkla slidstyrningen, bestaende av en excenterskiva, en excenterstang
och slidstang, kan (som ovan nimnts) ej anvindas for andra fall dn da en angmaskin
alltid arbetar i samma rotationsriktning. For att kunna fa maskinen att rotera i bada
riktningarna kommer alltsa istédllet tva excentrar in i bilden. Engliandaren Howe, som
var filare i Stephensons lokverkstidder, kom nu pa tanken att forena de bada excenters-
tingerna med en bége eller kuliss. Krokningsradien for denna bage var lika med
excenterstangens langd. Kulisstyrningen var harmed uppfunnen och vann snabbt
anvidndning inom lokbyggandet.

Den av Howe uppfunna kulisstyrningen togs genast i bruk av Stephenson, varfor den
kommit att bdra hans namn.

Stephensons slidstyrning &dr den dldsta av de nu anvinda och tillika den forsta, som
medgav icke blott rorelsens omkastning, utan dven en fordndring av cylinder-
fyllningen.

Bilden pa sidan 2 visar Stephensons slidstyrning anordnad a lok.

Bilden pé denna sida visar en forenklad bild av Stephensons slidstyrning vid 6ppna
stanger. Korsade stianger forekommer dvenledes.

I 6vrigt talar bilderna for sig och vi undviker en utokning av BMAS-NYTT med fyra
eller fem sidor genom att forbiga den niarganget beskrivna funktionen, vilken dock
finns beskriven med borjan & sida 325 i allas var kéra anglokléra.

Estrid B Ashpan OBV, MolD
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EN TRADGARDSJARNYAGSHISTORIK

Impulsen till en egen jarnvdg kom fran de ndjesbanor jag kom i kontakt med i
Furuviksparken och folkparken i Eskilstuna, i samband med att jag spelade dér, 1959
(Furuvik) och 1962 — 1966 (Eskilstuna). Pa dessa bada stillen fanns jarnvégar i skala
1:5 med 285 mm sparvidd. Sa nér Birgitta (hustrun) och jag kopte ett hus med tradgard
ar 1964 fanns redan tanken pa en tridgardsjarnvig. Jag lyckades emellertid vinta ett
ar innan jag borjade anldgga en bana.

Den forsta etappen blev klar 1965 och var ettca 17 meter langt rakspar med sparvidden
200 mm. Da viste jag inte att det fanns etablerade sparvidder, tex 7 1/4" (184 mm), utan
jag tyckte att 200 mm verkade vara en jamn och bra siffra.

Tanken var att trafikera banan med en modell av Stockholms Sparvégars motorvagn
litt A 10, som jag byggt nagra ar tidigare i en gummihjulsversion. Det visade sig svart
att fa vagnen att ga for egen maskin i sparet p g a problem med stromupptagningen fran
en mittskena. Gnistbildning gjorde att det hela mest liknade ett ambulerande fyrver-
keri. Transformatorn pa 12 volt gav for 6vrigt inte ndgon namnvard effekt &t motorn.
Det gick battre nér jag istéllet by ggde ett elektriskt 1ok, vars motor fick strom med hjalp
av en eftersldpande kabel, men det sag inte sarskilt roligt ut.

3
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» Strunta i honorm!

Man borde alltsa bygga ett anglok. Nagon svarv dgde jag inte och mina atta hjul hade
jag kopt samtidigt som jag kopte rdlsen. En arbetskamrat till Birgitta svarvade fyra
skivhjul at mig pa arbetsplatsens verkstad. Jag kopte en maskinbearbetad byggsats till
en Stuart Turner D10 tvacylindrig angmaskin samt en blaslampseldad flamrorspanna
med vattentuber. Med dessa grundldggande ingredienser borjade jag bygga ett

o

anglok, "PER” ar 1968. Loket var byggt av plywood och hade inget backslag och
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maste alltsa vindas med vindskiva i var dnda av banan. Blaslampan visnades och jag
fick ont i 6gonen av de stickande fotogenangorna, men loket gick och jag kunde dka
med! Triumf! — "PER” drog sitt sista tdg ar 1977 och skrotades 1983.

Nir jag varen 1971 var klar med mina studier, skaffade jag den svarv som jag linge
insett var nodvindig for hobbyn. Med egen tillgang till svarv blev det mera fart pa
byggandet av nista lok, det koleldade angloket "FRISTEDT”, som jag borjat lite
forsiktigt pa i juli 1970. Det funktionella var huvudsaken nér jag konstruerade
”"FRISTEDT™, det skulle vara ldttbyggt och duga for tjanstgoring pa min tradgards-
jarnvig, som vid det har laget vuxit till kanske 30 meters sparlingd och hade en del
sndva kurvor med tre meters radie samt drygt 30 promilles stigning. Sparvidden var
fortfarande 200 mm och min koppelstandard med 60 mm bufferthéjd hdngde ocksa
med fran den misslyckade sparvagnens tid. "FRISTEDT” som blev klart &r 1976, har
4n i dag den gamla koppelhojden, fast det nu dr omsparat till 7 1/4".

Fordonsparken utokades med en passagerarvagn (boggie), som jag byggde 1970 och
skrotade 1980. Ar 1971 tillkom en tvdaxlig grusvagn och en tralla. Grusvagnen ir
slopad sedan september 1983, eftersom den inte gick att dndra till 7 1/4" sparvidd nér
jag sparade om min jarnvédg. Vagnen star avstélld i min friggebod, dér den sakta faller
sonder. Trallan gick ddremot att bygga om och jag anvinder den ibland vid banar-
beten.

Varen 1975 byggde jag ett nyttellok med bilbatteri och en 12-voltsmotor pa 40W, som
var avsedd for en virmeflikt till en buss. Loket gick visserligen langsamt, men det
fungerade bra. Jag var tvungen att slopa det 1985, eftersom loket inte gick att bygga
om ndr jarnvdgen sparades om. Underredet finns emellertid kvar dnnu.

Hosten 1976 byggde jag en ny forarvagn (boggie) med broms, 1978 en flakvagn
(boggie) och 1980 en ny passagerarvagn (boggie). Dessa tre vagnar dr numera
omsparade till 7 1/4", men har kvar sin ursprungliga koppelhdjd.

Ar 1981 blev jag medlem i Boras Miniatyranglokssillskap — en vindpunkt fér min
jarnvagshobby. Det aret firade Statens Jarnvégar sitt 125-arsjubileum med att ha en
miniatyrjirnvig utanfor Jirnvigsmuseum i Givle. BMAS svarade for banbyggnad
och trafik och jag inbjods att kora dar med "FRISTEDT”. Loket méste alltsa byggas
om och jag tillverkade en alternativ hjulsats och en ny bromsrorelse for dndamalet.
Sedan tog det fyra och en halv timme att spara om loket at endera hallet. Speciellt for
jubileet byggde jag ocksad en tvaaxlig forarvagn, vars underrede numera (1993)
anvinds pa en tradgardsjarnvig i Nacka. De nyaste av mina dvriga vagnar fick ocksa
alternativa hjulsatser att byta till, sa att jag kunde ta med dem till Givle och till
Sandlidsbanan i Boras, vilken jag besokte med "FRISTEDT” och vagnar for forsta
gangen i juni 1984.

Det kédndes emellertid lite dumt att behdva bygga om lok och vagnar tva ganger om
aret for att kunna kora bade hemma och pa Sandlidsbanan. Dirfor borjade jag ar 1985
att spara om jarnvigen till 7 1/4". forts sid 8...
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OM MEDLEMMARNAS DAG

Den gamla vickelsesangen "De komma fran 6stoch vést” har en titel som passar perfekt
in pa en av arets hojdpunkter — evenemanget Medlemmarnas Dag. I ar intréffade det
pa pingstaftonen den 29 maj och lockade entusiaster dven fran syd och nord.

Fran Malmg i syd kom Ralf Martinsson medf6érande en nybyggd stilig timmervagn
med last och Norr representerades av Sorbybanans Kalle Karlsson, som tjénstgjorde
som tagklarerare och lokforare. Fran 6st kom en nybyggd forarvagn till enskedeloket
Tich, utford som en modell av en gammal engelsk ballastvagn och fran vést presen-
terade arjangsmedlemmen Sven-Ake Gronvald en mycket vacker modell av en
klassisk godsfinka typ Gs. Originalet har varit bangardsvagn pa Arvika station och
Sven-Ake har byggtden efter en generalritning och egna uppmétningar. Tillsammans
med Sven-Akes énglok, passagerarvagn och 6vriga svenska godsvagnar ingick finkan
i ett mycket dekorativt blandat tdg, som framkallade nostalgi och beundran hos
askadarna.

Borastraktens fordonsnyheter lét vinta pa sig i ar, men flera intressanta by ggen narmar
sig sin fullbordan och 1994 kan nog bli ett mycket spannande ar. Nu drogs passage-
rarna huvudsakligen av de vilkdnda borasloken Britannia, Rail Motor och Black Five.

Aven denna ging kunde man njuta av Nils Grafstroms stindigt viixande allkonstverk
Rustansbergs angsag, som ar en fangslande miljoskildring med sina karaktéarsfyllda
byggnader och figurer. Kanske i klass med Anders Abergs husportriittoch Déderhultarns
gubbar.

Det hotande regnet uteblev och temperaturen holl sig behagligt sval, atminstone for
anglokforarna. Ungefar 400 passagerare strommade till i en omfattning som nagot sa
ndr motsvarade banans trafikkapacitet. Nagra fick vil vinta ibland, men gor en stunds
véntan egentligen sd mycket? Det finns sa mycket for besokarna att se och uppleva
runt banan och savitt jag forstar dr ju foreningen inte i forsta hand nagot kommersiellt
trafikforetag med krav att std allménheten till tjanst.

Tack alla BMAS:are for en trevlig helg! Anders Hiissler

TY-REKLAM FOR BMAS SANDLIDBANA

BMAS-NYTT har uppmirksammat att Sveriges television under frsommaren sint ett
nyhetsinslag om vér bana i Vistnytt samt vid tre andra programtillfillen. Idogt
filmande under en och en halv dag resulterade i ett program pa cirka fyra minuter. Det
vore roligt om vi finge se de ovriga minuterna, kanske vid en intern BMAS-visning.
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RUSTANSBERG FAR ETT NYTT _ANSIKTE
UMDER FIOSTEN -92 OCH YAREN -93

Tusen tack for de fina komplimanger som skrevs om mig och min renovering av
Rustansbergs stationsbyggnad.

I likhet med Goran Rosén som skrev i BMAS-NYTT Nr 2 har ocks jag varit medlem
endast ett ar och blivit sald pa det hdr med “live steam”.

Pa grund av en slump fick jag hora talas om sillskapet och eftersom min bror Dave
Smith, som har ett stort intresse for anglok, skulle besoka mig under sommaren -92,
visste jag att BMAS skulle vara en hjdpunkt pa hans besok i Sverige.

Det visade sig sedan att BMAS blev ett sillskap som jag sjilv blev mycket begeistrad
i. Visserligen vet jag inte mera om lok @n det som jag larde mig under min barndom
i England i kunnigt sillskap av min bror. Att kunna bidra med négon insats till
sillskapet 1ag ndra mitt hjirta fran forsta borjan.

Efter sommarens flertaliga besok vid BMAS-banan, tyckte jag att det var synd att
stationshuset vid Rustansberg skulle sta och forfalla mitt framfor 6gonen pa passage-
rarna. Efter samtal med Bengt Jansson fick jag lov att ta hem byggnaden under hosten
-92 for att renovera den pa det sitt jag tyckte passade bast.

Under ett halvt ar bodde jag néstan nere i min verkstad, till min familjs fortvivlan eller
kanske glddje. Det var mycket mer arbete med stationen &n jag trodde fran borjan, men
efter manga timmars funderingar och en hel del praktiskt arbete blev den “Nya
Rustansberg” firdig att placeras ut lagom till sdsongens borjan. Forhoppningsvis
beskadad av méanga under aren framover.

Geoff Smith
[ ¢ Y Y- BN
BAMARSBETE
Var sparanldggning borjar fa nagra ar pa nacken och en hel del riler och slipers behover

laggas om respektive bytas ut.

Vi hade tinkt oss att till sensommaren (troligen mitten september) borja byta slipers
fran Sandlid vésterut pa en stricka av cirka 140 meter. I samband med bytet kommer
vi att valsa kurvrilerna till rétt radie for kurvan for att pa sa sitt fa ett bittre och mera
bestaende sparlige.

Du som ir intresserad av att deltaga med frivilligt arbete i detta viktiga projekt var
vénlig och kontakta Bengt Jansson.

Styrelsen
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JARNYAGSAMNEKDOTER
Konduktéren ber den resande om biljetten, varvid han far till svar:
”Nej den far ni visst inte, vill ni ha en kan ni kdpa en sjilv, det har jag fatt géra”.

Pa tradrullebanan (Ulricehamn — Vartofta Jvg) reste en gang en finare dam, men

som det var trangt fick d@ven hon sta upp. Vagnen kriangde till och damen rakade
trampa en nira staende odalman pa tarna och urséktade sig omgaende. Mannen

som naturligtvis var lika forsynt som odalmén pldgar vara, svarade damen:

”Da va la moe mett fel &, ja kunne ju tatt e aent tag".

...forts fran sid 5. En trddgards...

Min bana hade da vuxit till ca 60 meter spar och hade sju véxlar. Sparviddsbytet tog
en hel sommarsisong. Den rullande materiel jag byggt sedan dess har jag forsokt halla
sa praktiskt skalenlig som mojligt. Min hemmabanas sndva kurvradier (fortfarande tre
meter) gor den sdrskilt lamplig for modeller av gamla engelskakorta godsvagnar. Detta
aren vagnstyp som jag dr mycket intresserad av och da inte bara ur tradgéardsjarnvags-
synpunkt.

Jarnvégens fordonspark kan f6ljaktligen delas upp i tva kategorier, dels den gamla som
arombyggd fran tiden med 200 mm sparvidd och dels den nyare tillkommen efter 1981.
Den ildre delen, med den gamla koppelstandarden, bestér av angloket "FRISTEDT”
och tre boggievagnar. De gar knappast att bygga om till etablerad koppelstandard,
eftersom alla i sig dr mycket laga. Den nyare fordonsparken bestar av dngloket
"MIMMI”, som &r en gammal och ritt sliten 7 1/4" Tich jag kopte for tre ar sedan och
som jag renoverar etappvis. Hon drar ett antal — for narvarande fyra— modeller av
brittiska godsvagnar som jag byggt. Dessa vagnar har sa kort hjulbas att de fungerar
bade pa min bana hdr hemma och pa dvriga jarnvagar med 7 1/4" sparvidd.

Anders Hiissler



