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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

BASTE MEDLEMW

Enhostmed stralande védder har tagit vid efter den imannaminne sémsta sommaren. Men
som alltid har vi hafttur med védret nir vi har vara stora tillstéllningar i maj och augusti.
Aven i &r kunde vi allts& f& njuta av fina dagar.

Publiktillstromningen har varit stor denna sdsong, vilket kanske till stor del berott pa
att folk stannat inrikes nu nir kronan flyter eller skall man kanske sédga sjunker,
eftersom man bara ser mindre och mindre av den.

Négot nytt pé lokfronten dok inte upp denna sésong, men jag vet att det &r en del
byggen pa géng, sa den som viéntar skall fa sin beloning sa sméningom. Pa vagnfronten
hinde det desto mer. Sven-Ake Grénvald kom 4ven i &r och dverraskade med en ny
vagn, en tvaaxlig tickt godsvagn. Anders Héssler kom med en ny ladvagn av engelsk
modell och slutligen var nye medlem Rolf Martinsson hade med en O-vagn lastad med
massaved.

For att oka trafiksdkerheten pa banan hade Lars Tropp tillverkat och monterat nya
signaler till Rustansberg samt forsignaler till vigkorsningen vid Nolkrokens meka-
niska. Kalle Ryberg med sonen Per har tillbringat en stor del av sommaren med att
installera en hel del nyttiga saker vid klubbanan, bl a ett nytt telefonsystem mellan
Sandlid och Rustansberg.

Under sommaren har forberedelsearbeten utforts fér den forsta etappen av sparrenover-
ingen och nir vil sista taget gatt for sdsongen, brots spéret upp (30 sekunder efter
passage, enligt lokféraren). Men var dr alla medlemmar nar det behdvs en insats i
foreningen. I senaste numretav BMAS-NY TT fanns en artikel om detta banarbete med
en efterlysning om arbetskraft till detta nog sa viktiga projekt. Hor och hipna, det kom
in en (1 st) anmilning om deltagande i arbetet, s& det kommer att ta tid att fa sparet i
ordning. forts sid 2...
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JARNYAGEN GENOM HUNDRA AR

Urovanstaende publikation fran Allers Familj-Journals 28:de handbok fran ar 1927 har
vi saxat foljande underbara rader.

Virldens historia 4r full av revolutioner, vilka dock dro av hogst olika slag. Négra av
dem fullbordades under kanonernas dan och svérdens blixtrande, dessa #ro vald-
samma, men kortvariga som vulkanutbrott: négra ar, ndgra méanader, kanske blott
dagar eller timmar, sa dro de foérbi, om 4n foljderna kunna ricka genom &rhundraden.
Men det finns andra revolutioner, som fullbordas mycket langsamt, vilkas begynnelse
man kanske inte alls lagger mérke till eller i varje fall endast skénker den uppmaérk-
samhet, som tillkommer kuriositeten. Efter hand bérja dock resultaten visa sig.
Langsamt uppnés de, det ena efter det andra, men en dag, ératal efter den forsta
begynnelsen, ha de omskapat vérlden.

En sédan revolution har jarnvédgen astadkommit. Den boérjade under smé, i manga
avseenden komiska, forhallanden, men dess betydelse vixte ar fran ar, till den
formédde omskapa virlden. Den gjorde slut pad de betidnkligt framskramlande
diligensernas tid, pa den langsamma takten i forna tider, dd samf#rdseln mellan folken
var ndstan odverkomlig — och endast forbehallen &t ett fatal. den skapade betingel-
serna for nutidens oerhdrda varuutvéxling och samférdsel, och den striackte efterhand
sina blanka stalskenor 6ver hela jorden bort till de avldgsna sagoldnder, som en géng
befunno sig till hdlften overkliga i ménsklighetens horisont.

Mycket av sagans poesi har jarnvigen férvandlattill prosa, men den 4r egentligen sjalv
en stor saga. Oaktat vi nutidsménniskor ju ha jarnvégen till daglig "umgéngesvian”,
kunna vi dock icke helt och héllet frigora oss fran detta intryck. Star man en afton vid
en jarnviagsovergang och ser expresstaget rusa forbi, méste det starka ljuset frén de
manga fonsterrutorna, det vildiga lokomotivet, omgivet av vita angskyar, farten,
kraften, hela den samlade bilden tillochmed pa ett nutida sinne efterlamna ett intryck
av nagot sagolikt.

Ténk vilket arv vi har att férvalta och férevisa, om &n i miniatyr.

E. B. Ashpan MolID

forts Béste...

Biste Medlem, gorslag i saken nu och gor en insats i foreningen om du har mojligheter,
Din hjilp behovs verkligen.

Anslutningsvis vill jag tacka alla de medlemmar som pa sitt sétt bidragit till att vi har
kunnat genomfora dnnu en trevlig jirnvégssidsong.

Bengt Jansson / ordforande
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ALLANS SLIDSTYRNING

1f6ljd av bristen pa lampliga verktygsmaskiner var deti borjan svart och dyrt att for hand
paettnoggrannt sittutférabagformade kulisser. Detta foranledde skotten Allan i borjan
av 1840-talet och ungefér samtidigt och oberoende av hhonom Trick i Tyskland att
uttidnkaen styrning, vars kuliss hade ett rakt spar. Vanligen bér styrningen Allans namn,
men man far dven se bendmningen Allan-Tricks styrning.

Nérmare beskrivning kan vi ldsa i var anglokldra & sidan 329. J—

British Rail ber om ursakt fér
den sena ankomsten av express-

taget 18:55 fran Bournemouth.
Foérseningen beror pa ett véxelfel
vid Woking Central
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Svarvas av rundsténg.
Filas eller frases Genomgéende hal
plan pa alla sidor. @ 4 mm for lankbult.

VYAGNSDETALJER

Maénga vagnsdetaljer ér lika eller snarlika pa olika typer av vagnar och det kan vara pa
sin plats att hir aterge nagra detaljer i naturlig storlek (i skalan 1:8) for intresserade
vagnbyggare. Hér borjar jag med ett vagnskoppel och aterkommer senare med
buffertar, lagergafflar och barfjddrar om intresse finns for den hér sortens artiklar.

Till dragkroken dr en 7 mm tjock stélplat ndrmast i mattriktighet. Man limmar pa ett
papper som har kroken inritad. Med en bagfil sdgar man ur kroken grovt efter den
uppritade profilen. Innan man bérjar sédga, borras lampligen halet for lankbulten (5
mm) samt hélet i krokbotten (6 mm). I linkbultshélet sitter man med skruv och mutter
ihop tva platar och kan sé& séga ur tva krokar samtidigt.

Nir detta dr gjort filar eller smérglar man krokarna till sin rétta form. Krokskaften skall
forstas vara ldngre an vad som visas paritningen. Vanligtvis dr krokarna i vagnens bada
andar hoplankade med en dragstang.
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Sjalv brukar jag anvanda 8 mm plét till krokarna dérfor att jag har ett 4 mm hal lodrtt i
#nden pa krokskaftet. Jag tycker att det blir f6r tunt med gods vid halet med 7 mm plat.
Haletikrokskaftet bildar en led till dragstangen som é&r fjadrande fast till vagnschassiet.

Koppellidnkarna och 6gellanken brukar jag gora av 3 mm plét samt, for hallfasthetens
skull, gora dem néagot bredare &n vad ritningen visar.

Det &r arbetskrdvande att goéra fungerande skruvkoppel och de blir knappast taliga.
Dirfor kan man bara for syns skull gora skruvspindlarna och tarningarna i ett enda
stycke. Spindeln (c:a 7 mm) och tirningar nagot dverdimensionerade for att hélla
béttre.

Bilden av kopplet frén sidan &r hadmtad ur SJ:s Vagnldra medan vyn frén ovan &r
framtagen efter egna métningar pé ett riktigt koppel.

Kalle Karlsson

NYA KORMINGAR PA BMAS

Under 1994 ars korsédsong skall vi forsoka oss pa de i England sa populéra rangerings-
tdvlingarna. Jag har tillskrivit tidningen Model Engineer som skickat mitt brev vidare
till Dennis Monk for att vi skall fa alla regler och &vriga uppgifter om hur deras
tdvlingar fungerat.

Tévlingen kommer i stort att gé till pa foljande satt. Ett antal vagnar star uppstillda
pa olika spar pa Sandlid C och skall rangeras till ett i forvig bestamt tdgset med minsta
mdojliga lokrorelser. Loket drar vagnarna ett varv runt banan och direfter véxlas
vagnarna ut till nya platser pa spéaren. Ett lag bestar av lokforare, rangerméstare och
“kopplare”.

Nérmare regler och forutsittningar kommer att meddelas i kommande nummer av
BMAS-NYTT.

Diskusioner om dessa idéer kommer dven att tas upp pa arsmotet.
Goran Rosén
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BREVIKENS MINIATYRIARNYAG

Den lilla skogsbanan

I mitten av sextiotalet blev jag dgare till ett sommarstille med en ganska stor tomt till.
Detskulle snart visa sig vardefullt for att kunna férverkliga de idéer jag gick och ruvade
pa. Det enda jag visste om jarnvégars skalor var O och HO, allt annat var helt oként
vid den tiden.

Ett besok péa Jarnvagsmuseum i Gévle i borjan av 70-talet gav mig en verklig impuls
nir jag sdg dessa fantastiskt fina modeller i skala 1:10. Kanske man skulle kunna
anvinda den skalan? Kanske man till och med skulle kunna sitta pa loket och kora,
eller pa en vagn? Jag bestdmde raskt att sdtta igdng och skala 1:10 med 144 mm
sparvidd borde vél bli ganska lagom. DVV]J skulle sa ldngt det var mojligt std som
forebild. Att det skulle ta tjugo ar att férverkliga mina drommar hade jag som tur var
ingen uppfattning om da.

Tomten, som ligger vid sjon Vistra Silen, & mycket kuperad, sa en rundbana var inte
att tanka pa, utan jag stakade ut en stricka pa cirka 200 meter lings sjén. Anda méste
jagbyggatre broar foratt Sverbrygganagra sankoriterrdngen. Med hjilp av vattenpass
och en medhjilpare kunde vi staka ut banan sé att det dels inte skulle bli for stora
stigningar och dels ldgga sparet sa att man slapp avverka s manga trid eller spranga
bort stora stenbumlingar, som det finns gott om pa tomten. De brantaste stigningarna
ar 13 — 14 promille.

Det forsta loket jag byggde var ett litet enkelt ackumulatorlok. Samtidigt borjade jag
tillverka de forsta 50 meterna av rilsen, som svetsades samman av plattjarn. En
véxellada tillverkades med endast fram och back. Den kopplades samman med en
gammal startmotor frén en bil viaen cykelkedja. Startmotorn reglerades med en reostat.
Efter ndgra turer pa det korta sparet slets cykelkedjan plotsligt av och dstadkom en viss
forddelse i motorrummet. Bita av kylflikten, som var av tunn aluminiumplat, 14g
utspridda som snéflingor pa banvallen, s& vick med startmotorn! En generator fran en
Fordbil inhandlades pé skroten och monterades som motor i loket. Den visade sig ga
tyst och fint, en klar forbattring och den var atskilligt mer stromsnal &n den forra.

De f6ljande aren jobbade jag med rils- och banbygge och sa dngloket. Jag hade helt
klart for mig att jag ville bygga ett &nglok med svensk forebild, s& jag kom dver en
ritning till Sa-loket. Tyvérr fanns inget gjutgods till ett sddant lok. Det problemet 16ste
jag pa tva sitt. Gjutgodset till drivhjul och cylindrar kopte jag fran England eftersom
dessa delar till 5"-loket ”Springbok” passade precis. Resten av gjutgodset tillverkade
jag sjilv sedan byggt en liten smiltugn av ett halvt oljefat, négra eldfasta tegelstenar
och en dammsugare. Angpannan var en kopia av pannan pa det engelska miniatyrloket
”Reeves”. Loket rullade fér egen maskin ndgra ganger, men var att betrakta som ett
experiment med atskilliga barnsjukdomar, nackdelen med att forsoka bygga ett
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svenskt lok istillet for en beprévad engelsk konstruktion. Loket dr avstallt sedan négra
ar tillbaka. Nasta lok blev ett lite fyrkopplat tanklok, som inte hade nagra storre fel 4n
att det pa grund av sina sméa dimensioner inte klarar dra fler &n féraren och en person.
Det dr fortfarande korbart. Sommaren 1986 reste jag till Boras och den nyanlagda
banan i Sandlidsparken och imponerades och forstummades samt ins6p med alla
sinnen vad dessa fantastiska entusiaster dstadkommit. Det gav mig inspiration i massor
att jobba vidare med min egen bana. Sjuochenkvarttum var nog modellen i alla fall,
sa jag beslot genast att bygga till en tredje skena pa min bana till denna spérvidd. Jag
inkopte ocksa en del material och tillverkade gjutgods till ett litet fyrkopplat 7 1/4"
lok, men &ngrade mig och salde alltihop till en god vén och borjade bygga ett S13-
lok istdllet.

Banan 4r idag 205 meter lang med en véndskiva och rundgéngsspar vid banans bortre
gndpunkt. En liten bangérd med lokstall, vattentorn, vagnbod, stationshus och en
viandskiva dér banan borjar. Cirka 300 meter spar sammanlagt dr utlagt och fem véxlar,
varav fyra 4r ombyggda for bada sparvidderna. Kurvradierna p& huvudspéret varierar
mellan 15 och 18 meter. En tredje vindskiva finns for att kunna rangera lok och vagnar
mellan de olika sparen. Endast mindre lok kan trafikera banan dé véndskivorna &r for
korta for stora lok.

Ar 1992 var BMI firdigbyggd. Den har gett manga ar av inspirerande fritidssysselstt-
ning. Manga génger har jag nog saknat det st6d med goda rdd som erfarna medlemmar
i en klubb kan ge d& problemen hopar sig. Jag dr dock dvertygad om att utan en
forstaende, overseende och trostande hustru, da saker gatt snett, skulle min bana aldrig
blivit fardig.

Sven-Ake Gronvald

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR

Bmés styrelse ber att fa onska allamedlemmar en riktigt
GOD JUL och ett utomfordentligt GOTT NYTT AR.

Vilkomna till ett nytt fint ar ute pa Sandlidsbanan.
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-

BREV

BMAS c/oGoran Rosén  Ostergérden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

Och hur lang tid
tar nu detta
vattentag?

-

NOTISANGAENDE KOMMANDE ARSMOTE

Arsmore kommer att avhallas lérdagen den 26 februari klockan
11:00.

Plats: Viévarsalen i Kulturhuset, Boras.

Kallelse kommer att publiceras i nista BMAS-NYTT som utkom-
mer i borjan av februari ménad 1994.




