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Somsrsnl, Englumi her lanserat en. byggsats | skala 1.8 med tillhdrande
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Da det i skrivandets stund dr oklart med"kiosk-
entreprenor"” infor Medlemmarnas Dag sa bor Du
ta med kaffekorg. Infor Angdagarna hoppas vi pa
att allt fungerar som vanligt.

VALKOMNA till Sandlid under jubileumsdret 1990.

STYRELSEN

BMAS
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Biste BMAS-are

Tiden rusar och om dryga manaden har vi var forsta traff
for aret. Lordagen den 26 maj firar vi Medlemmarnas dag.
"Pdeldning" under formiddagen och vid 11 - 12 tiden be-
riknas forsta tag ut.

Du som har betalt Arsavgiften far hdar Dina medlemskort
for 1990 och Du som inte betalt far en paminnelse att
sa gora.

Foreningen forsdljer hjulaxlar for vagnsbygge mm for

250 kr/st, mycket hog kvalité till detta pris, samt spar-
ldngder om 5 meter for 250 kr/st. Kontakt Bengt/Nisse

pa telefon 033-113914. Vidare har vi bade midrken och de-
kaler som vi sdljer vid kortillfdllena.

Arsmotet den 17 februari samlade ndstan 40 medlemmar.
Styrelsen fick fortroendet att fortsidtta ett ar till!
Utover vanliga forhandlingar foreldg en motion som
mynnade i att bilda en kommitté som skall svara for fi-
randet av foreningens 10 dr. Det kommer att ske vid Ang-
dagarna 4 och 5 augusti och med nagon slags fest lordag
kvall.

Men som vanligt fore allt skoj: ARBETE!! Fram till den

26 maj pagdr arbete med forbidttringar och underhall och
DU som vet med Dig att Du kan och bor ta’ett tag vid jarn-
vdgen har bara att dyka upp de ndrmaste veckosluten.
Alltid finns det nan som kan visa pad olika uppgifter.

For att tka sikerheten vid vir anldggning har styrelsen
beslutat att varje anglok som framfores pa banan skall
forete godkdnnandeintyg. Sadant intyg kommer att utfédrdas
av av styrelsen utsedd besiktningsman efter utford be-
siktning och test. Du som bygger eller kidper lok ta’reda
pa av oss vad som gidller pd BMAS och Sandlid.



BRITTISK GODSVAGNSNOSTALGI

Bortsett frin dess forekomst pd musei jdrnvagarna torde den
numera vara helt utddd, den gamie klassiska korta godsvegnen,
som tidigere fanns § ordkneligt antel dver hela Storbritannien.
Proktisk och mdngsidig funktionalism kdnnetecknade dess yttre
frdn tidernas borjan, och 8ven om utvecklingen sd smdningom
gick 1frin den ursprungliga designen, s& kom vagnerne 1ike
fullt att tiliverkas efter praktiskt teget samma riktlinjer &nda
fram t111 1950-talet, trots att de d3, internationellt sett,
varit gammaimodige under 18ng tid.

© Vid tiden fore j8rnvagsforstetligandet hade givetvis varje forvaitning
8in egen vagnperk. Godsvegnar som befann sig utanfdr det egne distriktet
gkulle &tersdndas inom en viss tid efter lossning, annars utkrévdes en
straffavgift. Darvid fick en &terglends vegn lastas endast om det fenns
1ast t111 eller p& vag mot hemdistriktet, och denna bestdmmelse
medfdrde en omfattande tomdragning av godsvagnar kors och tvérs dver
hela landet.

tAr. 1923 traffades en dverenskommelse melien de stdrsta
jarnvagsbolegen, innefattande bi @ att bolagen gemensamt sverade for
snvandande och underh8 av verandras godsvagner, och att
restriktionsrna fOr returiest avskeffades. | och med detta kunde det
genomsnittiigs forhdiiandet mellan lastade/olestade vagnar i tigen
nedbfinges frén 10/6 t111 10/3. For att 18 ett konkrst begrepp om desse
giffror kan ndmnes, att f0re verenskommelsen uppskettades antalet
tomdragna-godsvegnar till tre millioner 8riigenl Semtidigt enades
bolagen om en gemensam fdrste stendard fr nytiliverkning av dppne och
tAckte godsvagnar. Darvid fastslogs lastform&gan 12 ton, léngden 17° 6"
(5,25 m), bredden 6 6™ (2,55 m) och hjulbasen 9' (2,7 m). Vagnarna frén
tiden fre standardiseringen var emellertid seglivade och h#ingde med
!Sngt in p& femtiotalet med ramverk av trabalkar, kortare 14ngd och
hjulbas samt mindre barighet.

Godst8gen kunde indelas | tvd kategorier: med eller uten ganomgdende
broms. Vagnar 1or t&g med ganomgganda broms ver fdrsedda med enders
en sorts spénnbare koppellénkar, 8 k instanters, eller med skruvkoppel;
de senare for sidena vagnar som var ti11dtna 16r godsexpresstdg eller
passagerartdg.

Men det &r de Gvriga godsvagnerna, olits de uten genomg&ende broms,

som har fescinerat mig genom &ren, bl a 10r att de trots sin otidsenlighet
8ndd hade {8rmégan att kunna dverleve en god bit in pd 1970-talet. De
hadé koppel dv tre vanliga kedjelénkar och kopplen saknade 161jektligen
mdjiighet dtt kunna dras semman. Det medforde att all igngsattning och
alla hastighstendringar miste ske varsemt, anners bley det ryck 1 t8get
och d8 kuhds det handa att koppel slets av. T8g med fler &n hundra sddana
vagnar fdrekom och krévde stor skitklighet att mandvrera, med ett slack
av alla 18se Koppel att perers. Sist i tdget hangde en barlastad bromsvagn

~ pd upp ti1l 25 tons vikt; dari tjénstgjorde en bromsere, som med sin

handbroms skulle hj8ipa foraren att bromsa t8get. Detta utgjorde hela
den normald bromskraften. Vid kraftiga mediut, dér 1okets och
bromsvagnens formge inte skulle racka t111, stannade men téget pd
kronet varvid eldaren och bromsaren gick av ina respektiive fordon
Promenerande utefter t3get satte de till det antal hévsténgsbromsar
(parkeringsbromsar) hos de enskilda godsvegnarna som ens8gs
tiiréckligt. Darefter kunde man entrade f&rden hedfdr. V&l nere stennade
t8get p& nytt, eldaren och bromsaren kiev av 1gen och lossade de bromsar
de tidigare satt till, varefter resen fortsatie. En tidsddends metod!

De gamia korta vegnarna och deras hantering kom med tiden ett ge
British Ra{18 godstrafik an elitmer otidsenlig framtoning. Ménge

~godstdgsdnglok ver konstruerade for en ekonomisk sth runt 50 km/h, och

de var | visse fall ndsten lika segiivade som vagnparken. Nar &ngdriften
uppfidrde runt mitten av sextiotalet forsdkte man oka t&ghastigheten med
hjdip av modernare diesellok. Dette resulterade | en forfarlig
ureplringsstatistik som strackte sig 6ver flers &r, med en topp av 383
godstdgsurspdringar 8r 1969. De f1esta ver orsakade just av de gemia
korte vagnarna som inte t&1de den nya tidens hogre tempo. Detta nodgades
man konstetera efter mangder av mer elier mindre “ofdrklariiga”

‘urspBrningér, t o m p8 rakstréckor med gott spiriage.

Och nu &r de al1tsd borte, vilket neturiigtvis ver en nationalekonomisk
nddvandighet f8r Storbritannien, vr jarnvagskulturs vegge. Dagens
godstransporter 8r affektive och rationella. Med nostalgi minns jag hur
jag upplevde vaxlingen ph brittiske bang8rdar vid 50-talets borjan som
smétt exotisk: vAxlingspersonalen hanterade de 18sa koppelidnkarna med
aBrskilda plier - vaxling med slacka koppel var antagligen farligare &n
med skruvkoppel, och man gjorde nog klokt 1 att inte g& in melian
vegnarna { ondden. Rekyler | dragkroks- och buffertfjadrar fick 18nge
t8gsatt att studsa frem och tilibaka | sAlisamt fescinerends végrorelser,
1éngt efter det att loket hade stannat. Ljudupplevelserna var ansidende
med mycket skrammel av 18nker och klang av bufferter som stétte ihop.



