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Då det i skrivandets stund är oklart med"kiosk­

entreprenör" inför Medlemmarnas Dag så bör Du

ta'med kaffekorg. Inför Ängdagarna hoppas vi på

att allt fungerar som vanligt.

VÄLKOMNA till Sandlid under jubileumsåret 1990.

STYRELSEN

Bäste BMÅS-are

Tiden rusar och om dryga månaden har vi vår första träff

för året. Lördagen den 26 maj firar vi Medlemmarnas dag.

"Påeldning" under förmiddagen och vid 11 - 12 tiden be­
räknas första tåg ut.

Du som har betalt årsavgiften får här Dina medlemskort
för 1990 och Du som inte betalt får en påminnelse att

så göra.

Föreningen försäljer hjulaxlar för vagns bygge mm för
250 kr/st, mycket hög kvalite till detta pris, samt spår­

längder om 5 meter för 250 kr/st. Kontakt Bengt/Nisse

på telefon 033-113914. Vidare har vi både märken och de­

kaler som vi säljer vid körtillfällena.

Årsmötet den 17 februari samlade nästan 40 medlemmar.

Styrelsen fick förtroendet att fortsätta ett år till!
Utöver vanliga förhandlingar förelåg en motion som

mynnade i att bilda en kommitte som skall svara för fi­

randet av föreningens 10 år. Det kommer att ske vid Äng­

dagarna 4 och 5 augusti och med någon slags fest lördag
kväll.

Men som vanligt före allt skoj: ARBETE!! Fram till den

26 maj pågår arbete med förbättringar och underhåll och

DU som vet med Dig att Du kan och bör ta'ett tag vid järn­

vägen har bara att dyka upp de närmaste veckosluten.
Alltid finns det nån som kan visa på olika uppgifter.

För att öka säkerheten vid vår anläggning har styrelsen

beslutat att varje ånglok som framföres på banan skall

förete godkännandeintyg. Sådant intyg kommer att utfärdas
av av styrelsen utsedd besiktningsman efter utförd be­

siktning och test. Du som bygger eller köper lok ta'reda

på av oss vad som gäller på BMÅS och Sandlid.



BRITTISK 60DSVAGNSNOST AlGI

Bortsett frln de8S Utreleomst p& musel Jftrnyftgttrna torde den
nUm8nt Yttre helt utdöd, den gemle k1asstalen korte godsYftgnen.
80m tidigare tenns t orftleneltgt ente1 Gyer he1e Storbrltanhlen.
Pntlettsk' och rnlngstdtg funktlonaltam kInnetecknade des9 yttre
frln ttd,n" •• bGrJen, och ftYln om utvecklingen 9& smlnlngom
gtck UrIn den unsprungltga designen, si kom vagnarna 1Ika
fullt ett ttt1verkes efter praktiskt taget sammIt riktlinjer ftndlt
fnm UH 1950-\IIlet, trotu aU de d, Internettonel1t sett,
varit gammalmodtga under 15ng Ud.

V1d Hden fOre J&rnv&gsförstetllgl!ndet hede gIvetvIs vl!rje förvl!1tnlng
S1negen vegnper1cGodsvegner Bombefenn sIg utenför det egne dIstrIktet
skul1e ~ters&ndes Inom en YIss tId efter lossn1ng, enners utkrt'llloes en
streffeyg1ft. D&rvld fIck en ~terg~ende yegn lestes endest om det fl!nns
lest t111eller p~ Ytig mot hemdistrIktet, och denna best!!mmelse
medförde en omfettl!nde tomdrl!gnlng ev godsvegnar kors och tvtlrs över
hele Il!ndet.

!~r, I 923,tr8ffedes en överenskommelse rn1!Il1ende störste

j6rnv6gsbolegen, 1nnefettende bil!! ett bolllgen gemensllmt syenlde för
&nv&ndende'ochunderhAn ev yerendrll9 godsYlIgner,och ett
restrikttoneme för returlllst evskeffedell. I och med datte kunde det

genomsnIttlIge förh&l\l!ndet mellen Il!stllde/olllstede yegner I tSgen
nedbHnges frSn 10/6 tt1l 10/3. För ett f5 ett konkret begrepp om desse
s1ffrOr kenn8mnes, I!lt fOre överenskommelsen uppskettl!des entelet
tomdregne1JodsYegner tl11 tre millioner ~r1tgenl Sl!mtldlgt enedes
bol egen omen gemensem första stl!ndllrd för nyt1llyer1cnlng I!YOppnl!och
U!ckte godsYegner.D6rvld fl!stslogs Il!stförm~gen 12 ton, H!ngden l T 6"
(5,25 m), bredden 8' 6" (2,55 m) och hjulbesen g' (2,7 m). Vegnernl! fr~n
t1den fOre stenderd1senngen vor emellertid segllyede och Mngde med
ISngt 1npA femtlotelet med remyerk IIYtr8belker, kartlIre H!ngdoch
hjul bes semt mindre bftrlghet.

GodstSgen kunde Indeles I tyA ketegoner: med eller uten genomg~endebroms. VlIgner för tAg med genomg~endebroms Yllr fOrsedde med endere
en sorts sp&nnbere koppe116nket',I k 1nstenters, eller med skruykoppel;
de senere för 9&dl!neYl!gnor som yer tllI&tne för gOdse)(presst~geller
pe9segerert~g ..

Men det 8r de övrlge godsvegnl!rne, 1!11t8~de utl!n genomg~endebroms,

80m har,f8SC1heret m1ggenom Aren, bl e fOr ett de trots sIn otidsenlighet
ftndShede' tårm5gen ett kunne Oyerleye en god btt tn pA 1970-telet. De
flftd8kopp81'~iY,tre vahHga kedJe16nkef'oChkopplen seknede följl!ktligen
majHghet 6~ncunnedr8S semmeriDet medfOrde ett al1 IgSngs&ttnlng och

, al1a MsUghtlttse;idringar mhte ske "anem,t, anMra bley det ryck i tAget
OChd8:kiihde' derMnda atf kopp.felets 8Y.tAg med fler &nhundrll 8~denl!
yegrierfOrekb",o'ch kr&YdeetorsklCkl1ghet IItt mllnÖVrerl!, med ett sll!ck
8Y a'lt~<16s'e'~oppel att P IIrent ,sIst f t&gef h6ngdeen berlestl!d bromsvl!gn
135upp Ull 2S tOnt vIkt; d&rl tj&nstgjorde en bromsere, som med sIn
hendbromi slcun8 hj81pe föraren ett bromse tAget. Dettll utgjorde helll
den normele brom9krllften. V1dkreftl9a medlut, der lokets och
bromSY8gnensformAg& 1nte 9kul1e r6cke tm, stennede man tAget p5
krOnet yerv1d elderen och bromseren gIck ey s1narespektive fordon,

Promel'1erendeutefter t5get sette de tt11 det antel MystSngsbromser(perkenngsbfOmser) hos de enskilde godsYlIgname som IIns~gs
tt11r8cktlgt. Dftrafter kunde men IIntrMII f8rden nedför. V61nere stllnnl!de
tAget pAnytt e1derenoch bromseren klev ev igen och lossede de bromser
de Hdlgltre sett tm, varefter resen fortsette. En t1dsÖdendemetod!

De gem1ekorte vegnerne och deres henter1ng kom med tiden IItt ge
BMUth ~ef1l'dl'ldltreflk $n elHmer otidsenlig fremtonlng, M~ngc

, godltSgsAnglok ver konstruerede fOr en ekonomisk sth runt 50 km/h, och
'u'dever I vll8e fel1 n&sten 11kllseg11yedesom YlIgnperken.Ner ~ngdrlften

uppMrd' runt mitten ey seMttotelet fOrsOkte men OketAghestlgheten med
. hjelp IIYmOdernare d1esel1ok.Dette resuHerede t en fllrferl1g
,. urspSringsstetlsttk som str6ckte s1göver nere Ar, med en topp ell 383

godetSgsurepAnnger Ar 1969. De fleste ver orsekede just I!Yde gl!mll!
korta vilgnetne lom Inte t51de den nye tidens högre tempo. Dettl! nödgl!des
men konstetere efter m6ngder ev mer el1er mtndre 'ofOr1clllrllge"

.ursp&m1ngllr; t o m pS rekstreckor med gott spArl6ge.

Och nu er dfl el1ts5 bort e, vnket netur1tglYIs yer en netlonelekonomlsk
nOdyendtghet fOr' Storbntennten, vAr j6mY6gsku1turs veggll. Dl!gens
godstrensporter er effektlya och retlonal1e. Mednostelgl mInns jeg hur

. jeg uppleYde v6)(1tngenpA brittIske bengArder ytd 50-tlllets Mrjen som
sm5tt eMöttsk: Y&Ml1ngspersonelenhIInterede de 10sekoppe1l!!nkernemed
s&rsktlde p81er - v6)(l1ngmed slecke koppel Yllr IIntegltgen fl!rllgere tln
med skruYköppel, och men gjorde nog klokt I ett Inte g~ In melll!n
"egnami! t tlnMen. Rekyler I dregkroks- och buffertfjadrer fIck ISngl!
t~gs8tt !!Itt studsII frem och ttl1beke 19611811mtfesclnerende y~grörelser,
I&ngt efter det ett loket hl!de stennet. ljuduppleyelsernll Yl!r I!nsl&ende
med mycket skremmel ey l&nker och kleng ev buffert er som stötte Ihop.


