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Tiden går och det med ett "ångutsläpps hastighet". Inte

mer än två veckor återstår innan våra "ÅNGDAGAR" infaller.

Lördag-Söndag den 30 och 31 juli har vi stor träff och

som vi hoppas bra väder, många tåg och mycket folk. Na­

turligtvis kommer Du och Din familj och goda vänner. För

Dig som avslutar årets semester denna helg kan detta bli

"Grande Finale".Klubbens självpåtagna grovarbetare och

rallare har under våren-sommaren svettats med den nya

jvg-sträckan mellan Brittensbro och Rustansberg. Kan­

~ända blir det hela åkbart till ångdagarna om nu ork
'----'

och väder står bi. Efter årets "Medlemmarnas dag" har

vi prövat ångtågskörning några gånger. Dock utan Bosse

Örnvinges lok på banan. Hans ifjol iDförskaffade lok

~rån England råkade ut för läckage i pannan just vid

"Medl'2mmarnas dag" .varför det har varit nerplockat

för reparation och översyn.

Kalle Karlsson i Gävle och Johan Kresser i Borås



har skickat oss lite bidrag till bladet. TACK för

detta.
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Medlemmarnas D8~ den 28 maj 1988 bjöd på soligt

högsommarväder (+290 C i skuggan). Trots fyra

ånilok, duktica lokförare, trafikledare, tkl och (

.;annanpersonal, uppstod f"öremiddsispausen en

lång kö med som mest över 100 tålmodigt väntande

ångloksentusiaster på Sandlid C. Då och då smet (

någon iväg från kön till Jårnvägscafe~t, där

Liselott och Birgitta serverade ångkokt kaffe,

läsk, hembakt m.m. Mycket uppskattad service,

inte minst av oss i tjänsten, ärtsoppan till

midda,en ~av mersmakl

Sammanlagt denna "badvädersdag" hade vi 323,å.kand~,

en mycket bra siffra. Förra året, då vädret var

rakt motsatt, +110 C, mulet, blåsigt, transporterades

266 personer på Sandlidsbanan.

Lagom till Medl.Dag hade några flitig~ aktiva byggt

om Sandlid C: lagt plattformar mellan spår 1 och 2 (

och mellan spår 2 och 3 samt ordnat med en trarpa

vid utgången från p19ttform l, med andra ord,

Sandlid C har numera kontinentalt utseende!

Borta på R~stansberis station förnöjde Nils Gr9f- (

ström oss och våra åkande 'med sin fina ångsågsan­

läggning.

Eb~som vanligt lyckad Medl. Dag tycker

Johan Kressar

under solparasollen på Sandlid C
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Kopplin~3chema för obevakad järnvä~8.ver~~n~

Tåget knegar sig idogt fram genom det omväx­
lande landskapet. Doften av stenkolsrök sveper
in genom de öppna fenstren och man hör lo~ets
st~nkande i motluten. Klämtandet från en järn­

vägsövergångs varningsklockor fernimmes och
ljudet från dessa växer snabbt, för at~ sedan
lika snabbt dö ut igen bakom t~get.

Här nedan har ja~ gjort ett kopplingschema till
varningsanläggningen för en obevakad järnvägs­
övergång. Vad so~ behövs är 2 reläer (Clas Ohlson
nr.32-3152) 2 likriktardioder, bilbatteri eller
transformator med likriktare, blinkapparat från
blinkersen på en bil, ringklocka med "summern"
borttagen, några lampor, lamphållare o.s.v.
Prylarna - utom krysstolparna - monteras i en
redskapsbod eller banvaktsstuga vid vägkors­
ningen. Ringklockan sätts på utsidan ~v väggen.

Jag har själv inte provat'om det fungerar, men
kanske något att prova för en händig och intres­
serad person. Fyra rälsskarvar ska isoleras,
men först kan man prova o~ det fungerar hemma

på "köksbordet" r~/~,j'~!~I

Kalle K.arlsson l-1"G\v,'t
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