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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIATYRANGLOKSSALLSKAP

KALLES TJOTSIDA EN BIT IN | SASONGEN

0y, vad tiden gar fort. Niir det ir trevligt och roligt rusar den till och med.

Nuidr Medlemmarnas Dag och tvé publika trafikdagar samt ”dagiskérningarna” avklarade och
vi bérjar planera vad som skall goras infor och under Angdagarna i augusti.

Var Hégt varderade ordférande ses hér i
fullt arbete med att sla i den sista
gyllene spiken efter ombyggnaden av
bron. Erik Kammaier véantar pa
premiérturen éver bron.

Fjarde augusti 2001.

Tiden flyger fort ndr man har treviligt.

Sade romarna mdjligen nagonsin:

AN "Tempus flugit’???

NN NN

Resandetillstromningen har hitintills varit sa bra att det dr ko framfor biljettluckan fran
trafikstart till en timma innan vi slutar fér dagen. De flesta av vara resande dr barnfamiljer och
det dr ganska manga som aker mer 4n en gang. Jag som ér pa Sandlid C, kinner ofta igen flera
av resendrerna, da de aterkommer flera génger under trafiksdsongen. Nér det dessutom
kommer e-post som ger oss berdm for hur vi ”hanterar” véra viktigaste resendrer, kdnns det
riktigt bra att vara delaktig i det vi tillsammans astadkommer i BMAS.

“Igadr hade jag det stora ndjet att dterigen gora ett besok vid er bana. Blev positivt overraskad
av priset for att aka med. Heder dt er att ni inte forséker sko er pd alla barnfamiljer som i stort
sett alla andra aktérer gor!”

Detta ir ett gott bevis pa att vi &r i rétt linje och att vi skall fortsétta pa den inslagna banan.
Vi som forening hjélper till att gora vérlden trevlig i det lilla formatet — 7%4” brett.

Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg
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RAPPORT FRAN MEDLEMMARNAS DAG OCH
PAFOLIANDE TRAFIKDAG | MAJ MANAD 2013

Pa 16rdagen skedde diverse trafik med tjdnstetag infor forsta trafikdagen. Ved, som senare
skall klyvas och vdarma oss i klubbstugan, kordes upp till stora containern. Vattenhinkar med
svabb for eventuell framtida brandbekdmpning kordes ut och placerades pa lampliga stéllen
utmed banan.

Last med vél 6verskriden lastprofil
drogs, forsiktigtvis for hand, till
avlastningsplatsen. Det varenav de
tva nya bord-sittplats-kombinatio-
nerna, som stdlldes upp néra bor-
gen. Signaler fick tas bort och lasten
lyftas Gver visa banskyltar for att
den skulle ta sig forbi.

Pa sondagen kom solen att stilla till problem i en vixel i Rustans-berg. I och med solvarmen,
forlangde sig rilsen i vixeln, s att tungan inte sl6t ordentligt. Detta gjorde att ett av de forsta
tagen fran Sandlid C spérade ur i viaxeln. Tendern pa Rolles Lessebo fick bromsen skadad.
Gunnar Lindberg kom med fil och rittade till vixeltungan. Under
tiden fick passerande tag stoppas vid infarten och efter muntligt
besked med storsta forsiktighet passera vixeln. Vi hade sedan &
vixelnunder noggrann uppsiktresten av trafikdagen. Gunnar fick
rycka ut ytterligare en gang och fila lite mera eftersom felet
aterkom. Forr fanns det ju gott om trid som skuggade véixeln, men
nu drdenedtagna isamband med Trafikverkets tradsékring utmed
Boras-Goteborgs-banan.

ning for att bland stenar och rétter griva ned en vattenled-
ning till korvkiosken. Det dr Anders L66f som spakar
" maskinen

Hidilsningar Per
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INBJUDAN TILL ANGDAGEN

Medlemmarnas inbjudan till Angdagen den 3 augusti
och arbetsveckan 29 juli — 2 augusti.

Utstdllning i téltet pa 16rdagen fram till 16.00, Staffan Persson skdter detta.
Sedvanlig trafikdag for allmdnheten under séndagen.
Spar och Tag i Vst anldnder om sondagen med sin utstéllning.
Inbjudan till supé pa l6rdagskvillen. Absolut deadline f6r anmélan 30 juli.
Anmaélan genom inbetalning av 140:— per vuxen och 70:— per barn, till féreningens konto.
Glom nu inte heller att meddela namn pa de personer som avser deltaga i supén.
Jonas Amoson ansvarar for deltagarlista.

Vi serverar ICA:s fantastiska brickor med kallskuret,
gronsaker och potatissallad samt maltidsdricka.

Mingel (rangering) klockan 18.00 utanfor tiltet och till bords 18.30 — 18.45.
Husvagnar och husbilar parkeras pé anvisade platser.

SP:s bommar kan vara stingda for dem som kommer sent om kvdllen.
Telefonkontakt med Karl-Gustav Ryberg for inslipp pd nummer: 0703 — 58 84 52.

Pa fredagskviillen serveras Rolleburgare som brukligt ar till sjédlvkostnadspris.

Allmént medlemsmdte vid vindskivan under lordagen 3 augusti klockan 14.00.

PROTOKOLL FORT VID ALLMANT MOTE | JOKO‘\J
MINIATYRANGLOKSSALLSKAP DEN 25 MAJ 2013 YID YANDSKIVAN,

19 medlemmar var nirvarande
§ 1. Ordféranden Karl-Gustav Ryberg (KGR) 6ppnade métet.

§ 2. KGR informerade om att den ackrediterade besiktningsmannen hade patalat att
tunneln ar for liten. Dock ma den anvéndas vid allmén trafik om tagvakt medfoljer
tagen.

§ 3. KGR informerade om det pdgdende renoveringsarbetet pa klubbstugan. BMAS
skall utféra malningsarbetena, dock ej vindskivorna som entreprendren skall méla.

§ 4. KGR informerade om barngruppskoérningen 29 juni.

§ 5. Ritningarna pa den nya personalkuren &r klara. Laget dr bestaimt. Med hénsyn till ett
framtida tredje spar kommer kuren att ligga alldeles invid sldnten mot motorvégen,
vilket medfor en mer komplicerad grundlaggning.

§ 6. KGR avslutade motet.

Vid pennan, Staffan Engstrom Justerat, K-G Ryberg
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STENKOL OCk DESS FORBRANNING

Hur kolet brinner i ditt lok har att gora med hur loket ér konstruerat.

Iettlok kan en viss sorts kol brinna utan smutsig rok, med annat kol kan samma sak ske, medan
i andra lokkonstruktioner dessa kolsorter kan ge en mycket kontaminerad rok ur skorstenen.
Detta kanske kan fa brandkaren att kalla in férsvaret for att ”vattenbomba” eldhérden.

Gul rok ur skorstenen visar att forbranningen i eldstaden ér otillracklig pa grund av for dalig
lufttillforsel. Oka trycket till sotaren ndr du stannar pa stationen till dess att roken #r ren, men
inte mer. Annars slosar du med kol, sdkerhetsventilerna lyfter och vérdefullt &ngtryck gar till
spillo. Om detta inte later sig goras kanske en modifiering av sotaren kan vara nodvéndig.

Slaggbildas vid forbranning av alla sorters kol. Emellertid har metoden att réra om i fyren samt
hur du tillfor nytt kol en stor betydelse for hur stora dina slaggkakor kan bli. Om du tillf6r en
storre mangd kol samtidigt kommer det att bildas slaggkakor. Att 1dmna eldstadsluckan 6ppen
en langre tid far samma effekt.

Du kan réra om i gloden for att bryta sonder slaggkakorna i mindre bitar men d& bor man lata
gloden brinna ner till en mindre tjocklek for att den intensiva viarmen skall brédnna sonder
slaggen.

Hur svért detta kan vara beror lite pa vilken kolsort man anvander. En viss sort kan léttare téinda nyinlagt
kol medan andra kréver att man endast tillfér en mindre méngd val utspridd kol da och da.

Ett kort svar pa ovanstaende dr kol ar bara kol — det &r eldarens sak att se till att det kol som
serveras brinner pa bésta sétt! ©

Fran ndtet, oversatt av Goran Rosén

Echtdampf-Hallentreffe Karlsruhe del 1 — 2013
http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=JOeZrRmWScs

Echtdampf-Hallentreffe Karlsruhe del 2 — 2013
http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=SNMvyXN88UY

Amerikanskajarnvagar
For den som ér intresserad av amerikanska jarnvégar finns hér flera produkter att tillga.
http://www.discoverlivesteam.com/discoverforsale/rollingstock.html
Daligt sparldage — Finns det samre?

http://www.youtube.com/watch?feature=fvwp&NR=1&v=MUCU2GhG8zE
4
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AMGLOK FRAN MEDERLANDERNA

Jag akte till Nederlédnderna helgen efter att jag varit i Bords. Hade talat med kvinnan Hendrix, som
ar holldndare, och bor utanfér Vimmerby, redan nér jag akte hem fran Bords. Hon sa att det var
lite storre n 7 4” och det var det—eller ndrmare 450 mmi sparvidd. Loket &r byggt mellan 1962—
1967 av K.E. Neve i Holland. Han byggde 3 st med sparvidd 210 och 450 mm. Loket heter
ROLLECATE ochhar gattiparken Linnaeushofi Amsterdam. I kopet ingick en tender och tva
vagnar samt 700 meter spér for ca 300 000:—. Loket sdger hon ska vara med godkénd panna
ochpapper padetédrutfardatav Lloyd’s. Loket dr ganska medfaret tycker jag, men allareglage
16per fritt. Finns med pa YouTube.

Loket som vager 2800 kg finns nu utanfér Vimmerby dér man skall bygga en bana for det.
Foto: Hans Ahsgren Hans Ahsgren
http://www.youtube.com/watch?v=_0OV8LBprNLE&feature=player_embedded

http://www.youtube.com/watch?v=nwQwvxGtXus&feature=player _embedded

Dethér loket nedan heter Pluto och dr byggt av samma person mellan 1948-58. Ursprungligen
210 mm sparvidd men &r visst senare konverterad till 7 %4”.

http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=Wmf3p2wysr8

| tried to catch some fog. | mist.
Broken pencils are pointless.
| am reading a book about anti-gravity. | can’t put it down.
| didn’t like my beard at first. Then it grew on me.

I know a guy who is addicted to brake fluid,
he says he can stop anytime.
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M3SJ — EN LITEN TRADGARDSJARNYAG

Aret var 1997. Bygget av mitt lok Prins August pagick som bést. Efter at ha bott i Vaxholm
imanga ar, borjade vi, Anita och jag, att soka en villa for ett eget boende. Tomten skulle vara
lamplig for att anldgga en tradgards jarnvig med sparvidd 7 4 sa att den gamla drommen fran
1962 kunde ga i uppfyllelse att ha en egen bana. (Se
min artikel i BMAs-NyTTnr 5/2010). Efter en tid fann
vi vad vi sokte utanfor Drottningholm, med en rela-
tivt plan tomt och ett hus i gott skick och som lag sa,
att man kunde kora runt. Anita dgnade sig at att HUS
inspektera huset (kok, badrum o.s.v.) medan jag var
mest intresserad av tridgarden. En sanning med
modifikation. Den tidigare dgaren hade mest huset
som sitt intresse, vilket innebar att trddgarden inte ~
var c}en mest vilodlade, Spérplan f6r MS.J.

lindrigt sagt. Det passade

* mig perfektdaliten hansyn behovde tas till ndgra befintliga odlingar,
trdd och storre buskar undantagna. Grasmattan var gron och fin —
| MOSSA! Garagenedfarten till kdllarplanet sdgs som en utmaning.
| Vid entrén ligger en liten damm av sten. Banans namn var givet:
Mossdngen — Sten-dam-
mens Jarnvdg (MSJ).

Varen 1998 paborjades ar-

§ betet. Tomten triangel-

miéttes och hojdprofilen i

den tilltdnkta strickningen
Hér skall sparet ga.  mittes upp. Banan skulle

ha en minsta kurvradie pd 8 meter, max lutning !

rakspér 20 promille och kurva 10 promille. En del av Gréstuften skalas av.

banan skulle ha dubbelspar for moten etc., en dubbel

korsningsvéxel forndjet att bygga en, samtett lokstall. [ anslutning till gatan lades ett stickspar

for pa och avlastning av rullande materiel.

Saborjade sjdlva arbetet. Gréstuften gravdes bortned
tillca 1 dm. Tomtunderlaget bestarav héard lera, sa jag
la en vigmatta direkt pd. Mattan fick jag fran ett
avslutat vigbygge i ndrheten. Bidden grusades upp
med grus, kornstorlek 0-8 mm. Overst lades ett tunt
lager med ganggrus for utseendets skull. Under ban-
i vallen grivde jag ner vatten och elledningar till uttag
for bevattning och el utmed banan.
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Nu skulle rialsen produceras. Jag ville ha stalrdler och
tog in offerter frén bl.a. England.

Kostade ”skjortan och femtio”! Alternativet var rek-
tanguléra ror, 10 x 20 mm, som skulle sta pa hogkant.
Dom passade dessutom utmarkt att fistamot syllarna.
Dessa gjordes av platremsor som bockades. Réler och
1 slipers fogades samman med rostfria popnitar, 4 mm.
_— o Tva stycken i varje fog. (fyra st per sliper, totalt ca
Vagmattan laggs ut A 3000 nitar). En fordel med detta &r att man slipper
svetsspanningar.

Roren, som levererades i sexmetersldngder delades pa
mitten. Detta passade bra ihop med att jag ville ha rilsen
itremeterslangder, littatt1dgga utpabanvallen. I indarna
parélernamonterades skarvjirn av rektanguldr stalprofil,
inskjutna och forankrade i rilsprofilen. Systemet liknar
rdlsen till gamla urverkstag!

Ett arbetsbord sattes upp i garaget, 4 meter langt och som
kldddes med tjockt papper. Rélsldngderna ritades upp,
raka resp. krokta, sa dven vixlarna. Sedan spikade jag
styrspikar i bordet for att fixera rdlerna. Ovanpa placera-
des sliprarna upp och ned och popnitades ihop.

Dubbel Korsningsvéxel.

§¢ Banan omfattar totalt 135 m spir med en linje-
strackning pa 100 m, varav 35 m dr dubbelspar, 3 st
véxlar och en dubbel korsningsvixel. Kurvradien i
dessa dr 9 meter, motsvarande viaxel nr 7. Vixeln vid
lokstallet har dock en radie pa 7 meter. De tillverka-
¢ des pa samma sitt, som den dvriga rilsen pa arbets-
| bordet.

o3

SRR Nu var det bara att lagga ut i tradgérden. Forsynen
Inga trdd behéver féllas.

hade givit att inga trdd behovde fdllas. Den del av
sparet som ligger pa entrén till huset vilken &r stensatt, bestar av 6 st. langder som snabbt och
latt monteras alt. demonteras och flyttas undan nér sa
onskas (1agtrafik). Ros- ochrhododéndronhéckar plan-
terades som inramning till banan. Da den ligger i
ytterkant av trddgarden runt om, ger kurvorna trad- ¥
garden en omfamnande kénsla. Dessutom dr de inte
speciellt iogonenfallande.

U-C Méllevinge provar
under stor
koncentration bérigheten.
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Nu aterstod ett problem att 16sa — passagen dver garage-
infarten. Hojden fran rélsens 6vre kant till mark ar 1,5
meter. Later inte mycket, men jag lovar — det dr hogt ndr £3s
man sitter och éker over!

Brons namn blev givetvis Bron dver Braddjupet.,

Fran borjan var bron inte férsedd med gangbord och
ricke, men sadana monterades ganska snart for att fa
passagerare att viga dkamed, vilket gav en viss sikerhets-

kénsla. Bron 6ver braddjupet med
sékerhetsanordningar.

Konstruktionen byggdes av aluminiumprofiler jag hade

kvar fran tiden nér jag arbetade med massmontersystem. Nu kom de bra till pass. Bron bestér
av tva halvor med pivottappar vid brofdstena. Bron kan vikas tillbaks 6ver anslutande spér fran
varsitt hall. Ett brostdd av kraftigt impregnerat tré bar upp bron
inedfillt 1age lasreglar fixerar. Brohalvorna lyftes l4tt for hand
vid ppning respektive stingning. Hade enkelt kunnat mandv-
8 reras hydrauliskt, en teknik jag jobbat med i mer &n 35 &r, men

§ “bagarens barn”... — tiden har inte rackt till.

Med en halva uppfalld och ersatt med en rdlslangd har man en
prima slaggrop.

& For att hiarbargera lok och akvagnar byggdes ett lokstall.
L A Forebilden till detta dr smalsparsstallet i Limmared, dar det
Bjérn och jag provrullar - fortfarande stéar kvar, nu dock som mekanisk verkstad. Finns
vart gemensamma dven beskrivet som ritning (efter utbyggnad) i Leif Elghs bok
akvagnsprojekt. . ..
Falkenbergs Jdrnvdg, Stenvalls Forlag.

Vid Stendammen star en liten anhalt, Stendammens
hallplats. Som framgar av fotot dr den skyltad Gran-
dsen. Orsaken till att kuren bar orginalnamnet ar att
jag tillsammans med var familj som barn tillbringade |
sommarloven hdr under 40 och 50- talen. Huset lag §
bara ca 50 meter fran anhalten. Forebilden lag mellan
stationerna Grabo och Sjovik pa Vistgétabanan,
omkring 3 mil norr om Géteborg. Banan trafikerades
padentidenenbartav anglok. Snacka om dromlége!!!
Jaghade inte hjirta att dopa om den. Flera anhalter av
samma typ fanns utmed banan. Vi hade huset kvar
inp4 80-talet. Angloken hade da sedan linge forsvun-
nit. Tragiskt (lite privat nostalgi).

Hér skall lokstallet byggas.
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Granasens hallplats.

Varbana stod klar for trafik 2002 och har sedan dess transporterat manga bade unga och gamla.
Alltid lika kul. Angendmnt nog har jag sluppit tjilsédttningar och markrorelser under éren,

peppar, peppar.

Aktur bakom “Tivoliloket”, en lokomotorrapsodi.

Bengt Holmer
9
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LEEK | NEDERLANDERNA — 40-ARS JUBILEUM

Arets upplaga av Leek Stoomdag ir den 40:de i ordningen. Som vanligt ir den vilbesokt med
diverse lokomotiv, traktorer och bilar som drivs med dnga, det &r en blandning av skalabyggen
och gamla maskiner i skala 1:1.

Vidrets makter forsvarade det lite under hela helgen med svalt och lite periodvis regn. Det var
inte s manga deltagare och dérfor fanns det gott om kortider. Efter k1 18.00 sa kor man om
man vill fram till sent pa natten och som vanligt far man ett mycket fint bemotande av de som
skoter hela trafiksystemet, man bara viftar lite med handen, sa blir man utslappt pa banan.
Sedan fragar dom om man vill hanagra vagnar och om man vill kdra resande, samma procedur
ndr man vill sluta att kora.

Lokalradion var ndrvarande och gjorde ett direktsédnt reportage under helgen. De hade ocksé
tryckt upp en minnesskrift, som en bilaga till en tidning, dir man beréttade om de gangna aren.
Detta fanns dven i programmet, som man fick ndr man anmaélde sig vid ankomsten, dar fanns
bland annat négra bilder fran forr.

Det fanns mycket att titta pa under hela helgen och det var dven trevligt att ga runt och surra
med alla deltagare for att fa dem att berdtta om sin grej. Det ér roligt att tréffa vara hollandska
vénner pa deras hemmaplan. Det &r mycket trevligt med det utbyte man kan ha med dem, det
dr alltid lika roligt att triffa alla under dessa forhallanden.

Nagra bilder aterskapar litet av vad som fanns att se — lat bilderna tala for sig sjélva.

Roland B. Pettersson (ROLLE)

Kronan pa verket — Lessebo vid Edgar och George,
lokstationen i Leek. 1 ] tva av véra
holléndska
medlemmar.

Allmént knéfall vid lokomotiven.

10



Detta éen aV Ken Wan freelance-
modeller, Bridget, i bla tappning.
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! T Sebe e oo
Hér fanns det stora och sma,
samt lite av varje for alla
intresseinriktningar.

En modell av ett amerikanskt lok.
Trecylindrig Shay som oftast
anvéndes pa sma slingriga

skogsbanor, eftersom de vridbara

boggierna gav suverén dragkraft.

Snyggt lok!
Vilket ser ut att vara engelskt?

Artikulerat lok i ” sparvidd.
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RESANDESTATISTIK

Trafikdag 2013-05-26 # Tag: 27 # Resande: 465 # Lok: 3

Medlemmarnas Dag # Avgangar LokfOrare / # resande Totalt # res. / lok
Lessebo 9 RBP 165 165
70000 9 BB 97, GR 45, PR 20 162
Deutz 9 LLj 138,PLj 6 144

Trafikdag for forskolor 2013-05-28 — 29
Knalle-Pilen och Elforsten # Resande: 489 SP, BatJ, LU

Trafikdag 2013-06-09 # Tag: 28 # Resande: 475 # Lok: 3

# Avgangar LokfOrare / # resande Totalt # res. / lok
Lessebo 10 RBP 159 159
70000 9 PR 116,GR 35, LU 11 162
Deutz 9 LLj 154 154

epe THARIY P ~
SPECIALTRAFIK FOR 1OGT
IOGT hade fragat om vi kunde stélla upp med en visning av banan 16rdagen den 29:de juni och
helst ocksa kora dem runt med dnglok. Naturligtvis kunde vi det!

De hade ju en stor konferens i Boras och de unga kunde behova lite speciell sysselséttning .

Har &r en bild som Leif Utter tagit. Pér Ryberg dr lokforare och kommer ut fran skogen och
gar mot Rustansbergs station.

GR




