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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIATYRANGLOKSSALLSKAY

ORDFORANDENS FORSTASIDA

D4 var 2012 ars trafiksdsong till &anda. Nér jag vid halv tretiden pa sondagen den 9 september
uppmanade de resande med tdget mot Rustansberg och vidare, att sitta stilla i vagnarna, med
fotter och hdander inne i vagnarna under resan, drogs tdgetav NS 4014 med George van Rooijen
som forare. Det var hans 12:e tur denna dag och tdg nummer 186 for sidsongen. Under
trafikdagarna har 3755 resande &kt. Vilket gor ett snitt p& 6ver 20 resenérer pa varje tg vi kort.
Ettndranog optimalt antal, nér det finns 24 sittplatser i den vagnsamanséttningen vi anvénder.
Det kéinns som detta #r den bista sisongen for BMAS nagonsin.

Det har dven hént ”’stora” ting vid sidan om sparen detta ar. [ mitten av juni fick vi tillstand fran
Miljoférvaltningen att kompostera i en kompostanldggning av mérket Biolan komposttoalett.
Infor Angdagarna firdigstilldes toalettby ggnaden. Fran min plats vid Sandlid C sag jag att det
var ko framfor dorren vid flera tillfdllen under de trafikdagar som aterstod for sésongen. En
viss dngslan om hur den klarar ett s& stort tryck uppstod. Men hitintills ser viinga problem. Den
finurliga 16sningen pa ventilationen gor att det inte ens luktar utedass nar man kliver in i den
rymliga toan. Nér vi far in rinnande vatten vid ett tvattstéll, kommer det att bli riktigt lyxigt.

Renoveringen av vart klubbhus pagar for fullt. Tre vdggar har befriats fran den gamla, delvis
rotskadade panelen. I rotskador i timmerstommen félldes nytt virke in och vindduk féstes med
spikldkt utan pa. Att sétta upp spikldkten sa viggarna blev jamna och plana tog sin tid. Husets
timmerstomme &r sedan mitten av 1700-talet, sa inget &r plant, rakt eller i vinkel. Ny panel som
ar malad med Falu Rodférg har satts upp. De sex fonstren som finns pé aktuella vaggar har
forsetts med nya foder och vattbridor i samma stil som det var innan renoveringen. Uppsétt-
ning av stotlisten upp under taket pagar och virdknar med att de flesta av locken/ldkten kommer
pa plats innan vintern, vilken gor att vi far ta paus i arbetet. Jag séger tack till er som tagit av
sin fritid for att vi skall ga i land med detta stora arbete. Vi har lite olika forutsdttningar och
mdojligheter att delta, men varje slags bidrag gor att vi s smaningom nar malet.

forts sid 2...
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...forts fran sid 1

Det finns en person i féreningen som jag vill nimna
sarskilt for sin insatts i det dolda — det &r Gunnar
Lindberg. Han har lagt ner fler timmar for BMAS,
@n de flesta av oss sedan foreningens bildades och
ar still going strong. Det dr Gunnar som ser till, att
alla fyllda sopsdckar vi far i samband med véra
arrangemang, transporteras bort fran var anlagg-
ning och ldmnas pa sopstationen.

Tack till dig Gunnar samt alla ni andra som har
bidragit pé sitt sitt, till en mycket lyckad och bra
sédsong.

Toabyggnaden intrangd pa en lamplig
plats i skogen ndra Sandlid, men
dnda néstan utom synhall.

Héger:

Arbete med att fardigstélla huset.
Nedan:

Kaffepaus i arbetet med huset.

Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg
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TUNGA DRAGARE YID TRAFIKDAGARNA 2012

i

eorg med HS 4 och rmed
Britannia pa Sandlid Central.

v’/ Rolle o Lessebo unde gefart pa
Sandlid Central spar 3.

2

Per och Deutzen klara fér avéng.

= PLatnta s T 385 S e
Alexander och Lessebo pa véndskivan.
Arets trafik har inneburit mycket arbete och vara lokomotiv har verkligen fatt bekénna firg vid
alla tillfdllen. Detta giller &ven nirvarande lokforare. Vi har haft en obetalbar tillgéng i att
Roland Birat-Pettersson har kommit ned fran Rockhammar (ca 340 km enkel resa) till alla vara
trafikdagar. Han har dessutom under aret stationerat sin Deutzhos oss 6ver sdsongen samt bade
haft sina lok Svalan och Lessebo pa plats nér vi behovt.

Under vir sista trafikhelg fanns var medlem fran Holland George van Rooijen pa plats med
sin H3s / NS 4014 tillsammans med sin kollega Alexander Heijnsdik med sitt lok.

Alex och Rolle skotte trafiken med Lessebo, George med sin fina NS 4014 och Leif, Pédr och
jag med Britannia. En helt remarkabel dag i BmAs historia. Tva eller mojligen tre gdnger har
vi transporterat fler resande med véra tdg, men denna dag fungerade allt som planerat och vi
fick en god dag utan nagra stora anmérkningar.

Korv-, kaffe- och bullpalatset gjorde en stooor insats for att fa besékande att trivas pa var
anldggning vid Sandlid.

Goran Rosén
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DET AR NAGOT YISST MED ANGLOK

Jag hade helgen 4-5 augusti mojligheten att kora anglok igen. Pa I6rdagen fick jag ater prova
Rolles lokomotiv Lessebo och pa sondagen kora trafik med hans Svalan. Det var faktiskt forsta
géngen denna sdsong som jag dgnade mig at &nglok. Tidigare kordagar har det varit motorlok
och tagklarerartjanst i Rustansberg.

Vad dr det som gor angloken sé speciella? Kanske for att de dr sa utmanande. Det &r inte bara
att starta en motor och kora ivig. Angloken kriver omvardnad, sténdig tillsyn och kunskap for
att fungera pa Onskat sétt. Det tar tid att komma igdng. Man ska ha vatten i pannan, eld i
fyrboxen och négon form av hjédlpdrag for att f4 angtryck. Maskineriet ska smorjas med
maskinolja och cylindrarna ska ha cylinderolja.

Nér man sé efter nagon timme fétt &ngtryck sa ska injektorerna provas. De har en sékerhets-
massig viktig funktion. Om man inte kan mata in vatten i pannan kan den koka torr och kanske
explodera. Det ska dérfor alltid finnas tvé injektorer eller andra anordningar t.ex. pumpar for
att fa in vatten i pannan nér den &r trycksatt.

Nir startproceduren dr avklarad och allt fungerar &r det dags att ta en tur pa banan. Lossa
bromsen, dppna pysarna (kranar for att sldppa ut kondensvatten ur cylindrarna), ligga
omkastningsspaken i 6nskad fardriktning och forsiktigt 5ppna padraget. Nu borjar loket sakta
rorasig och vatten och &nga sprutar frdn cylindrarna. Efter en stund har cylindrarna virmts upp
och nér vattensprutet upphort, sd man kan stdnga pysarna. Nu maste man hélla koll pa
manometern och vattenstandet. Kor jag med ensamt lok eller har jag ett fullastat tdg i kroken?

Med ensamt lok &r inte &ngférbrukningen sa stor utan det géller att inte elda pa for hart. Har
man lagt in for mycket sa borjar det snart visa i sdkerhetsventilerna och innan man vet ordet
av sé blaser de for fullt.

Om vattenstandet i vattenstdndsglasen medger att mer vatten matas in, Sppnar man vatten och
anga till en av injektorerna. D4 gér det at dnga och energi att trycka in och virma upp det
inmatade vattnet, trycket sjunker s smaningom och sékerhetsventilerna tystnar. Matar man in
for mycket vatten uppstar s.k. rundvatten dir pannvattnet foljer med ner i cylindrarna nér man
drar pa. Detta &r inte bra da det kan innebéra att cylinderlocken spréngs. Riskerar man
rundvatten méste pysarna omedelbart oppnas sa att vattnet kan komma ut den viigen. Man
maste darfor ha noggrann kontroll pa vattennivan i pannan. D4 man 4r osiker pa om det &r for
hogt eller for 1agt 6ppnar man utbldsningskranen for vattenstandsglaset ett gonblick och ser
hurnivan édndrar sig. Nivan dr ocksa beroende pé hur banan lutar. I enuppforsbacke visas hogre
niva #n pa plan bana och i en nedférsbacke visas ldgre niva. S& det &r litt att tro att man har
mer vatten i pannan dn man verkligen har i en uppférsbacke. Forutsatt att loket gar med
sotskapet forst forstéass! [Sic]

Nér man sedan ska kéra med lastade tag i trafiken &r det betydligt mer att ténka pé, 4n ndr man
bara har ensamt lok eller ett fatal vagnar. Beroende pa antal personer och férdelningen mellan

4



Boras Miniatyranglokssdllskap

vuxna och barn kan tyngden variera pé taget. Olika lok har olika kapacitet. Lessebo dr ett
forhallandevis stort lok med stor panna medan Svalan dr betydligt mindre. En storre panna
reagerar ldngsammare dn en mindre panna vid paeldning, vattentagning och anguttag. Pé
Svalan, som med ett tungt tdg borjar ndrma sig kapacitetsgrénsen, far man vara aktiv med
eldning och vattentagning sa att man har tillrdckligt med &nga f6r backarna utan att vattennivan
sjunker for mycket, men &nda inte elda pa for mycket sé att sdakerhetsventilerna bérjar 6ppna
i nedforsbackarna. Det &r detta samspel som &r den storsta utmaningen. Séllan blir det helt
perfekt. Det behovs ju bara att jag glommer att stinga injektorn i tid, s har trycket sjunkit for
lagteller att jag har for mycket vatten i pannan sé att jag inte kan ta in mer nér sdkerhetsventiler-
na vill 5ppna under uppehallet i Rustansberg. De &nglok som jag kort pd BMAS ir ju sa starka
att man inte behover ha max angtryck for att ta sig upp for de brantaste backarna. Fran
Rustansberg och ner till Sandlid C dir jag ska ta paus, kan trycket vara nedat 5 bar sé att jag
kan fa till en fin fyr nér det &r dags att avga med ett nytt tdg efter uppehallet. Jag har som
riktvirde att hélla angtrycket mellan 1,5 och 0,5 bar under sékerhetsventilernas 6ppningstryck.
Motsvarande for vattenstdndet, som jag forsoker hamellan strax under Y2 och % av vattenstands-
glasens hojd. Sa har man lite marginaler &t bada hall.

Det dr ju ocksé s& mycket annat att tdnka pa ndr man kor. Man méste ju ocksé kunna bromsa
ndr taget trycker pa i nedforsbackarna eller nér man ska stoppa vid en stoppsignal eller om
nagot ovintat hander. Linjekdnnedomen 4r ocksa viktig.

Vid fuktigt vdder kan det vara mycket halt pa spéret och da kan det vara problem bade att
komma upp for backarna och att bromsa taget. Uppfor slirar det och man tappar farten och i
viérsta fall stannar det helt och man behgver paskjutning for att komma igéng igen. Lyckligtvis
har jag hittills inte fastnat i backarna. Nér man ska bromsa sé l&ser sig hjulen och man méste
minska bromsverkan s& hjulen borjar rulla igen. Lasta hjul ger skador pa hjulbanorna s.4.
hjulplattor. Det géller darfor att halla lag fart och borja bromsa tidigt nar det dr halt pa sparen.
Nagon sandning pa sparen far inte ske pa BMAS. Efter ett antal turer kéinns det skont att fa en
avbytare sa att man kan réta pa ryggen och kanske ta en fika eller korv. Sedan dr man beredd
att kora igen om tillfille ges. Vid avbyte vill man gidrna lamna 6ver ett lok som &r i gott trim
och vid behov smorja ut rérelsen och fylla pé cylinderoljan i smorjpressarna.

Nérsa korningen dr 6ver sa dr det mycket som ska géras med loket innan man &r klar for dagen.
Eldstaden ska rensas fran aska och slagg och askladan ska tommas. Tuberna ska dras for att
rensas fran sotavlagringar och sotskapet tommas pé det som samlats ddr. Under tiden pannan
svalnar kan man putsa loket fran sot och oljerester. Nér trycket gatt ned till ndgon bar ar det
sedan dags att tomma vattnet ur pannan (géller stadlpannor) och dérefter skruva ur en
sdkerhetsventil sa att den dnnu varma pannan kan torka s& bra som mojligt till nista gang.
Slutligen rullas loket till uppstéllningsplatsen eller till lastningsrampen om det ska koras bort i bil.

Till sist ett stort tack till Rolle som givit mig fértroendet att f& kora hans trevliga lok. Ja det &r
nagot visst med anglok, men man forstér att det var ett tekniskt framsteg nér de underhalls-
krévande angloken i skala 1:1 byttes mot diesellok.

Per Ljungberg
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RESANDES
Trafikdag 2012-05-10 # 25 Tag:
Medlemmarnas Dag # Avgéngar
Lessebo 10
70000 8
Deutz 7

Férskolebarn 29-30 maj
Deutz, Pigge & Gnidde:

Trafikdag 2012-06-10

Lessebo
70000
Deutz

Trafikdag 2012-07-08

Lessebo

70000

840028 & 70000
Deutz
Pigge&Gnidde

Angdagen 2012-08-05

Lessebo
Svalan

70000

70000 & K-lok

Trafikdag 2012-08-19

Lessebo
70000
Deutz

Trafikdag 2012-09-09

NS 4014 (H3s)
Lessebo
70000

TATISTIK 2012

# Resande: 497
Lokférare / # resande
RBP 150, PR 41

GR 82, BB 84

LLj 100, PLj 40

# Resande: 478

# Lok: 3

Totalt # res. / lok
191

166

140

Staffan Persson, Leif Utter och Bengt AT Johansson

# Tag: 34

# Avgéngar
11

12

11

# Tag: 32

# Avgangar
11

3

2

11

5

# Tag: 32

# Avgangar
11

10

9

2

# Tag: 29

# Avgéngar
10

9

10

# Tag: 34

# Avgangar
12

11

11

# Resande: 669
Lokférare / # resande
RBP 220

PR 151, GR 85

LLj 172, PLj 41

# Resande: 661
Lokférare / # resande
RBP 237

GR 44, PR 20

HA & PR 21, HA & GR 20
LLj 215

SP 105

# Resande: 679
Lokférare / # resande
RBP 79, PR 154

PLj 158, RBP 61

BB 106, GR 79

BB & TB 20, GR & TB 22

# Resande: 566
Lokférare / # resande
RBP 190

PR 65, LU 61, GR 59
PLj 191

# Resande: 683
Lokférare / # resande
GVvR 233

Alex 143, RBP 89
PR 81, GR 62, LU 75

Totalt antal resande vid trafikdagar under ar 2012: 3755 resande.

# Lok: 3

Totalt # res. / lok
220

236

213

#Lok: 5

Totalt # res. / lok
237

64

40

215

105

# Lok: 4

Totalt # res. / lok
233

219

185

42

# Lok: 3

Totalt # res. / lok
190

185

191

# Lok: 3

Totalt # res. / lok
233

232

218

Med férskolebarnens trafik: 478 st ger det 4233 resande férutom alla de ordknade som
rest med tag under vara arbetshelger.

Goran Rosén
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UNDER TRAFIKDAGEN Jrl\l 19 AUGUSTI XOM
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Denna lédnk tar dig direkt till det inspelade programmet.

http://sverigesradio.se/sida/
sok.aspx?q=Bor%C3%A5s+Miniatyr%C3%A5nglokss%C3%A4liskap

Och denna lédnk tar dig direkt till det skrivna ordet pa deras hemsida
med 2 stycken bilder.

http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=95&artikel=5238995

BACKYENTIL MED O-RING FOR LUBRIKATORN

http://whitetrout.net/Chuck/ShopStuff/CheckValve/Index.html

Jag har skrivit om denna konstruktion tidigare och nu har den varit i bruk i flera &r p& var
Britannia. Den har aldrig kranglat eller ldckt vattenénga baklénges, vilken annars kan samlas
i lubrikatorns oljetank. Man behover inte kopa den, utan den &r létt att tillverka sjdlv iméssing.
Mittsattningen kan anpassas efter behov och befintligt material. Oringarna bor varaav Viton
for att std emot virme och olja.

Goran Rosén

TANKYART
”Se upp! Aldrande #r ingen barnlek. Men ah, vilken frihet! — Och ingenting behéver man

bevisa, det dr anda forsent. Och inte behdver man vara radd for att gora bort sig, det &r
redan gjort...”

Katarina Mazetti

Sokrates, som levde ca 470 till 399 fore Kristus, sigs ha sagt foljande:

”Ténk att det finns s manga saker i virlden som man klarar sig utan.”



EFTERLISNING

Jag vill efterlysa min tryckprovningsutrustning, manometer, speciella tatningspluggar, och
anslutningsslang till sékerhetsventilens bussning, vilka jag lanade ut till ndgon medlem under
foregéende ar.

Tyvérr har jag tappat bort lantagarens namn och ber dérfor att han tar kontakt med mig, enér
jag behover ha denna utrustning infér kommande sésong.

Utrustningen kan omgdende skickas till min adress eller 6verldmnas personligen.

Goran Rosén, Ostergdrden Hirna, 523 99 HOKERUM
033-27 4049

Sa gick det till ndr Alfons emigrerade till Texas
och bérjade bygga en modelljdrnvég. Han
skapade snabbt ett gediget startkapital och inom
kort, kommer han att aterfinnas pa sin vanliga
plats pa Sandlid — Rustansbergs Jamvéag dér
han nu med gedigen ekonomisk bakgrund kan
njuta sitt otium.

DIVERSE LANKAR

Trevlig hemsida for Tyneside Society of Model and Experimental Engineers (TSMEE).
http://www.tsmee.co.uk/paged4.php

Mit Volldampf durch Deutschland. (Med angtag genom Tyskland — Treviiga turer i fullskala.)
Nr I-http://www.youtube.com/watch?v=Ef1Fr8A7 il&feature=player detailpage
Nr 2—http://www.youtube.com/watch?v=WaXlj-olmzw&feature=player detailpage

Cromwell 70013 & the Duke 71000 in the snow. Engelsk fullskala i snostorm.
http://www.youtube.com/watch?v=mDg9juEsMtA

George van Rooijens lok NS 4014 presenteras i en fin film.
http://www.youtube.com/watch?feature=player detailpage&v=YxOPE-4fvwE



