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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIATYRANGLOKSSALLSKAP

KALLES FORSTA TUOTSIDA EFTER
ARSMOTET 201

Tar forst tillféllet att tacka for fortroendet att fa vara ordférande for vér férening
ytterliggare ett ar. Och sé hélsar jag véra bdda nykomlingar, Anders L66v och Per
Ljungberg, vilkomna till BMAS styrelse.

Forra sdsongen jobbades det hela tiden pa att fa till ett ordentligt firande av att féreningen
blir 30 ar. Med véra gemensamma anstrangningar och arbetsinsatser klarade vi av det
med glans. I &r har vi inget sddant mal.

Under det hér aret skall vi endast fortsitta det som &r paborjat och fa det klart. Det blir
Medlemmarnas Dag och den vanliga Angdagen samt trafikdagar enligt den kalender som
nagot férdndrades efter 6nskemal som framférdes under arsmétet. Det géller
septemberkorningen. Den tidigareldggs en vecka, till helgen 10—11 september.

Vad géller den alternativa tillfartsvag som det talats om och har forberetts, dr den inte
aktuell inom overskadlig tid. SP kommer didremot att fa en egen infart mitt emot
Symfonigatan, dir det skall byggas ytterliggare en cirkulationsplats, vanligen kallad
rondell. SP haller ocksé pa att fardigstilla en ny parkering som vi far anvidnda som
evenemangsparkering vid vara trafikdagar.

Ju fler som moter upp vid banan och gér en insats ihop med évriga som kommer, desto
trevligare far vi det ihop. BMAS ir vi alla tillsammans.

Tagledare for BMAS, Tki Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.
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Protokoll fort vid arsmote i Boras Miniatyranglokssiillskap den 26 mars 2011.

Ndrvarande: 16 medlemmar.

Motesplats:  Boras Idrottshistoriska Sdllskaps kanslilokaler.
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Ordforande Karl-Gustav Ryberg forklarade arsmotet 6ppnat.
Den foreslagna dagordningen godkéndes.

Karl-Gustav Ryberg valdes till motesordforande.

Staffan Engstrom valdes till métessekreterare.

Staffan Persson och Anders Loof valdes till rostraknare.
Méte befanns vara behorigt utlyst.

Styrelsens verksamhetsberittelse, publicerad i BMAS-NYTT Nr 1 —2011, gillades av
arsmotesdeltagarna och lades till handlingarna.

Balansrikning och redovisning for &ar 2010 féredrogs av kassor Jonas Amoson.
Da inga fragor forekom, lades namnda dokument till handlingarna.

Revisorernas berittelse upplistes av revisorn Ake Gustafsson. Berittelsen lades till
handlingarna.

Det beslutades enhalligt att, med revisionsberittelsen som grund, ge styrelsen full
ansvarsfrihet for det gdngna verksamhetséret.

Styrelsens budgetforslag for ar 2011 presenterades av kassor Jonas Amoson. Motet
godkinde forslaget, som lades till handlingarna.

Motet beslutade, efter diskussion, att medlemsavgiften for &r 2012 skall vara for
enskild medlem SEK 150:00, och om s& 6nskas, tillaggsavgift for familjemedlems-
skap SEK 75:00.

Alltsa en hojning sedan foregaende ar med SEK 30:00 respektive SEK 15:00.

I enlighet med valberedningens forslag omvaldes Karl-Gustav Ryberg till
ordforande for verksamhetséaret 2011.

I enlighet med valberedningens forslag omvaldes respektive valdes Jonas Amoson
och Anders Loof till styrelseledaméter f6r aren 2011 och 2012.

(Ledamoéterna Roland Birath-Pettersson och Staffan Engstrom valdes for en
tvaarsperiod vid forra drsmotet).

I enlighet med valberedningens forslag, valdes respektive omvaldes Per Ljungberg
och Par Ryberg till suppleanter pé ett ar.

I enlighet med valberedningens forslag, omvaldes revisorerna Ake Gustafsson och
Goran Rosén pa ett ar.
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Boras Miniatyranglokssdllskap

Arsmotet valde Gunnar Lindberg och Anders Lo6f att utgora valberedning infor
nésta arsmote.

Inga motioner fran medlemmarna hade inkommit.
Inga propositioner fran styrelsen forelag.

I BMAS-NYTT Nr 1 —2011 publicerades en kalender for 2011 ars aktiviteter.
Vid arsmétet gjordes foljande kalenderjustering for september: 16rdagen den 17 och
sondagen den 18 utgar, l16rdagen den 10 och sondagen den 11 tillkommer.

Jonas Amoson presenterade en lista 6ver nytillkomna medlemmar under verksam-
hetsaret 2010.

Ovriga fragor:

Goran Rosén aviserade kommande extra kdrningar.

Infor sdsongen efterlystes ett skriftligt program dver planerade arbeten.

Goran Rosén har en matrikel pa géng.

SP (provningsanstalten) skall bygga en ny rondell f6r en ny infart. De skall

dven anldgga en ny parkeringsplats. Vi skall anskaffa lampliga hdnvisnings

skyltar, typ BMAS evenemangsparkering.

E. Urban Enell har avsagt sig dtagandet som webbmaistare. Roland Birath-
Pettersson har en kamrat som &r villig att ta Gver.

F. Den avgaende vice ordféranden Thomas Berg och den avgéende styrelse

suppleanten Urban Enell, bada franvarande, avtackades med varsin miniatyr

jérnvigsbok.

oaw>

Da intet ovrigt forelag forklarade motesordforanden motet for avslutat och tackade
de nérvarande for visat intresse.

Karl-Gustav Ryberg / métesordforande Staffan Engstrom / motessekreterare

§ 12.

MEDLEMSSKAP | BMAS FOR AR 2011

Motet beslutade, i enlighet med styrelsens forslag, att medlemsavgiften for ar 2011,
skall for enskild medlem vara SEK 120:— och om sa 6nskas, tilldggsavgift for
familjemedlemsskap SEK 60:—. Alltsa ingen fordndring jamfort med 2010.

Avgiften torde snarast insittas pa plusgirokonto nr 13 09 55 - 8.
Ange ar 2011 for medlemskap.
Glom inte att ange namn och adress pa inbetalningen.
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ARBETSINSATSER FOR DET KOMMANDE YERKSAMHETSARET 201

*O0000000000 OO0OO0O0OO0OO0OO0OO0 ODOooOooOoooooo

Stadningen och 6versynen av banan infor trafikstarten. Vad skall justeras?
Stadning av klubbhuset och byssjan.

Smorjning och dversyn véndskivan.

K6p nya sdngar och madrasser samt montera pa plats i klubbhuset.

Slang de gamla pé tippen.

Justera plintarna for lilla containern.

Bygg trappa for utgangen fran perrongen.

Satt upp handrécke vid pélastningsspérets trappa.

Nytt uppstéllningsspér vid sidan av pélastningssparet, beredning av marken runt soffan.
Sparjusteringar: O  Storagranen, 0  Chrysierkurvan, 0 Tunnein.

Roj plats for forvaring av tidningar pé sidovindarna i klubbstugan. Eller kop nya
hyllor och placera dom pa hogra sidan av skorstenen.

Nytt 14s i dorren for Kalles kuppe.

Nytt 14s i kuppen bredvid (Bjornidet).

Travning av nya slipers pé en bra plats 4ven kapning av nya.

Fardigstéllande av skjutbord vid lilla containern.

Andring av spéren till lilla containern.

Fardigstédllande av taket till paeldningen sdga kanterna. Nummer och belysning mm.
Bittre trappa till vedforadet bakom anexet, nuvarande rutten.

Frasning av slutblecken till entréddrr klubbhus. S& man inte behover slé i gen dorren
vid nattliga besok, det &r trakigt att bli vickt.

Uppstart av elektriska stolen vid klubbhuset.

Eventuellt ett nytt stickspar vid stora containern.

Fyllning av vattenreserv pé kullen.

Oversyn pa byssjans tak, ta bort mossa eller annan vixtlighet.

En enkel sittbank vid taggbuskarna mot vandskivan.

Beredning av en ny trappa vid ingéngen till lilla containern, cementplattor eller liknande.
Tomm askladorna vid pa eldningen.

Besiktning och kontroll av dkvagnarna.
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INBJUDAN TILL MEDLEMMARNAS DAG

Lordagen den 28 maj inbjuder Bmés sina medlemmar till ett besok pa vér bana vid Sandlid.
Medlemmarnas Dag innebér att allamedlemmar gratis kan &ka med runt banan med de lok som
trafikerar sparen, om lokforaren vill ha resande som ger lite tyngd at tagséttet.

Det dr alltsé ingen organiserad trafik pa banan, utan det finns tillfille for alla lokforare att kora
sina lok s mycket de vill och kanske dven lana ut dem till hugade presumtiva lokforare. Har
finns ju dven mojligheter att deltaga i allt annat arbete som dr forknippat med jarnvégstrafiken
pa vér bana.

Under sondagen den 29 maj (Mors Dag) kommer vi att genomfora en sedvanlig trafikdag for
allménheten. D4 behover vi dven manga medhjélpare till Sallskapets verksamhet och vi
hoppas att alla ni som har mojligheter verkligen stiller upp.

ARBETSYECKA

Infor Medlemmarnas Dag samlas alla som kan for att hjdlpa till med iordningstéllandet av vart
omréde sa att vi kan bedriva den trafik som vi pldgar. Det finns mycket att géra och de
sedvanligamedghjélparna samlas troligen redan tisdag eftermiddag for att varai form att borja
pa onsdagens morgon. P& foregdende sida i tidningen finns en lista, utan inbordes
rangordning, gillande saker som behover utféras. Denna lista kommer dven att placeras i
klubbstugan samt i byssjan.

Naturligtvis behover inte allt goras under denna vecka, utan mycket kan goras under tidigare
arbetshelger under maj manad och ménga kan vénta till senare i sommar.

Det kommer att finnas gott om arbetsuppgifter fér den som &r villig att hjilpa till.
Overnattning i klubbstugan 4r redan bokad fér tre personer.
Ring mig pa telefon 033 —27 40 49 for att kontrollera om ytterligare plats finns tillgénglig.

Goran

BARNTRAFIK

Gunnar Lindberg, Staffan Persson och undertecknad kommer att kora tagtrafik for forskolor
och andra barngrupper under tisdagen den 3 1maj och onsdagen den 1 juni.

Goran
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BESLUTADE TRAFIKDAGAR
PA SANDLID-RUSTANSBERGS JARNYAG
SAMT ANDRA XLUBBAKTIVITETER AR 201

Forslaget fran forra numret av tidningen reviderades av arsmétet
och ser nu alltsa ut sa har infor den kommande sasongen.

30april-1maj

07-08 maj Varrustning av banan Bada dagarna fran 10.00
14—15 maj Vérrustning av banan Bada dagarna fran 10.00
21-27 maj Arbetsvecka infor
Medlemmarnas dag Ring 070 — 518 88 94 for info
28 maj Medlemmarnas dag Traditionsenligt program
29 maj Trafikdag Mellan 10.30 — 14.00
31 maj—I juni ”Barnkorning” Bokas: Tel. 033 —27 40 49
18 juni Arbetsdag Arbete pa banan mm
19 juni Trafikdag Mellan 10.30 — 14.00
09 juli Arbetsdag Arbete pa banan mm
10 juli Trafikdag Mellan 10.30 — 14.00
30 juli-5 augusti Arbetsvecka infor
Angdagen Ring 070 — 518 88 94 for info
6 augusti Angdagen Utstdllning 10.00 — 14.00
Ingen organiserad tagtrafik
7 augusti Trafikdag Resande trafik och utstdllning
Mellan 10.30 — 14.00
27 augusti Arbetsdag Arbete pa banan mm
28 augusti Trafikdag Mellan 10.30 — 14.00
10 september Arbetsdag Arbete pd banan mm
11 september Trafikdag Mellan 10.30 - 14.00
15-16 oktober Avrustning infér vintern ~ Bada dagarna fran 10.00

Varrustning av banan

Bada dagarna fran 10.00



Boras Miniatyranglokssdllskap
SIGNALER OCH SAKERHET PA BMAS

Som vil de flesta vet sa krdvs det en lang utbildning for att fa tjanstgora i sdkerhetstjénst” pa
véra jarnvigar. P4 BMAS har vi inte samma krav pa oss. Men @ven om tigen 4r sma sé lurar
faran ocksé hir. Ett fullbesatt tdg i nedférslutet mot Sandlid C skulle kunna stilla till med
atminstone stora materiella skador om det rammade ett lok som korsade banan pa vig ut fran
lokstallsomradet. Sa dven i var lilla”ankdamm” pad BMAS giller det visa sunt férnuft och folja
signaler och anvisningar. Jag ska i det f6ljande g& igenom lite om hur signalerna ser ut och vad
debetyder. Forr styrdes sdkerheten vid jarnvédgarna av Sakerhetsordningen ”S4d0”, men sedan
nagra aranvinds Jarnvigsstyrelsens trafikforeskrifter ”JTF”. Manga museibanor anvinder sig
av Museibanornas Riksorganisations Sékerhetsordning "MRO-S40” som grundar sig pa SJ
Sdo. For BMAS vidkommande ér inte skillnaden sa stor s& jag kommer i fortséttningen att hilla
mig till MRO-S4o.

Trafikering.

P4 BMAS forekommer tva trafikeringsslag: Trafik och Fri korning. Vid Trafik finns en
tagklarerare pa Sandlid C som skéter tigforingen. Aven Rustansberg dr bemannad. Ensirskild
missingsplat anvinds vid flertagstrafik. Utan den pé loket far inte tdget framforas mellan
Sandlid C och Rustansberg (norra spéret/Linjel). Telefonforbindelse finns mellan de beman-
nade stationerna.

Pé stationerna kan forekomma véxling. Sddan far endast ske pa stationen efter tillatelse av
tagklareraren eller av denne utsedd person.

Vid Fri kérning kors normalt endast i en rundslinga och om flera fordon &r igang endast i en
riktning. Har ankommer det helt pa féraren att hélla uppsikt pé eventuella hinder.

Pa BMAS lir vixlarna vara uppkorbara, men det bar mig emot att gora det. Det finns sdkert
risk for att l4tt belastade axlar kan spéra ur [sic].

Signalmedel.

Inom jarnvagsdriften kan man finna olika typer av signaler:

Signalinrittningar t.ex. semaforer och ljussignaler. Fig 1.
Signalredskap t.ex. signalstav och signalgivarens armar.
Signaltavlor t.ex. ljudsignaltavla och hastighetstavla. Fig 2.
Ljudsignaler t.ex. Tag kommer och Uppfattat.

Signalinrittningar.

De viktigaste av dessa pa BMAS ir infartssignalerna till Sandlid C och Rustansberg. De r i
dag utférda som ljussignaler med en grén lampa och en réd lampa och en svart skdrm. Stopp for
tag visas med tdnd rod lampa och med den gréna lampan tind fér signalen passeras. Fig 1.

En semafor visar p4 motsvarande sitt stopp med semaforvingen vagritt och klart med
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semaforvingen uppat i 45 graders vinkel. Vingen ska i Sverige peka at vénster fran stolpen da
vi med nagra undantag sedan gammalt har vinstertrafik har i landet. Fig 2.

Vid en vigovergang finns ljud och ljussignaler. Fig 3

Framfor denna finns en véagforsignal med tre gula lampor som ett V.
Alla tre lamporna blinkar nir végtrafiken far passera dvergéngen, men dvergar till fast
sken nidr vigen dr spérrad. Fig 4.

Signalredskap.

Till signalredskapen hor signalstaven som tagklareraren vinkar 4vgang med. I ena énden finns
envitskivamed gron rand och i andra énden sitter en rod flagga. Med den roda flaggan utrullad
kan tagklareraren visa Stopp patvasitt. Rorlig stoppsignal dé flaggan svings fram och tillbaka
betyder att rorelsen ska stannas omedelbart. Stillahallen stoppsignal da signalgivaren starmed
flaggan utrullad och staven végritt. Da ska tdget stanna vid den plats dér signalgivaren stér.

Vid morker anvinds en handsignallykta i stillet for signalstav. Men dd BMAS trafik normalt
pagar i dagsljus hoppar jag dver nattsignalerna i denna artikel.

Vid vixling dér forutom lokforaren dven andra personer hjélper till finns signaler ddr armarna
anvénds for att visa vad man vill att t.ex. foraren ska gora. Med armarna kan man bl.a. visa
Framat — Fig 5, Back — Fig 6, Sakta framat — Fig 7, Sakta back — Fig 8 och naturligtvis
Stopp — Fig 9. P4 BMAS ir avstanden oftast korta s& man kan tala om vad man vill ha gjort.
Men ibland 4r det béttre att anvidnda signalerna. Givetvis finns ocksd hédr motsvarande
nattsignaler med handsignallykta.

Signaltavlor.

Pa stationer och utmed linjen finns olika tavlor utplacerade som ska pdminna foraren om olika
forhéllanden som giller tagets framférande. Det kan vara en ljudsignaltavla dér signalen
Tag kommer ska ges. Det dr en vitmélad triangelformad tavla med spetsen nedat. Fig 2 a.

En orienteringstavla (se fig) kan férvarna om att det &r en hallplats eller en vigkorsning ldngre
fram. Orienteringstavlan &r gulmalad med spetsen uppét. Under tavlan kan sitta en tillaggs-
tavla som t.ex. anger att det finns en huvudsignal eller en vigsignal en bit bort. Vid
hastighetsnedsittningar finns hastighetstavlor med angiven hogsta tillatna hastighet, Fig 2 b,
eller varsamhetstavlor. Andra tavlor utmed linjen dr kilometertavlor och lutningsvisare.

Ljudsignaler.

Pa loken finns normalt en vissla eller signalhorn for att pakalla uppmérksamhet. I tdg med
resanden finns i sista vagnen en person (konduktor/tagmdstare) med en visselpipa.

De vanligaste ljudsignalerna ir:
Tag kommer. En lang signal nir féraren vill pakalla uppmérksamhet. Fig 10.

Beredd. Trekortasignaler, Fig 1 1, efter Tag kommer, for att visa att foraren drberedd pdhinder
och spérindring vid infarten pa stationen. Ges nér infartssignalen visar stopp. Fig I a och c.

8
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Uppfattat. En kort signal. Fig 12. Ges for att bekrifta att féraren har uppfattat en order. Kan
exempelvis ges nir taget fatt Avgang.

Ldgg om viixeln. En kort och en lang signal. Fig /3. Kan ges om man vill att ndgon ska lagga
om en vixel i den véxlingsvdg som man 6nskar kora.

Fara. Upprepade korta signaler for att visa att nodbromsning behovs. Fig 14.

Vid signal med visselpipan fran konduktiren i sista vagnen i tdget, ska detta stoppas sa snart

som mojligt.

Signaler

80 |

a b Fig1 c

7;

Handsignaler
e
Fig 5 Fig 6
Ljudsignaler
Fig- 10 F;g. 1. 1
"Tag kommer”  "Beredd”

Avgéng Avgéng
med med
signalstav. armsignal.

YA

a Fig2 b

Fig 3

Fig 8

Fig 13

“L&gg om véxeln”

Fig 12
"Uppfattat’
Orienteringstavior
For
trafikplats For
(héllplats, huvud-
lastplats). signal.

el

Fér lagre
hastighet.

Per Ljungberg

Fig 9

Fig 14
"Fara”

For
vagskydds-
anlédggning.
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Det sdgs pa bogda...
(mycket kopierat och mycket stulet fran BmaS-Nytt Nr 4 2000)

Vatten

Pga den senaste tidens nederbord har nu dven vattenldsa sjon svimmat dver sina braddar
och underminerar pa ett nog sa 16mskt sitt de bada vistra jarnvégsparen in till Rustans-
bergs station. Svérighetr foreligger dven gillande fyren Hermans forsorjning.

Lobbying

For att undvika att forknippas med lobbying o.dyl. har patron behagat omdopa jarnvags-
hotellets entréhall till entréhallen, meddelas det fran gratistidskriften Rustansbergs Alle-
handa.

OS pa Sandlid
OS kommer att intréffa vid Sandlid C under maj ménad ar 2011, och fé vi bara fyr under
pannorna, lova vi att osa till alla medlemmars belatenhet.

Flygfin
Och det, sade flugan, skall Ni ha klart for Er, att av alla mina smé sk-t-r, kan en mycket vél
vara pricken dver i.

Lonnbrianning
Lonnbrénneriet i Brittensbro utvidgar nésta ar sitt sortiment till att omfatta &ven bjork och
gran.

En bonde avliser inskriptionen pa Rustansbergs jarnvagsstation.
541 kilometer fran Sandlid. 89 meter éver havet.

”Déd va faen va dd & mocke ginare sjovigen.”

10
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PAGAENDE LOKBYGGEN

Bjorn Bergman héller pé att bygga en
Bridget for koleldning.

Foto: Bjém Bergman.

Rolle 4r som vanligt i full fart med att bygga
nyalokomotiv. Hér visar han det amerikanska
loket med den fina méssingstendern.

Foto: Roland Birath-Pettersson.
11



En lank att njuta av.
Dubbelkopplat och fint filmat fran “the footplate” pa lok nummer tva.

Lok # 3801och lok # 3830 gér fran Unanderra till Robertson, New South Wales i Australien.
Den priktiga stigningen ger eldarna ett svettigt arbete, men omvixling férngjer. Lufttillgangen
vid tunnelgenomfarten dr vl inte den allra bdsta, men vad gor man inte for ett brinnande
intresse.

http://www.youtube.com/watch?v=xATwWFOnDQY
Lénk till hemsida med manga stillbilder pa K36 lokomotiv.

http://www.trainstuff.info/forchamachoochoo.com/2010discussionboards/05-12-10-
Istrip2010loco488/488light.htm

Tva fina liinkar till The Scots Guardsman i arbete.
Skruva upp volymen — skont ljud.

http://www.youtube.com/watch?v=tE-51F87IH8&

http://www.youtube.com/watch?v=Yu5zU6xIQSo

Ett annat siitt att provkora loket pa arbetsbinken.

Jag anvinde négra Teflon-block som jag satte fast under hjulen titt emot fldnsarna. Med lite
oljapablocken fungerade det hela mycket bra och ombyggnad av sparen pa arbetsbénken. Det
sédgersig sjalvtatt loket, en C-19 (mycket tungt lok), var fast férankrat sé att det inte kunde rora
sig vaken framét eller bakat.

Fran nditets diskussioner av Richard F. Dean
Sprutmalning.

Négon fragar varfor han far s& mycket damm som fastnar pa en sprutmalad detalj och far detta
svar.

Kanske har du inte en jordanslutning fran sprutpistolens metalldelar? Féargens stromning
genom munstycket kan bygga upp en statisk elektricitet och fargen blir pa det sittet uppladdad
och vil pa den mélade detaljen blir denna ocksa uppladdad och den drar till sig damm. En
jordanslutning bade péa sprutmunstycket och detaljen avleder den statiska elektriciteten
snabbt.

Aven denna forklaring kommer firén interndtet

Dagens citat
Med aren fylls man mer ochmer av sin egen historia. Till sist & man inte ndgot annat.

Frithiof Brandt



