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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIATYRANGLOKSSALLSKAP

KALLES TUOTSIDA

Nu dr hosten till och med 6ver och vi har fatt kdnna pa vinterns vedermodor, bl.a. att skrapa
rutorna pa bilen innan man kan &ka till jobbet pd morgonen.

Vér bana &r vinterstidngd, vattnet 4r avstingt och uttappat upp till banan och byggnader &r
instéllda i containern. Vi var négra f& som métte upp och gjorde jobbet.

Det kommer dock inte att vara helt utan aktiviteter vid banan under vintern. Gunnar kommer
tillsammans med négra flera, att férbittra uppallningen av lokcontainern och #ndra pa
traversen framfor.

Nista begivenhet i foreningen blir arsmétet under tidig vér aret 201 1. Datum och plats &r inte
slutgiltigt bestdmt dnnu. Vévarsalen i kulturhuset blir inte fardigrenoverad forrdn efter
sommaren 201 1. Sist provade vi ett nytt stélle for arsmotet, ndmligen Boras Idrottshistoriska
Forening. Det blir formodligen samma stille i &r ocksa om det finns plats for oss ndgon gang
i borjan av april. Den 24 april tyckte nagra var en aning sent, sa det finns 6nskemal om att ha
arsmotet tidigare nista gang. [ ndsta nummer av BMAs-NvyTT kommer den formella kallelsen,
men redan nu kan ni tdnka pa att motioner till féreningen skall vara styrelsen till handa i god
tid innan, sa att de kan behandlas och styrelsen ta stdllning och ge sitt yttrande pé d&rsmétet. Om
eventuella motioner 4r styrelsen till handa den 18 mars 2011, s& har styrelsen tid att forbereda
ett yttrande.

Fram till &rsmotet fortsatter vi att ténka tillbaka pa en mycket bra sdsong och allt vad vi har
astadkommit. Tack ni alla som var med och gjorde det.

Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.

GOD JUL och GOTT NYTT AR

Tillonskas Sillskapets alla medlemmar.



BMAS-NYTT Nr 5—2010
PA BESOK HOS “ROLLE*

Lordagen den 16 oktober 2010 hade Rolle en traff hemma hos sig en bit utanfor Frovi. Anders
Lo6f hade erbjudit mig att f6lja med honom och Chistina pé resan. Det 4r ju ca 25 mil fran
Jonkoping sé redan strax efter kl 7 tog jag bussen till Jonkdpings Resecenter for att sedan med
tag aka till Mullsjo dér Christina vintade med bilen. I Jonkoping var det ndgra minusgrader
och det hade haglat pé natten s& det var delvis mycket halt pa gangvdgen. Men det var
”Vittersnd” sa végen till Falkoping var inte hal. Hos Anders tog vi en rejél fika innan det bar
av mot Frovi. Vidret var soligt och fint och det blev mildare.
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Vi var framme hos Rolle vid 13-tiden. Manga bilar stod parkerade pa hans tomt och pé gatan
utanfér och vilken syn som métte mig nér vi gick upp mot huset. Spar 6verallt. Och vilka spar!!
Inte som pA BMAS utan spér av plattjirn och med majlighet att kora fordon med 5 tum och
7"atum och dven 3% tum sparvidd pa vissa delar. Och tdgkorningen var i full géng. Rolles lok
”Lessebo” och ”Svalan” var paeldade och korde runt med nagra vagnar och passagerare. Aven
Rolles bror Lennart hade sitt 5 tums lok "Hunslet” under &nga. Forst tyckte jag det var ett helt
virrvarr av spar. Men efter att ha akt nagra varv som passagerare visade det sig att det var logik
i sparbyggnaden. Det var i princip tva vandslingor som man korde genom och spér runt huset
mellan dem. Han hade 4,5 m minimiradie d.v.s. betydligt mindre &n pd BMAS och en stigning/
lutning pa upptill 50 promille. Efter ett tag blev jag erbjuden att kéra ’Lessebo” vilket var forsta
géngen. Loket gick mycket bra pa den lite “knixiga” banan. De kraftiga lutningarna gjorde att
jag fick ta det forsiktigt for att kunna bromsa i tid om négot hinder skulle dyka upp. Det kunde
forekomma métande trafik pa vissa avsnitt och dven mojlighet att kora in i bakéndan av
framforvarande tdg om man inte sag upp.
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Boras Miniatyranglokssdllskap

Efter ett antal varv med ”Lessebo” och sedan med ”Svalan” var det dags att avnjuta Rolles
lunch med kottbullar, sés och potatis. Ett trevligt fotoalbum gav en bra historik dver banans
tillblivelse. Det &r inte lite som Rolle har &stadkommit pa den korta tid han héllit pa.

Nir lunch och kaffe med kakor var
klart visade Rolle sin verkstad med
pégéende projekt. Ett stort amerikanskt
diesellok holl pa att byggas &t en kund
och ett amerikanskt ’westernlok” stod
pa byggbordet. Det var sa langt kom-
met att maskineriet kunde koras med
tryckluft.

Mycket intressant verkstad med olika
maskiner.

Dieselloket ”Deutz” drogs ut ur stallet
och startades. Rolle namnde ndgot om
att tamed det till BMAS nista &r. Det
vore trevligt i sa fall. Ett annat roligt
fordon var den eldrivna ”1adan”. Ty-
vérr var batterierna lite daligt laddade,
men ett varv runt lyckades jag gora i
alla fall. Jag kan ténka mig att det &r sa
hir det ar att kora sparvagn.

Klockan gick snabbt den hér eftermid-
dagen, och efter lite fika sa rullade vi
ater hemat i skymningen. Jag maste
tackaRolle foren oforglomlig dag och
stor géstfrihet. S& hade jag en gang i
min ungdom 6nskat ha det i mitt for-
dldrahem. Men dédrav blev intet. Men
nu fick jag kdnna pé hur det skulle ha
kunnat vara.

Manga jambitar blir det med tre olika
sparvidder.
Véxlarna blir speciellt komplicerade.

Foto: Per Ljungberg

Per Ljungberg
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BMAS-NYTT Nr5—2010

RESANDESTATISTIK FOR
VERKSAMHETSARET 2010

Trafikdag 2010-05-30 #Tag: 21 # Resande: 277 # Lok: 5
Medlemmarnas Dag 2010 # Avgangar Lokférare / # resande Totalt # res. / lok
Svalan PL 83 83
70000 6 GR 16, GTL 21, BB 22 59
70004 3 AL 37,BJ 13 50
78037 5 RBP 71 71
78037 & 84028 1 RBP & HA 14 14
Trafikdag 2010-06-13 #Tag: 23 # Resande: 324 # Lok: 4
# Avgangar Lokforare / # resande Totalt # res. / lok
Svalan 8 RBP 119, PL 20, AL 139
70000 7 GR 53, PR 65, PL9 127
70004 6 PL 16, BJ 40 56
Bridget 1 PR 2 2
Trafikdag 2010-07-11 #Tag: 17 # Resande: 263 # Lok: 2
# Avgangar Lokforare / # resande Totalt # res. / lok
BR 70000 9 GR 69, PR 70 139
BR 70004 8 AL 64, BJ 60 124
Trafikdag 2010-08-08 #Tag: 25 # Resande: 310 # Lok: 5
Angdagen 2010 # Avgangar Lokf6rare / # resande Totalt # res. / lok
99 633 (Ralf Peter Stolle) 5 RAPS 79 79
Lessebo (RBP) 6 RBP 82 82
99 633 & Lessebo (DK) 1 RAPS & RBP 5 5
BR 70000 4 GR 19, GTL 20,BB 7, PR 21 67
OBB 52.3316 4 GD 51 51
NS 4014 5 GvR 86 86
Trafikdag 2010-08-29 #Tag: 25 # Resande: 421 # Lok: 4
# Avgangar Lokforare / # resande Totalt # res. / lok
Svalan (RBP) 9 RBP 136 36
BR 70000 3 GR 42 42
BR 70000 & 78037 5 GR & HA 97 97
BR 70004 8 PL 146 146
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Trafikdag 2010-09-19

Svalan (RBP)

BR 70000

BR 70000 & 78037
BR 70004

Totalt antal resande under arets trafikdagar: 2057 stycken.

Notater:

Raps
RBP
RG

8 RBP 156

8 GR 65, PR 56
2 PR & HA 41

7 PL 87, BJ 57

Anders Lo6f

Bjorn Bergman
Bengt Jansson
Graham Dutton
Goéran Rosén
George van Rooijen
Hans Asgren

Per Ljungberg

Par Ryberg

Ralf Peter Stolle

Roland Birath-Pettersson

Richard Gomersall

Boras Miniatyranglokssdllskap
#Tag: 23 # Resande: 462

# Avgangar Lokf6rare / # resande

#Lok: 4
Totalt # res. / lok

156
121
41

144
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# (bradstapel eller hashmark) betyder i samtliga fall antal i defta sammanhang.

BMAS STYRELSE YILL HARMED TACKA ALLA DELTAGANDE
MEDLEMMAR FOR GOTT ARBETE UNDER ARET,

MED

LEMSSKAP | BMAS FOR AR 2011

§ 12. Motet beslutade, i enlighet med styrelsens forslag, att medlemsavgiften for ar 2011,
skall for enskild medlem vara SEK 120:— och om sa 6nskas, tilldggsavgift for
familjemedlemsskap SEK 60:—. Alltsé ingen forandring jamfort med 2010.

Avgiften torde snarast insittas pa plusgirokonto nr 13 09 55 - 8.

Ange ar 2011 for medlemskap.

Glom inte att ange namn och adress pa inbetalningen.



BMAS-NYTT Nr 52010
ETT LITET “LIVE-STEAM” PROJEKT

Det hela borjade egentligen 1962. SJ firade da 100-arsjubileet med bl.a. en stor utstéllning i
Bergslagsparken i Goteborg. (Skulle egentligen firats 1956, men nagra incidenter med tag
inblandade i Dalarna gjorde, att man skot upp firandet). Jag var dé djupt engagerad i arbetet
i Goteborgs Modelljarnvigsséllskaps anldggning som var en del i utstdllningen. Vér ordf6-
rande, Rustan Lange, vdn och hobbykompis, deltog i utstdllningen &dven med en
7 Va’-anldggning i parken, sdkert den forsta i landet sé vitt jag vet i den storleken. Man
transporterade uppskattande méssbesokare runt den ovala slingan, ca 250 m lang.

En kvill, sugen som jag var, fragade jag Rustan om jag kunde fa kora loket efter stingnings-
dags. Hur skall du kunna det, undrade Rustan. Inga problem sade jag, ung och kaxig som man
var. OK, upp pa loket och ivdg. Dé stod det klart for mig—hur gér man? Jo, in med kol, pa med
injektorn, allt pd en gang. Resultat: Trycket f6ll katastrofalt snabbt och var heltnoll efter halva
varvet. Gissa Rustans reaktion! P& kvillen vl hemma beslot jag mig for att en géng forsoka
ha ett eget lok, dér ingen hade med att gora hur det gick nér jag korde.

Aren gick, med familj, barn, jobb 0.s.v. S& i slutet av 80-talet borjade bitarna falla pa plats for
att kunna planera for ett lokbygge. Med projektet i bakhuvudet hade jag samlat pd mig
maskiner, verktyg och plats for att sétta igdng.

Nu géllde det, vad skulle vara det mest lampliga loket att bygga? Jo, det skulle vara med
sparvidd 7 ¥4” for att bekvamt kunna &kas pa. Det skulle vara ldtt som ett 5”-lok f6r viktens
skull, och helst utan hyttak, sa att man slapp ta bort ndgonting n4r man korde. Ett sddant lok
fanns — PRINS AUGUST! Dessutom fanns ju férebilden att tillga pa Jirnvagsmuseet i Givle.

Foto: Bengt Holmer

Valet var klart. Men hur gor man da nar man konstruerar i en teknik man inte arbetat i tidigare?
Hir kom vénner och massor av litteratur vl till pass.
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Boras Miniatyranglokssdllskap

Ar 1992 togs den forsta kontakten med museet. Jag fragade om de hade ritningar jag kunde fa
kopior av. Joda, jag var vilkommen till dem. Vil dér fann jag att det material jag erbjods var
en enkel plansch, knappast anvindbar att jobba efter, 4ven om jag bestimt mig for att det skulle
bli ett "quick and dirty projekt” med sa mycket standardkomponenter i form av armatur,
kopplingar o.s.v. Jag fragade om vi, Anita och jag, fick mita och klattra pa originalet. Inga
problem, var s& god. Med mattstock, penna och papper gav vi oss projektet an.

Det blev ganska ménga skisser som underlag for konstruktionsritningar. Fem fulla
Agrippaparmarblev det. Daritningarnatill ramverk, hjulinféstningar, cylindrar och panna var
klara, tillverkade jag en modell av plastskivor med ritt tjocklek och papp, fér att se om jag var
pa rétt vdg. Det sag bra ut sa att jag kunde ga vidare.

Den viktiga och kluriga komponenten — pannan hade jag bestamt mig for att 1ata tillverkas av
en professionell modellangpannstillverkare. Valet blev Swindon Copper Boilers i England.
Jag skickade 6ver enritning pa ytterdimensionerna och placering av armaturanslutningar, men
dverlamnade resten av konstruktionen till dem. Vi gjorde upp om pris, (£ 563, hyfsat pa den
tiden, 1994) samt leveranstid. Eftersom den sammanfoll med att jag skulle till England i andra
grenden, gjorde vi upp om att jag skulle himta pannan hos dem en viss dag.

Som avtalat &kte jag dit och letade mig fram till verkstaden. I dorren mottes jag av en klart
chockad innehavare utbristande: Oh, Mr Holmer, don't say you are alredy here! Jo, visst var
jag!!! Han trodde nog inte att jag menade allvar med att komma personligen. Man hade inte
paborjat tillverkningen. En resa fran London till Swindon helt i onddan. Den blev &dnda
givande. Dels visade Mr Tremblen mig mycket frikostigt runt i sin verkstad, dels fick jag ratta
genom virldens mest komplicerade rondell i infarten till Swindon. Jag vill minnas att det &r
fem st. sammanbyggda till en storrondell. Klart spannande kérévning.

Genom Anitas jobb fick jag kontakt med en laserskédrare i Smaland dér jag fick ramar och vissa
andra platdetaljer skurna, vilket besparade mig ménga timmars gnetande med bégfilen.

Amnena till hjulen himtade jag hos Reeves i Birmingham. Lyckades hitta passande i deras
sortiment. Ni skulle sett minen hos damen i incheckningsdisken pé flygplatsen nér jag
pranglade ut dem som handbagage. Antagligen var jag ganska rdd i nyllet, nedtyngd av
overvikt. (Hjulens alltsa).

Efter nagot ar var ramverket, med hjulen monterade. Tog kontakt med museet for att héra om
det var OK att ater klittra och méta pé originalet. Va! Har du borjat! Klart att jag har borjat,
replikerade jag. Antagligen vana vid att fa manga férfragningar som inte mynnar utinagonting,
sa jag forstar deras reaktion. Nér vi kom upp till dem hade man lagt ut en ritning pa ett bord.
De ville visa oss en originalritning fran tillverkaren Bayer and Peacock i Manchester, daterad
1856, ritad pa véav med tusch, fiarglagd! Otroligt men sant. Vi hade en trevlig pratstund med
kaffe och mycket tagsnack. D6m om min férvéaning da det den pafoljande veckan dék upp ett
tjockt A3-konvolut i brevladan, innehéllande kopior av originalritningen. Mycket generost.

Aren gick och jag jobbade till och frain med August. Slutligen blev loket fardigt och provkérdes
den 17 september 2005. Fungerade direkt s nér som pa att det lickte som ett sall! Jag hade
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underskattat tdtningsproblemet. OK, ompackning och tithetskontroll och loket gick som det
skulle. Kénslan av tillfredstéllelse dr svér att beskriva. Dethade ju varit en del av mitt liv under
manga ér. (Att faddsen i Bergslagsparken 1962 upprepades pé forsta varvet i tradgarden &r
nagot man helst haller tyst om!)

Andraprojektsom genomfordes under byggtiden var bl.a. Hilding Carlsson-rélsbussen, banan
runt huset i tradgérden och lokomotorn med tva édkvagnar. Téanker aterkomma till dessa lite
langre fram. D4 ocksa med lite bilder. (Att jag dven byggde nagra skalamodellflygplan dr vil
nagot man inte talar hogt om hér!)

Prins August finns dven beskrivet i AoH:s arsbok Allt om modelltag nr 6.

Bengt Holmer

FlEJ!

Skickar er lite sommarbilder fran
Dresdner Parkeisenbahn.

En 15" tums anldggning i fantas-
tiskt skick. Tag varje kvart. Turen
tar ca 30 min.

Loket ”Lisa” véger 8 ton.
Ha en skon vinter!

Hans Ahsgren

Foto: Hans Ahsgren http://www.parkeisenbahn-dresden.de/



