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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

KALLES FRAMSIDA NR 2 AR 2003

Jag borjar med att be om ursikt for att jag bokade lokalen for arsmotet sa tidigt pa
lordagen. Som det papekades pa moétet dr den invanda tiden for denna begivenhet
klockan 11.00. Protokoll frén métet finns i tidningen. Observera att vi tog forsta beslutet
om en stadgedndring angéende nér d&rsmote skall hallas. Vid det 6ppna métet under
Medlemmarnas Dag den 31 maj tas fragan upp igen, for slutgiltigt beslut.

Jagdrnuklarmed dversittningen av detengelskaregelverket for kontroll och provning
av angpannor for hobbybruk. Det &r en skrift pa 18 sidor. Jan Bragée haller pa och tittar
igenom den sa det inte &r ndgra ’sakfel” i min dversattning. Jag kommer att tamed mig
ettantal exemplartill Medlemmarnas Dag. Men hor gérnaav dig tillmig tidigare och boka,
sddudrsdker pa att fa ett. Genom att tillimpa dessa for hobbyutévning anpassade regler,
uppnds samma sékerhetsniva som med de nationella.

Redan den 25 maj tjuvstartar vi genom att deltaga i arrangemanget Far som farfar.
Vi kommer att visa upp oss pa Boras C.

Vi ses vid var bana och har trevligt tillsammans under véren och sommaren.

Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.

ALLMANT MEDLEMSMOTE

Harmed kallar styrelsen till allmant medlemsméte

I6rdagen den 31 maj under Medlemmarnas Dag.
Méotet ager rum vid vandskivan klockan 14.00.

Bland annatkommer beslut att fattas om den dndring av stadgarna som foreligger under
§ 19 i arsmotesprotokollet (se sid 6-7).

Det vore bra om motesdeltagarna tar sig tid att sitta sig in i fragan.
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Den ursprungliga Listowel-Ballybunion Railway.

En originell ny jarnvdg 6ppnades i North Kerry for 125 ar sedan. Dess konstruktion var
inspirerad frin kamelkaravanerna. Oppningsdagen for allménheten var 1 mars 1888 och
den kom frén en idé av den franske ingenjoren Charles Lartigue, som hade sett kameler
i Algerietddr de gick med sin lasthogt och komfortabelt balanserad i klovjekorgar dver
ryggen. Detta inspirerade honom att konstruera en helt ny typ av jarnvég. Istéllet for
tva parallella riler pad marken anvénde man en enkel rdl placerad pé saker hojd 6ver
sanden, monterad pa A-formade bockar. Speciellt konstruerade vagnar, pdminnande om
klovjekorgar, passade dver sparet.

Denna vackra kopia av Lartigues lokomotiv, vagnar och spar
har byggts av Alan Keef LTD.

Ar 1881 hade Lartigue byggt en 90 kilometer lang bana for att transportera espartogris
igenom den algeriska 6knen med mulor som dragkraft. I teorin skulle en monorail vara

littare, enklare och billigare att bygga &n en konventionell jarnvig. Dérfor blev flera
Europeiska jarnvégsbolag intresserade av Lartigues nya idéer. Doch kom endast tva
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jarnvégar att byggas enligt Lartigues system. En byggdes i Frankrike och kom natur-
ligtvis inte i drift. Den andra ddremot byggdes pé Irland (Eire) och sammanband de tva
stdderna Listowel och Ballybunion i County Kerry i den sydvéstra delen av Irland. Nér
banan 6ppnades for trafik den 29 februari 1888, var det den forsta monorail-jarnvagen
i vérlden var dgnad at persontrafik. Framtiden sag ljus ut om &ven en smula kamellik.

Manuellt driven védndskiva.

Kerrys unika Lartigue-jarnvig befordrade gods kreatur och minskliga resande. Man
transporterade turister till semesterorten Ballybunion vid kusten och tog sand fran
strandernatillbaka. Trafiken holls igangi36 ar, vilket var ganska forvanande. Lartigues
jarnvig fungerade ju utmérkt med mulor som drog tdgen i Afrikas 6knar, men konstruk-
tionen var inte sa vél fungerande for frakt och resande i North Kerry med &nglokomotiv
som dragande kraft.

Lokomotiven och vagnarna maste specialbyggas till hoga kostnader (varje lokomotiv
hade tva angpannor och tvé hytter balanserade pa var sida om den centrala rélen).
Lokforaren och eldaren befann sig i var sin hytt (kanske kunde eldaren kléttra 6ver till
den andra for inte kunde vél en lokforare sdnka sig sa 1agt att han skyfflade kol &ven om
det var nodvandigt. Min anmdrkning GR). Eftersom den upphéjda jarnvigen gick
igenom landskapet som ett stingsel blev det n6dvéndigt att bygga broar dver linjen for
andramarkbundna transporter. Har fanns ju ingamajligheter till en vanlig plankorsning.

Lasten I vagnarna var man tvungen att balansera noggrant, vilket tog mycket tid i
ansprak, speciellt ndr man fraktade boskap. Trots detta hade Lartigue ett rykte om att
slingra sig fram pa ett sitt som fick sjosjukeliknande effekter. Jarnvigen var okénd for
att var bullersam, tidsméssigt osiker och ldngsam. Det tog 40 minuter att resa 15 kilo-
meter mellan Ballybunion och Listowel.

Det fanns aldrig tillréckligt underlag for att kunna béra kostnaderna for jarnvigen och
efter attlinjen blev skadad under det irléindska inbordeskriget stingdes jarnvigen 1924.
En kort stracka av jarnvigen rdddades dock men allt annat skrotades.
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Emellertid, folk fran Kerry ger inte upp sé enkelt och en kort stricka, ungefar 500 meter
med spar fran Lartigues jarnvig 6ppnade for allménheten i juli manad 2003. Ett nytt
dubbelsidigt lokomotiv och tva vagnar fér 40 resande, byggdes av ett jarnvigs-
specialiserat bolag i Storbritannien, Alan Keef Ltd. Denna jérnvig utvecklades av
Lartigue Monorailway Restoration Committee, en frivillig organisation i Listowel.
Ateruppbyggnaden inkluderar tre plattformar, tva vindskivor, tre vixlar, ett lokstall
(inrymmande lok, vagnar och en verkstad), en temporar mobil biljettkur. Lokomotivet
4r en “exakt kopia” av originalet vad giller utseendet, men det drivs av en Perkins
diselmotor i tendern (sic!/). En tredjeklass vagn samt en dito med konduktorsutrymme
dér man kan kldttra medelst stege over till andra sidan av vagnarna.

Medtanke paattdetinte existerarndgrasom helst originalritningar har detta variten oerhérd
bedrift att kunna konstruera nagot som fér folk att &ter uppleva detta unika sitt att resa.

Har finns flera bilder att titta pa. Fritt oversatt fran en intressant hemsida pa nétet
http://homepage.eircom.net/~lartiguemonorail/ Géran Rosén

CHECKLISTA FOR KONTROLL AY
VATTENSTANDSRORENS FUNKTION

L. Oppna den nedesta genomblasningskranen och kontrollera om vatten/anga
bléser ut. Detta visar att genomblasningspassagen ar fri.

2. Stang den dvre kranen som leder in till &ngutrymmet i pannan. Kontrollera
om det fortfarande sker en genomblésning. Detta visar, med tdmligen stor
sékerhet, att den nedre vattenpassagen &r fri.

3. Stang nu dven kranen i vattenpassagen och kontrollera om
genomblésningen upphor. Detta visar da utan tvivel att genomblésningen
(stycke 2 ovan) verkligen skedde genom ritt passage. Detta visar dven att
isoleringskranarna fungerar.

4. Oppna kranen till den dvre &ngpassagen och kontrollera att genomblasning
sker. Detta visar da att a&ngpassagen &r fri.
5. Oppna ater kranen till den nedre vattenpassagen.

Stang den nedersta kranen till nedblasningspassagen och kontrollera att
vattennivan verkligen snabbt stiger upp till sin forra niva i vattenglaset.
Stiger vatten nivan langsamt kan detta indikera att ndgon av passagerna for
anga eller vatten néstan dr blockerade.

Ett vattenstandsror skall ha renspluggar som tillater att en rensnal kan rensa passagen
4nda in i angpannan. Detta bor utféras med jimna intervaller. Det dr vért att papeka att
blockering av ndgon av passagerna resulterar i visning av ett felaktigt hogre vatten-
stdnd.

Oversatt fran en artikel fran nitet skriven av Mark Spencer. Goran Rosén
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INBJUDAN TILL MEDLEMMARNAS DAG

Loérdagen den 31 maj 2008.

Sillskapet inbjuder hdrmed alla medlemmar att beséka var anldggning pa Sandlid for
allmén forndjsamhet med diverse tdg och andra modeller.

Under atminstone halva veckan som foregar Medlemmarnas Dag (31 maj) och den
allménna trafikdagen (1 juni) kommer det att finnas folk pa plats som dgnar sig &t en hel
del underhéllsarbete runt banan.

Banan kommer att vara §ppen for allamedlemmar sa att ni kan trafikera sparen i godan
ro och utan att stressa.

Mycket varmt vilkomna!
Forra arens regler for banméten fortsatter under ar 2008.

Detta betyder att vi vid vara aktivitetshelger haller alla l1o6rdagar fria fran planerad
resandetrafik. Detta giller Medlemmarnas Dag den 31 maj savil som Angdagen den 2
augusti. Sondagarna 1 juni, 15 juni, 13 juli, 3 augusti och 14 september dr ddremot ignade
at persontrafik for besokande & vér bana.

Om ni vill boka sdngplats i var klubbstuga, 4r det 1ampligt att anméla detta snarast till:
Goran Rosén pa telefon 033 — 27 40 49 eller mbt 0708 — 22 72 79.
Det finns telefonsvarare pa hemnumret.

Vi har totalt 6 séngplatser i huset och annexet.

Forst till kvarn giller som vanligt. Overnattning kan endast tillatas i klubbstugans
overvaning eller annexet efter vederborlig anmélan.

Goran Rosén

http://www.martynbane.co.uk/modernsteam/nday/mw/ndaymw-biodiesel.html

RATTELSE | MATRIKELN 2003

Var hedervirde nye medlem fanns endast listad med namn och ej dvriga uppgifter.

Var vinliga och infor i de utsdnda matriklarna f6ljande uppgifter:
Karlstrom Bo Njurskullen 10:96 76010 BERGSHAMRA 0707 - 24 32 34

Dessutom blev adressen for Moa Rosén fel — skall vara: Carlavagen 27 A
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PROTOKOLL FORT YID ARSMOTE | BORAS
MIMIATYRANGLOKSSALLSKAP DEN 1 MARS 2008
Narvarande: 21 medlemmar Métesplats: Boras kulturhus
Ordférande Karl-Gustav Ryberg forklarade arsmétet ppnat.
Den foreslagna dagordningen godkindes.
Borje Hedberg valdes till motesordforande.
Staffan Engstrom valdes till motessekreterare.
Gustav Mitlshner och Bengt Pettersson valdes till rostraknare.
Méte befanns vara behorigt utlyst.

Styrelsens verksamhetsberittelse upplédstes av motessekreteraren och lades
till handlingarna.

Balansrikning och redovisning for &r 2007 uppléstes av kassor Jonas
Amoson. D4 inga fragor forekom lades nimnda dokument till handlingarna.

Revisorernas berittelse upplistes av revisor Ake Gustafsson. Berittelsen
lades till handlingarna.

Det beslutades enhilligt att, med revisionsberittelsen som grund, giva
styrelsen full ansvarsfrihet fér det gangna verksamhetséret.

Styrelsens budgetforslag for ar 2008 presenterades av kassor Jonas
Amoson. Métet godkinde enhilligt forslaget, som lades till handlingarna.

Maotet beslutade, i enlighet med styrelsens forslag, att medlemsavgiften for
ar 2009 skall vara for enskild medlem SEK 120:- och om sa dnskas, tilldggsav-
gift for familjemedlemsskap SEK 60:-. Alltsa ingen hojning jamfort med 2008.

I enlighet med valberedningens forslag omvaldes Karl-Gustav Ryberg till
ordférande for verksamhetsaret 2008.

I enlighet med valberedningens forslag, nyvaldes Roland Birath-Pettersson,
medan Staffan Engstrom omvaldes, till styrelseledaméter for aren 2008 och
2009. (Ledaméterna Jonas Amoson och Thomas Berg valdes for en tvéaars-
period vid forra arsmotet).

I enlighet med valberedningens f6rslag, omvaldes suppleanterna Lars-Ove
Engdahl och Pir Ryberg pa ett ar.

I enlighet med valberedningens forslag, omvaldes revisorerna Ake Gustafs-
son och Goran Rosén pa ett ar.

Arsmotet valde Jan Ove Carlsson och Roland Birath-Pettersson att utgéra
valberedning infor nista arsmote.

Inga motioner fran medlemmarna hade inkommit.

Styrelsen hade en proposition rorande stadgarnas fjarde paragraf som
handlar om sammantridden. Styrelsens forslag &r att lydelsen “Féreningens
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arsmote skall hallas under arets forsta kvartal” skall andras till Féreningens
arsmote skall hallas senast sista april”.

Motet diskuterade styrelsens forslag varvid en grupp kamrater formulerade
ett motforslag: "Foreningens drsmote skall héllas under forsta halvéret”.
Négot tredje forslag diskuterades ej. En rostrdkning gav vid handen 8 roster
pa styrelsens forslag och 7 roster pd motforslaget.

Arsmotet forslog silunda att lydelsen i stadgarnas §4 @ndras till "Forening-
ens arsmote skall héllas senast sista april”. For att fordndra stadgarna krévs
beslut vid tva pa varandra utlysta foreningsmoten med minst en manads
mellanrum. Det beslutades att nésta utlysta mote skall hallas i samband med
Medlemmarnas Dag.

Motet beslutade om en kalender f6r ar 2008 enligt féljande. Medlemmarnas
Dag 31 maj. Angdagen 2 augusti. Trafikdagar 1 juni, 15 juni, 13 juli, 3 augusti
och 14 september. Avrustningshelg 4 — 5 oktober.

Under det gangna éret har styrelsen beviljat medlemskap for foljande:

Magnus Holmberg ~ Akersberga Peter Norberg Nusnis
Gunnar Ivarsson Skovde Moa Rosén Eskilstuna
Bo Karlstrom Bergshamra Gustav Sandgren  Briamhult

Tobias Nicander Marstrand

Ovriga fragor.

Jan Ove Carlsson beréttade att malsattningen &r att i forsta hand ldgga om
klubbstugans yttertak i sommar och i andra hand étgérda fasadbekléddnad
och fonster. Roland Birath-Pettersson trodde sig kunna vaska fram en grupp
kamrater for dessa arbeten.

1. Karl Gustav Ryberg uppmanade medlemmarna att aktivt tjanstgora under
trafikséndagarna.

2. Motet beslot att foreningen skulle skaffa sig ett s.k. organisationsnummer
for att underlétta kontakterna med firmor, banker, myndigheter m.m.

3. Jan Ove Carlsson fragade hur styrelsen viljer ut hedersmedlemmar. Karl
Gustav Ryberg svarade att ndgon praxis ej finns, men att varje medlem har
ritt att 1dmna forslag till styrelsen.

4. Ake Gustafsson foreslog att &rsmétet skall i fortsittningen starta klockan
elva i stillet for klockan tio. Arsmotet samtyckte.

Avgaende styrelseledamoten Bengt Pettersson avtackades med en bukett
blommor. Métesordforande Borje Hedberg tackade de narvarande medlem-
marna for visat intresse och avslutade motet.

Efter motet fikades det i cafeterian och dérefter visades det ett diabildspel

med fotografier frdn sommarens verksamheter vid banan, tagna av duktiga
fotografer.

Borje Hedberg / motesordforande  Staffan Engstrom / motessekreterare
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VETERANTAG

En resa i tiden pa jarnvigen
Herrljunga — Boras — Varberg
sondagen den 25 maj 2008

Biljetter, priser m. m.

Daggsbiljett (res s& mycket du orkar).

Vuxen:
Bamn:

Familj:

100kr
50kr (6-164r)
250kr (2 vuxna-+ 3 barn)

Resendrer “uppklddda” (1950 o éldre) reser for halva priset (halv biljett).

Veterantagsbiljetterna giller dven pa de ordinarie tdgen denna dag.

Tidtabell for tdgen "Far som farfar” séndag 25 maj, 2008.

Veteran- |Ordinarie tag| Veteran- Ordinarie |Ordinarie tag| Veteran- Ordinarie |Ordinarie tag| Ordinarie
3840

tig 3832 tag tdg 3836 tag t8g 3848 3852 tdg 3854
Varberg avg 08.10 10.50 13.35 16.44 18.35 19.52
Tofta 08.25 10.56 13.41 16.50 18.41 19.58
Veddige 08.40 11.05 13.55 17.00 18.55 20.07 |
Horred 09.00 11.14 14.10 17.09 19.05 20.16
Bjérketorp 09.11 11.20 14.16 17.15 19.11 20.22
Berghem 09.16 11.25 14.20 17.20 19.16 20.27
Skene 09.35 11.30 14.35 17.28 19.21 20.33
Kinna 09.55 11.34 14.45 17.32 19.25 20.37
Fritsla 10.15 11.40 15.00 17.38 19.31 20.43
Viskafors 10.45 11.49 15.25 17.47 19.40 20.52
Bords ank 11.20 12.00 15.35 17.58 19.51 21.03
Bors avg 08.30 10.03 12.15 12.03 14.03 16.15 18.02 20.00
Fristad 09.00 10.15 12.35 12.15 14.15 16.40 18.14 20.12
Borgstena 09.15 10.19 12.46 12.19 14.19 16.46 18.18 |  20.16
|Liung V| o09.40 10.30 13.01 12.30 14.30 17.00 18.29 20.27
Herrljunga ank 09.50 10.40 13.15 12.40 14.40 17.12 18.39 20.37

Ordinarie tag| Veteran- |Ordinarie tag| Ordinarie | Veteran- |Ordinarie tag] Ordinarie | Veteran- Ordinarie |Ordinarie tag

3817 tag 3823 t8g 3827 tag 3831 t3g 3835 tag t8g 3839 3843

Herrljunga avg 11.17 13.17 14.00 15.17 17.16 17.42 19.23 20.50
| Ljung 11.25 13.25 14,30 15.30 17.28 17.56 19.31
Borgstena 11.34 13,34 14.46 15.38 17.37 18.06 19.38

Fristad 11.40 13.40 15.01 15.44 17.43 18.18 19.44 21.11

Bords ank 11.54 13.54 15.20 15.57. 17.57 18.30 19.58 21.25

Borgs avg 14.00 15.40 16.00 18.00 22.00

Viskafors 14.09 16.30 16.09 18.09 22.09

Fritsla 14.17 16.41 16.17 18.17 22.17

Kinna 14.23 17.00 16.24 18.23 22.23

Skene 14.28 17.30 16.29 18.28 22.28

14.31 17.35 16.32 18.31 22.31

14.36 17.41 16.37 18.36 22.36

Horred 14.44 17.50 16.45 18.44 22.44

Veddige 14.54 18.10 16.59 18.54 22.54

Tofta v 15.02 18.21 17.08 19.02 23.02

Varberg ank 15.10 18.25 17.16 19.10 23.10

Veterant8gen gér inte uppehall pd féljande platser: Torpdkra. Mollaryd, Knalleland, Assberg och Derome.
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TRAFIKDAGAR PA SANDLID
RUSTANSBERGS JARNYAG SAMT
ANDRA KLUBBAKTIVITETER AR 2008,

Notera att vid otjénlig vaderlek, dvs. regn, rusk, storm och drivis,

kan verksamheten instillas .

Trafik med anglok, i man av tillgang, dock sckrast mellan 11.00 och 14.00.

Kontrollera gdrna tider och datum pa BMAS hemsida: http://www.bmas.se

3—-4 maj
10—11maj
17—18maj

24 maj

25 maj

31 maj

1 Jjuni

14 Jjuni

15 juni

12 juli

13 juli

2 augusti

3 augusti

23 —24augusti

13 september
14 september
4-5 oktober

Varrustning av banan béda dagarna fran 10.00.
Varrustning av banan bada dagarna fran 10.00.
Varrustning av banan bada dagarna fran 10.00.

Varrustning av banan fran 10.00.

Videltageri Far som farfar pa Boras C 08.00—18.00.
Medlemmarnas dag Ingen planlagd tagtrafik.

Trafikdag 10.30 —14.00.

Arbetsdag Ingen planlagd tagtrafik.

Trafikdag 10.30 —14.00.

Arbetsdag Ingen planlagd tagtrafik.

Trafikdag 10.30 —14.00.

Angdagen Ingen planlagd tagtrafik.

Trafikdag 10.30 —14.00.

Vi deltager i Skénska Jarnvigars Stora tagdagarna i S:t Olof
Arbetsdag Ingen planlagd tagtrafik.

Trafikdag 10.30 —14.00.

Avrustning infor vintern bada dagarna fran 10.00.

Ytterligare upplysningar Karl-Gustaf Ryberg patelefon 070 —358 84 52.

Du kan ocksa né foreningen pé e-post info@bmas.se
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ORSAKER TILL PROBLEM MED INJEKTORER

Smainjektorer kan varaen mycket palitliga da det gélleratt fyllaen &ngpannamed vatten.
Manmaste emellertid varamycket noggrann vid installation och hantering av injektorer.
Foljande kommentarer har limnats av en av varamycket erfarnatillverkare av injektorer,
JC, och de &r virdefulla for alla som strivar efter att fa sina injektorer att fungera.
Injektorer skall vara gjorda med god precision och de med samre kvalitet kan aldrig
forvintas att prestera lika bra som de gjorda med hogsta kvalitet.

Emellertid kan man notera att de flesta problem med injektorer harror i de flesta fall fran
montering och problem med anslutningen, sésom underdimensionerade backventiler,
luftlackor eller helt enkelt skrip i vattnet.

Skyll inte genast pa injektorn
1 Injektorn maste kunna tillféras all den &nga den behover utan ndgra som
helst restriktioner.

2 Injektorn maste kunna tillforas allt det vatten den behover, filtrerat, utan
nagra som helst restriktioner och helt fritt fran luft (tillforseln far alltsa inte
ldcka in luft).

3 Injektorn maste kunna leverera allt det vatten den levererar utan nagra
restriktioner.

Det gér inte att kompromissa i ndgon del av det ovan sagda och samtidigt garantera att
injektorn kommer att fungeratillfredsstillande.

Det foreligger inga speciella krav pa anslutningsroren forutsatt att den inre arean i roret
inte begrinsas av tillplattade rorkrokar eller 9vergenerdsa silverlodningar, som resul-
terarieninre blockering av stromningsarean. Till och med en 90° rorkrok kan tolereras.
Om nu den drade ldsaren tycker annorlunda kan han méhénda fundera 6ver varfor 90°-
angventiler, 90° backventiler eller de vertikala injektorerna inte far systemet att tvér-
stanna direkt.

Varfor 4r det da s& ménga som har problem med injektorer?

Med all korrespondens och telefonsamtal jag far samt alla samtal vid diverse
paeldningsspar, star det klart att ett stort antal engineers ser pé injektorn som en isolerad
delav lokomotivet. I sjdlva verket &r den en del i ett komplett system fran &ngutrymmet
ipannan dér det far sin &nga. [ systemet ligger forgreningsror, allaandraror, &ngventiler,
vattenfilter, vattenkranar och backventiler frdn angpannan. Alla dess delar méste
hantera stromningar till och fran injektorn utan nagra som helst restriktioner.

Vattentillforseln till injektorn maste dven vara helt fri fran luftlackor. Lds: ”Det far inte
finnas ndgon mojlighet for luft att komma in i systemet genom daliga kranpackningar,
16st sittande vattenslangar eller ndgon annan orsak™.
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Kontrollera dven att inte ndgon gummislang sugs ihop och hindrar vattenflodet. Det
maste dven finnas ett vattenfilter av tillrdcklig storlek for att sldppa fram maximalt med
vatten samt med mojligheten att filtrera bort 4ven de minsta partiklar fran vattnet. Kom
ihag att halen i injektorerna &r smé och att inte filtrera ritt sker pa egen risk.

Det forekommer da och dé ett problem i omraden med héart vatten och det &r att
vattenverken oftast sétter till salter. Symptomen blir da f6ljande. Injektorn fungerar fint
fran borjan, men efter en langre periods uppehéll (vintern) borjar injektorn spotta genom
spillroret och agera konstigt. Man vet inte om den levererar vatten eller inte. Efter en
stund kan problemen upphora och injektorn fungerar bra. Troligen har vattnet i
ledningarna torkat in och 1amnat en del avlagringar i form av salter och kalk. Om detta
lossnar finns ju inget filter och darfor blir det problem med injektorn. Detta &r mycket
vanligt.

Mitt eget recept pa hur man loser detta problem &r foljande. Vid sdsongens slut, eller
infor ett langre uppehall i verksamheten, men medan det fortfarande finns angtryck, tar
jagbortroret for vattentillférseln till injektorn och sétter pa en gummislang eller dylikt.
Slangen fors ner i en burk med citronsyrelosning. Angventilen 6ppnas till injektorn sa
pass mycketatt injektorn suger fram losningen men blaser ut den genom spillréret istéllet
for att skicka in den till &ngpannan. Losningen tas tillvara och kors flera ganger genom
injektorn tills 16sningen blir bra varm.

Detta gor det mojligt att behandla injektorns kénsliga delar med citronsyreldsningen.
Emellertid 4r detta en metod som passar lyftande injektorer bast. De lagt liggande som
vivanligtvis anvander hir 4r ju tdmligen ldtta att demontera och ldgga ned i citronsyre-
16sning, om man vid sammansittningen bara kommer ihag hur konorna satt.

Vattenforingen i roren till pannan skall anpassas pa samma sitt som tidigare ndmnts.
Mirk vil att det maste finnas tillrdckligt med stromningsutrymme runt kulan i back-
ventilen for att inte bromsa vattnets rorelse. Kulan méste dessutom forhindras att folja
med in i pannan, vilket den gdrna gér om det finns den minsta majlighet. Jag har noterat
att minst 90 % av problemen har haft med backventilerna att gora.

Man bornog tinkasig for tva ganger innan man anviander gummikulor till en backventil.
Jag kommer vil ihag problemet med att fa ut gummiresterna fran vattenroret till en
backventil. Agaren funderade inte vart kulorna tagit vigen utan satte gladeligen i en
ny kulanérden gamla varborta. Nérroret var rensat och en stalkulamonterad fungerade
injektorn ater perfekt.

Varnoggrann med att bestimma det tryck som injektorn skall arbeta med. Kontrollera
dinmanometer ofta eftersom de smarorfjadermanometrarna inte dralldeles sékra pé att
visa ritt. En gang hade jag en injektor som inte ville fungera och da jag kontrollerade
manometern fann jag att pannan hade arbetat med ett tryck av 165 psi istéllet fér 100 psi.
Injektorn hade alltsa fatt ett alldeles for hogt tryck vilket gav problem. Nér vil
sdkerhetsventilerna stillts ritt och manometern bytts ut fungerade allt som det skulle.
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Var noggrann med dessa kontroller. Det gor det &ven mycket littare att kora loket om
trycket &r det ritta.

Om du har alla detaljer ritt utforda och monterade kommer du att ha en injektor som
fungerar utan att spilla vid rétt arbetstryck, &ven om du sétter till &nga eller vatten forst.
Injektorn kommer att ha ett brett arbetsregister, vara sjdlvstartande med vatten- och
angkranen fullt 5ppnade dnda tills &ngtrycket blir s 14gt att du méste strypa vattentill-
forseln for att kompensera for det ldgre trycket. Det kan dven bli mojligt att sétta till
injektorn och fa den att fungera vid ovanligt lagt angtryck genom att reducera
vattentillstromningen. Ténk pa att anvinda vattenkranen for att stoppa en spillande
injektor.

Injektor, filter och vattenledningarna kommer att behéva rengoras dé och da, speciellt
i omraden med hért vatten. Detta utfores bast med citronsyra med 16sningen 25 gram
till 50 gram per liter vatten. Légg inte bara ner delarna i I16sningen utan ta upp och tom
samt ldgg ner igen sa att gammal 18sning inne i ror och andra delar blir vil genom-
strommade av 16sningen. Citronsyra i denna koncentration ar betydligt snillare mot
metallen &n ndgra av de andra hiftiga syrorna (kolsyrade drycker ger inget bra resultat)
jag har provat pa.

Om det fortfarande inte fungerar kan det vara dags att kontakta din leverantor.

Goran Rosén

ARBETSDAGAR PA BANAN | GAYLE

Under veckan 12—18 maj ar det arbetsdagar pa museibanan i Gavle.

MEDLEMSSKAP | BMAS FOR AR 2008

Medlemsavgiften for ar 2008 &r, for enskild medlem SEK 120:— och om sa onskas,
tillaggsavgiften for familjemedlemskap SEK 60:—.

De som inte betalat medlemsavgiften fore 1 maj 2008 kommer automatiskt att uteslutas
ur féreningen.

Var och en haller reda pa om belning gjorts och ingen paminnelse kommer léngre att
finnas pa adressetiketten.

Avgiften torde snarast insittas pa plusgirokonto nr13 09 55 —8.
Ange namn och medlemskapsar 2008.



