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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

KALLES FORSTA SIDA 2008

BMAS-tankar fran en fatolj nar ar 2007 snart &r till anda.

Nirjag nussitter och skriver detta dr det fortfarande nagra dagar kvar till jul. Nar du laser
det 4r julen 6ver och vi kimpar med att komma ihég att det 4r 2008.

Jagtankertillbaks pé trafiksdsongen 2007 och kan inte komma péd ndgot negativt. Arbetet
med utbyggnaden av linjeblockeringen gér framat, men kanske inte sa fort (sic) som
manga av oss tankt. Alla isolerskarvar &r dock nu pé plats och det mesta av gravningen
for att lagga ner kablarna ér gjord. Matningskabeln for 24 V till Rustansberg drnu dven
upphéngd i de gamla stolparna.

Emellertid har jag nagrasaker jag gérnaskulle vilja fér in synpunkter pa infor arsmatet.

Det forsta &r en idé om att vi skulle ha arsmotet vid ett senare tillfdlle 4n vad stadgarna
for narvarande tillater. Tanken ir att bereda de medlemmar som #r aktiva, men inte
besoker BMAS sa oftap.g.a. lang resvig, mojlighet att delta i Arsmétet. Kanske skulle
man kunna kombinera arsmétet med Medlemmarnas Dag. For att klara de formaliteter
som vi, som férening maste tillgodose, skulle det g& bra. Men jag tror inte att vi kan ha
ett ’Slaggravsmote”, medrisk for storningar frén icke medlemmar, etc. eller daligt vider.
Vi skulle fortfarande behdva hyra” moteslokal pa lampligt stélle i Boras.

Vi har ju dven en tradition att under arsmotet slutligen bestimma hur var trafiksésong
skall se ut samt vilka datum for viktiga medlemsaktiviteter som skall gélla for det
kommande verksamhetséret.

Men att éndra i stadgarna sa att vi kan ha d&rsmotet senare &n under arets forsta kvartal
utesluter inte att vi fortsétter som vi tidigare har gjort. Det ppnar ddremot mojligheten
att senareldgga arsmotet till en tidpunkt dér forhoppningsvis fleralangviga medlemmar

kan deltaga. forts sid 2...
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...forts

For det andra ser jag hur mycket arbete vi har framfor oss med vart klubbhus. Vi har ett
unikt och finthus som spelar en mycket viktig roll i féreningens medlemsaktiviteter. De
idéer som Jan Ove Carlsson har angédende renoveringen av huset, stréacker sig ver minst
tre ar framat. Kommer vi att klara av det??? Vilka kan ténka sig att gora det???

For att underltta skotseln av tomten, skall sodra delen planeras sé att det gar att klippa
graset med dkgrésklipparen.

Fordettredje, hur skall viplanera trafikdagarna? Vi dr beroende av att medlemmar som
har egna lok bade kan och tycker att det &r roligt att deltaga i den resandetrafik, som vi
nu haft vid véra trafikdagar under ett antal &r. Vért stora dilemma &r att, om vi beslutar
oss for en viss trafik, dir vi lovar allménheten att fa &ka och vi inte kan klara av det, s&
har allménheten knappast ndgon forstaelse for att den inte far aka.

Jag vill att du kommer in till styrelsen med din syn pé dessa tre fragestallningar. Skicka
det till mig eller nagon annan i styrelsen, fore den 31 januari, s& far vi mojlighet att
forbereda fragorna infor &rsmotet den 1 mars.

Fragan om stadgeéndring tas upp under dagordningens paragraf 18 eller 19, medan de
om klubbhus och trafikdagar hamnar under paragrafen 23.

Vid vért &rsmote har vi tillfélle att prata mer om en eventuell stadgedndring, klubbhus
och planering infor kommande sésong. Ser fram mot ett vilbesokt mote.

Téagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.

SPAR OCH TAG | YAST

Ringlinjen slog upp portarna for allménheten till den gamla sparvagnshallen i Garda i
Goteborg sondagen den 4:e november2007. Hér fick besokarnabl.a. se en latt ombyggd
histsparvagn fran 1800-talet, ett exemplar av den forsta typen av elektrisk sparvagn fran
borjan av 1900-talet och en underbart renoverad vagn fran Langedragslinjen. Man
forevisade dven flera pagdende renoveringar. Brist pa framtida renoveringsobjekt
saknades inte.

Till denna dag hade dven klubbarna i paraplyorganisationen Spéar och Tag i Vst
inbjudits. Férutom att géra reklam for sig sjdlva hade klubbarna gatt samman om en
avdelning for att intressera barn for den sparbundna hobbyn.

BMAS hade en liten monter, som bemannades av Kalle Ryberg. Inne i barnavdelningen
rangerades Mérklingodstédg under 6verinseende av Staffan Engstrom, Per-Olof Soder-
palm, Jonas Amoson och Hans Kaéllqvist.

Detblev en trivsam dag i sparvagnshallen med manga besokare. Ringlinjen skall ha ett
stort tack for det vil genomférda evenemanget. Staffan Engstrom
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KALLELSE TILL ARSMOTE | BMAS AR 2003

Hirmed kallas alla medlemmar i Boras MiniatyrAngloksSﬁllskap
till Arsmote lordagen den 1 mars ar 2008 klockan 10:00.

Plats: Vavarsalen.
Adress: Boras kulturhus.

Observera den nya tiden och den nya (gamla) lokalen.

FORSLAG TILL DAGORDNING YID ARSMOTET 2008

Motets Oppnande.

Godkinnande av dagordningen.

Val av ordférande for motet.

Val av sekreterare for motet.

Val av tva rostraknare.

Fraga om motets behoriga utlysande.

Styrelsens verksamhetsberittelse.

Balansrikning.

Revisorernas berittelse.

10.  Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

11.  Budget foréar2008.

12.  Medlemsavgift for ar2009.

13.  Valav ordforande for foreningen under arbetséaret 2008.
14.  Valavtvéordinarie styrelseledaméter for aren 2008 och 2009.
15.  Valav tva suppleanter for ar 2008.

16.  Valavtvarevisorer for &r2008.

17.  Val av tva personer att utgéra valberedning under 2008.
18.  Medlemmarnas motioner.

19.  Styrelsens propositioner.

20.  Medlemmarnas Dag2008.

21.  Angdagen2008.

22.  Nyamedlemmar.

23.  Ovrigafragor.

24.  Motets avslutande.

O 0NNk W~

Onskar medlem stilla motion till rsmétet, vore styrelsen tacksam om vederbdrande,
torde inldimna densamma till sekreteraren, senast tisdagen den 31 januari 2008, sa att
styrelsen far mojlighet att forbereda fragan, i de fall detta erfordras.
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AUTOMATISKA PYSKRANAR

Jag har foljt en diskussion pa nétets Livesteamer-lista om automatiska pyskranar. Den
variant som foresprakas &r idiotsdker och fordrar inte annat underhéll 4n tillfallig
rengéring och den later vattnet droppa ut ur cylindrarna allt eftersom det bildas.
Eftersom det fritar lokforaren fran ansvar att 6ppna eller stinga pyskranarna kinns det
inte riktigt bra. Hér foljer ett antal orsaker, en uppenbar och andra kanske inte sa
uppenbara, om varfor detta inte 4r sa bra.

[1.—Passande
till cylinder

Forst denuppenbara: Enav deupplevelser jag far vid kontakter med &nglok dr pysandet
och vdsandet och framfor allt angutsldppet fran pyskranarna. Sexaringen i mig njuter
av att dansa runt i &ngan nér det otroliga metallmonstret sakta borjar réra sig fran
stationen. Det vore synd att inte visa detsamma i véar verksamhet.

For det andra, det kanske inte sa uppenbara. Keith Taylor delar med sig av sina
kunskaper om pyskranar. Nér fullskalalokomotiv drar ett tungt vagnsitt finns det
tillfdllen da drivhjulen kommer att slira trots noggrann och skicklig hantering av
regulatorn och fyllningsgraden. Nér detta hédnder dppnar man pyskranarna, vilket
sankertrycketicylindrarnaen smula. Dettaminimerar oftast problemet och fungerar som
en finjustering av angtrycket till cylindrarna.

Manuelltkontrollerade pyskranar pamodeller eller full storlek ar mycket viktiga. Attta
den enklaste végen till en nodvéndig funktion dr inte alltid den bista vigen. Ovansta-
ende konstruktion av den automatiska pyskranen dr en kopia p& Primes kranar for
fullskala.

Det finns ytterligare typer av pyskranar. De &r manuellt kontrollerade och kan anvindas
for att virma upp cylindrarna. Oppna pyskranarna samt 5ppna regulatorn lite grann for
attblasadnga igenom systemet med omkastaren i bade fram- och backlége. Lat loketrora
sig en liten stricka bade framat och bakéat under tiden.

Under gangkommer emellertid den automatiska pyskranen att férhindra att oforutsedda
maingder vatten frén en 6verfull panna att blockera kolvarnas rérelser.
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En annan férdel med manuellt styrda pyskranar &r att man kan undvika svarigheterna
med att starta ett tungt tagsitt genom att oppna pyskranarna och ddarmed démpa
angstotarna fran plotsligt dppnade slidventiler.

Kanske kunde man ha den bésta av tvé vérldar och ha automatiska pysventiler och
anvinda dem som “luftinsldppningsventil” for vissa typer av slidmekanismer samt
behalla de manuella pyskranarna for den spektakuldra angutblasningen och méjlighe-
ten att reglera slirningstendensen vid belastningar.

Pyskranarnai figuren skruvas in i cylindrarnas undersidor. Nér det inte forkommernagot
angtryckicylindern faller tdtningskulan ner och lamnar vigen 6ppen for kondensvatten
attrinnaut. Nérangtrycket ater fyller cylindern, stanger pyskranen och sa lange det finns
nagot tryck i cylindern och inget vatten kommer pyskranen att vara stédngd.

Nir regulatorn stings och &ngtrycket férsvinner 6ppnar den automatiska pysventilen
dé loket “rullar” och pysventilen overgar till att fungera som en ”luftinsldappnings-
ventil”.

Prova gérna din nygjorda pyskran genom att ta en munfull vatten och blasa igenom
kranen. Vattnetkommet att spruta ut men da luft kommer efter stinger pyskranen. Vatten
ror sig saledes langsammare #n luft eller 4nga igenom pyskranen.

Ytterligare en anvindning av manuellt styrda pyskranar ir for att bromsa loket. —Oppna
pyskranarna och ldgg omkastaren till back. Oppna regulatorn litet och loket bromsas.

Fritt sammanstdllt fran diverse diskusioner pa ndtet
Goran Rosén

ETT SATT ATT TA BORT ROST

Forbered en 16sning av bikarbonat eller tvittsoda och vatten. Ungefir en matsked per
liter vatten.

Anslut den rostiga delen med en ledare till minuspolen och en jérnplatbit pa liknande
sdtt till pluspolen pé en batteriladdare. Hang ner de bada delarna i 16sningen och lat
elektriciteten gora allt arbete.

Lycka till

Goran
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KATASTROFKRAN

Jag har héllit pa att bygga en kran i vér skala i ndgra ar nu, och forsoker skriva lite i
tidningen om detta. Alltid ger det vél ndgon lite inspiration till ett bygge av négot slag.

Idén fick jag nidr vi var pa Bergslagernas Jarnvégssillskaps bangérd i Géteborg for tio-
femton ar sedan. Bland annat valde jag en kran for att det var s& pass mycket jobb sé
jaghade att gora i braménga ar. Nu har jag hallit pé i tio ar ungefir och det 4r en hel del
kvar dn. Nu har jag dock kommit sé pass langt att jag kan lyfta med den.

Till att borjamed var det ju att leta efter information om kranen. I ett gammalt nummer
av Alltom Hobby hittade jag en liten artikel ddr det stod att STkopte tva dngdrivna kranar
fran Krupp i Tyskland 1956.

Dom valde &nga framfor diesel for att angan hade béttre segdragningsférmaga. En ska
visst finnas uppat landet ndgonstans och den andra alltsé i Goteborg. Sa det har inte
varit sa langt att ka och titta, fotografera och mita.

Kranen vid ett provlyft i min verkstad.

Jag skrev till ordféranden i BJ och fragade vad de hade f6r information om kranen, Han
skickade brevet vidare till en som heter Thomas Borjesson som varansvarig forrullande
materiel pA BJ. Avhonom fick jag skotselinstruktion med alla specifikationer som matt
och vikt med mera, men ritningar hade de inga. Vid ett tillfille var jag med i Stockholm
och korde tag pa Djurgérden, da passade jag pa att ga in pa Riksarkivet och leta. Men
det nappade inte och vi hade inte hur mycket tid som helst pa oss. Sedan funderade jag
pa att kontakta Krupp och hora vad de hade, men det blev inte av.
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Jag var pa BJs bangérd och mitte och fotograferade sa mycket mer i stillet. Jag ringde
inte till dem f6rst och fragade om de var dér, s andra gangen var det inte 6ppet. Men
sa hittade jag ett hal i staketet...

Sistagangen jag var dir sa triffade jag Thomas som 6ppnade och sléppte in mig i kranen
sa jag fick se maskineriet pa néra hall. Dar inne var mycket prylar och hur man kan sta
dérinne och eldai&ngpannan fattar jag inte. Men jag fick en ritt sa grundlig beskrivning
av hur kranen fungerar och hur den &r att kora.

Senblev det att sitta och méta pa korten jag tagit och med hjilp av specifikationerna jag
fattraknauthurstorade olika delarna var. Sen borjade jag fundera ut hur jag skulle bygga
for att det skulle fungera som modell. Dérefter var det bara att borja leta efter material.
Det finns ju alltid nytt att kpa, men eftersom jag &r borasare sé dr jag snal ocksd, sa jag
letade efter det billigaste pa veteranmarknader och skrotupplag. Idéerna, planeringen
och jagandet av material hade da tagit tva—tre ar.

Jag har bekanta pa en platverkstad som jag fick hjalp av med att stansa plétprofiler. Jag
gjorde en cadritning som de anvénde till att stansa ut pa en datastyrd nibbler och det
sparade ju mycket jobb. Sen var det att bygga tva boggier. Det dr trakigt att tillverka
boggier for det dr s& mycket av varje. Sex hjulaxlar, 12 lagerboxar, 12 fjadrar, 24
fjaderupphéngningar och sa vidare. Men de blev klaratill slut. Pa de tvd mittersta axlarna
sitter det kugghjul for att det ndgon gang ska ga att fa drivning pa kranen som pa den
iverkligheten.

Sen var det ramverket. Detta skruvade jag ihop. Att svetsa ihop en massa sma platbitar
gar inte, det slar sig for mycket och gér inte att rikta sen och att hardloda har jag aldrig
provat. Men M3-skruv finns det gott om pa Verktygsboden. Kranarmen fick jag stansat
ut och svetsade ihop.

Maskineriet funderade jag lange pa for jag hade svart att bestimma mig for hur jag skulle
gora for att det skulle bli bra och fungera smidigt. Tanken pé att bygga en angmaskin
med en géng skrotade jag, det kanske blir sist av allt. Sedan forsokte jag bygga s allt
gick pa en motor. Men att ha kopplingar pa tva lintrummor och svidngen plus bromsar
palintrummornablev inte brandrjag gjorde detialla fall. Sa det fick blien motor pa varje.
Sen var det alla linhjulen, 30 stycken i fyra block och en anordning sa taket héjer sig 10
centimeter ndr man kor upp lyftarmen. Jag satte nylonlager i linhjulen och drog linorna
for att lyfta armen. Men eftersom motsténdet i linorna och lagren, i férhéllande till
tyngden pé lyftarmen, inte blir densammai verkligheten som i modell, sa har jag haft stora
problem att fa detta att fungera. Efter att ha satt kullager i alla linhjul s& gar det ritt sa
braom jaghénger 7 kilo i lyftkroken. Det gar & 47 meter linapad modellen, och att trd den
och fa den att gé riktigt i sparen har orsakat ménga timmars arbete och frustration. Vid
sadana tillfillen har jag tankt ”Jag kor skiten till skrotatervinningen!!”

Sen ska det ju till motvikter, lika mycket motvikt som vikten man lyfter. Detta ordnade
jag genom jobbet. Han som tillverkade gjutjarnet missuppfattade mig lite s& det blev
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dubbeltsd mycketsom jag bestillde. Men det gjorde inget eftersom han inte har skickat
nagon rékning.

Andersson i tyngdlyftartagen & banan.

I somras hade jag kranen pé& banan och lyfte en vagn med den och det blev ritt
uppskattat. Nu har jag skruvat isdr allt for att méla. Samtidigt bygger jag om maskineriet
lite. Jag funderade pé att skaffa bra elmotorer till lintrummorna for det 4r rétt sa kraftig
utvixling pd dem. Men nér jag fick reda pa att de skulle kosta 3000:- per styck sé fick det
vara. Jag far ordna det med vindrutetorkarmotorer pé nagot vis.

Och sedan ska jag trd de dér linorna en gang till!! USCH!!

Bengt Andersson

7 V4 JARNYAG VID BANMUSEET | ANGELHOLM

Till varen kommer forsta delen av vér 7 4” bana att vara korklar bakom museet i
Angelholm. Redan nu ligger det en slingamed tva sidospér. Efter vintern raknar vimed
att kunna slutjustera sparet, och den 3 maj ska vi, i samband med museets
10-&rsjubileum inviga banan. Den dr byggd efter bésta forstdnd och med standardmatt,
som vi fatt fran erfarna byggare, sa virdknar med att kunna ta emot gidstande fordon utan
begrinsningar.

Dirfor vill vi inbjuda er att deltaga i var invigning den 3 och 4 maj. Vi kan sta for
dvernattning med en stuga (4—6 séngplatser) per klubb i den néarbeldgna Klitterbyn fran
fredag till m&ndag, men i §vrigt har vi inte ekonomiska méjligheter att sponsra er. Det
finns inte allt for stort utrymmer pa sparen, sa vimaste nog begrinsa oss till tre eller fyra
tag i taget. Vi ska ocksé ordna med nagon form av lasbart utrymme dér fordonen kan
forvaras ver natten.

Ar ni intresserade av att deltaga? Hor i sé fall av er till mig, sa far vi planera vidare.

Med vénliga hélsningar.

Lars Olov Karlsson
Sveriges Jarnvigsmuseum, Angelholm
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ATT OBSERVERAIN
MEDLEMSSKAP | BMAS FOR AR 2003

§12. Motet beslutade, i enlighet med styrelsens forslag, att medlemsavgiften for
ar 2008 skall vara, for enskild medlem SEK 120:—och om s& 6nskas, tilliggs-
avgiften for familjemedlemskap SEK 60:—. Alltsa gors ingen hojning jamfort
med ar2007.

Avgiften torde snarast insittas pa plusgirokonto nr 13 09 55-8.
Ange medlemskapsar 2008.

EN RIKTIG RAILMOTOR

En Great Western Railway railmotor och vagn fotograferade
fére forsta véarldskriget. Dessa fordon &r néstan identiska
med dem som nu blir restaurerade av Great Western Society.

Hittade en hemsida pé nitet om ateruppbyggnad av en Steam Railmotor med vagn.

Ménga av oss dldre medlemmar i BMAS har sett Gunnar Lindbergs Railmotor i
trafik pé var bana. Forebilden till det loket &r den drivenhet som satt inbyggd i en
boggivagn avsedd for lokaltrafik. Fordonskombinationen pa bilden 4r fran tidigt
1900-tal. 1934 byggdes Railmotorn om till en vanlig passagerarvagn. Anledningen
var bl a att i samband med underhéll etc hade man inget fordon alls.

For denna ateruppbyggnad har projektet fatt 768 500 pund (10 miljoner kr.) av
Heritage Lottery Fund. I England gér lotteripengar till behjartansvérda dandamél och
inte till fotboll, som i Sverige.

Karl-Gustav Ryberg
9
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MUNKTORPS JARNYAG

I Roslagens famn ett stycke norr om Akersberga har Torsten och Anne-Marie Nord-
strand skapat en métesplats pd Munktorps gard for 7'/,” entusiaster samt beundrande
allménhet. Behjilpliga med att fysisk skapa den for ndrvarande ca 800 m langa banan
gr Bjorn Andersson, Rolle Birat-Pettersson, Bosse Karlstrom samt diverse inhyrd
arbetskraft. Det brukar arrangeras ett par korningar varje ar, icke att férglomma
julmarknaden som halls helgen vid andraadvent med glogg, jultomte, héstskjutsar (det
4r en hastgérd bl a) och naturligtvis lokforare i tomteluvor.

Byggnationen borjade for ndgra ar sedan och
planerad banléngd 4r ca2 km. Spéret slingrar
i skogsbrynet i en nedforslopa fran géardsin-
farten ned till sodra kanten av dkermarken dér
det planar ut och viker av dsterut mot (h)avet.
Ett syfte (férutom nojet att fa rasta rullande
materialet) drattiframtiden férldnga sparet for
att kunna transportera badgister bort till en
populér badstrand vid Furusundsleden. Dér —
kan mannaturligtvis 4ven utbyta ljudsignaler isine e
med &ngvisslan till passerande alandsférjor. :
Banan 4r typ end-to-end med véndskivor i
béda @ndar och med tva métesstationer. Den
norra ligger i den langa utférslpan mot en 90
graders kurva och skall kompletteras med ett stickspér. Den sédra har ett vattentorn fér
att sikerstdlla vattenbehovet infor returfarden i den kravande stigningen.

Huvudstationen,
Munktorps Central, har tre
genomgéende spar som an-
sluter mot vagnhallsspéret
med dess vindskiva och
palastningsspar samt tre
stickspar. Lok och vagnar
stér skyddade mot vidrets

makter i logen/vagnhallen, dvenledes finns ett stickspar till
en container. [ ar har stationen fatt en mer jarnvagsmassig
inramning sasom stationshus (med full stdhdjd inomhus,
stdllverk, semafor, plattform med tak, kolbinge och vatten-
torn, icke att férglomma snygga stoppbockar. Alltihopa
skall fa andamalsenlig belysning, inklusive semafor och
stopplyktor vid bockarna.
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Nere pa den plana 6st/vistliga delen efter
motesstationen har man varit tvungen att
bygga over ett dike med en lidngre plats-
byggd balkbro, som direkt dvergér i en
. betongtunnel (se bild i BMAS-nytt 4/07)
och ytterligare en, men kortare, bro.

Kort dérefter passerar man en férist, som
héller de alltfor intresserade kossorna in-
hignade. Sedan &r det &n sé ldnge stopp vid
en provisorisk vandskivamitt bland koblajorna, men man kan i alla fall njuta av sjoutsikt
mellan ekarna.

Sparet byggs av 6 m langa spéarpaneler som hopfo- §
gas med skarvjdrn och 4 stM6-skruv. Rélernadrav
stal med riktig profil, hojd 35 mm, skruvade pé
trasliprar dimension 95x45 mm pahogkantmed 200
mm slipersavstand. Ballasten bestar av makadam, §&
samkross 0—16 mm. Viéxlarna &r 3,5 m langa raka £&
enkelvéxlarmed 20 mradie i avvikande spér, dock
med rakt korsningsparti. De & manuellamed klot- ¥
omliggning utom vid norra motesplatsen dar de dr §
fjadrande.

Annu finns ingen central tigledning, utan oftastkors med
~ eftertdg, men troligen behdvs snart tdgstavar (eller kan-
skemobiltelefoniricker). Vissatavlor har placerats uttex
ljudsignaltavlor, hindertavla vid palastningssparet samt
mairktavlor vid métesplatsvéxlarna och semaforen.

Text och foto:
Rolle och Manke




JARNYAGARNA | HALLAND

Ennyutkommen bok jag gérna vill rekommendera teknikhistoriskt intresserade vinner
heter: Avtryck fran en epok — Industriminnen i Halland (ISBN: 978-91-976699-0-0).

Hir berdttas om hamnar, skogs-, kraft- och stenindustri samt jarnvigar. Det sist-
namndakapitlet omfattar 85 stycken A4-sidor ochredogor forallajarnvédgar som finns
eller funnits i Halland. Intressant lasning med massor av hérliga bilder !

Boken har en grafiskt tilltalande formgivning och omfattar totalt 344 sidor. Kop den !
Staffan Engstrom

LESSEBO SENASTE

Rolle har skickat en bild frén sitt senaste bygge.

Lessebo gar nu att kora pé tryckluft sé langt slangen racker.

HUMOR FOR LEXOPHILER

( alskare av ord )
To write with a broken pencil is pointless.
A thief who stole a calendar — got 12 months.

A bicycle can’t stand alone; it is two tired.

Den vise mannen talar darfor att han har nagot att saga.
Narren pratar for att han alltid maste sdaga nagonting.



