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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

KALLES FJARDE FORSTASIDA FOR ) AR

Sa ar sommaren §ver utan att den riktigt blev av. Enligt almanackan har det varit en
sommar, men inte med sddant vdder som vi 6nskar oss. Statistikerna siger att det inte
har varit ovanligt manga regndagar, men att det i alla fall har regnat extremt stora
maingder. Nog talat om védret.

Hosten har varit en intensiv tid med manga jarnvagsarrangemang dér jag deltagit som
BwMmAs representant.

Sondagen den 19 augusti firades Sédra Bohusbanans 100-drsjubileum med intensiv
tagtrafik med “gammeltdg”. Bergslagernas Jéirnvdgssdllskap korde 5 enkelturer,
2 st Goteborg—Uddevallaoch 3 st Uddevalla—Goteborg. Fyraav dessa drogs av anglok
och entur Uddevalla— Géteborg drogs av ett Du-lok. Vid s& gott som alla stationer langs
banan hade ortens hembygdsférening ndgot arrangemang. Eftersom jag bor i Ytterby
stationshus tillfragades jag om BmaAs ville ordna négot i samband med firandet. Jag
ordnade en 7%4” sparstump som barnen kunde provaka med en dressin som jag har
byggt. Att 14ta barnen fa prova att dka pa dressinen var en klar succé. Det var ko sé gott
som dela dagen. Jag visade dven den film som Bjorn Bergman har gjort om BMAs.

Helgen efter vér sista trafikdag for sdsongen deltog vi i ett Juniortag-arrangemang
i samband med Fredrikhamns Skans Dagar i Hisings Backa. BJs korde tdg de dagarna
paindustrisparet och Spar och Tag i Vst holl till i konferensvagnen som stod kvar vid
tillfarten till skansen. Fredrikshamns Skans dr en befdstningsanldggning, som ligger
vid Géta Alvstranden pa ca fem minuters gangavstand fran mitt jobb. Skansen harror
fran 1600-talet, nér grinsen mellan Danmark och Sverige 14g dir. Dessa tva dagar var
ett genrep infor helgen 29-30 september da Halmstad-Ndssjé Jarnvdg skulle fira sitt
125-érs jubileum.

Deltagandet i HN.Js 125-ars jubileum borjade for min del redan pé fredagen den 28
september strax efter lunchtid. Da befann jag mig pé B.Js tjanstetag fran Goteborg/Lirje
V.gv.
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mot Landeryd via Halmstad. Det var ett gigantiskt tdg med 23 vagnar dragna av tva
anglok (E2 och B3) och med ett ellok (Du) ndrmast vagnarna, pé sa sétt fick vi bade ljus
och viarme. Tva multippelkopplade T21 skot pa ldngst bak. Ett tdg, som panagra meter
nér var 600 m langt. [ ca 70 km/t gick nu farden mot Halmstad medan alla ombord satte
sigirestaurangvagnen for att dta lunch. Vi fick gora flera smorjstopp for &ngloken innan
vivar framme i Halmstad diar Jonas Amoson anslét till génget. Efter att elloket véxlats
undan och vindning av dngloken var avklarad fylldes dessa pa med bortat 20 m? vatten.
Sedan startade den sista etappen genom Hallands mérka skogar strax efter sju pa
kvillen. Medan vart tag stretade pa i motluten &t vi middag.

Underde ca6 milentill Landeryd stiger landskapet bortat 120 m. Med de tva T2 1-loken
langst fram och de bédda angloken som paskjut hade man ett tufft jobb i I6vhalkan. Nér
det gick som ldngsammast var farten inte mer 4n 10 km/t. I Landeryd diskuterade
mottagningskommittén vilket tdg som skulle komma forst, Krosataget fran Varnamoeller
vi fran Halmstad. De flesta trodde nog att Krosataget skulle behova invénta oss, men
dessa gissningar kom pa skam nér vi stod vid infarten en god stund innan métande tag
och kunde véxla in pa ett av bangérdens langa spér. Under de tvé regniga dagarna kom
manga besokare till véart Juniortdg-arrangemang.

Vid aterkomsten till Goteborg en stund efter midnatt mot mandagen fick vi uppleva
effekten av ett inte s& ovanligt tilltag. Koppartjuvar hade klippt av och stulit ledningar
langs jarnvdgen. Vikunde inte gé direkt till Lérje utan fick trackla oss via Bohusbanan
mot Savends och dérefter till Larje. Detta tog en god stund och férst klockan fyra om
morgonen var jag hemma och kunde sova i egen séng.

Helgen innan var jag i England och besokte da tillsammans med Britta och hennes
barnbarn, Kent & East Sussex Railway och deras Day out with Thomas. Alla barn i
England har ldst om Thomas och hans vinner, sa ett sddant arrangemang lockar
massor av barnfamiljer. Tag ar trevligt.

En PDF-fil med bilder fran ovanstidende tagutflykter finns tiliginglig p& var hemsida
bland dvriga Bméas-Nytt tidningar.

Tagledare for Buds, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg

Pa Iérdag kvéll kérdes ett tidnstetag E2 133 far vatten i Stenungsund.

med B3 130. Foto: Affe Rosén

Lérje - Oxnered - Uddevalla.

Foto: Peter Berggren Med benéget bistand fran BJs gm KGR.
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ILDER FRAN K-G RYBERGS INLEDNING

Tore Koren i konferensvagnen
vid Spar och Tag i Vést. Pa védg ut mot Landeryd med
tva anglok och en Du i
dragposition av taget.

Dagen med Thomas
och hans vénner.

E2 133 pa véndskivan i Landeryd. Foto: K-G Ryberg
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EPISODER MED JARNYAGSANKNYTNING

En kille skulle prova att hoppa fallskérm fran riktigt hog hojd.

Cessnan flog s& hogt den kunde, da hoppar killen ut, han faller nedat men fér inte
fallskdrmen att veckla ut sig, han kimpar med olika tatar men stortar allt fortare mot
marken och han ser da en annan kille komma flygande uppat??!?

Fallskdrmshopparen skriker desperatéthonom, VETDUNAGOTOM FALLSKARMAR?
NAA! skrikerkillensom 4rpa viguppat, VETDUNAGOTOM LIVESTEAM-PANNOR?

Tva par besokte en museibana i England. De var dér for att just denna dag skulle en 10-
kopplad Evening Star 9F vara dragkraft, de lokkunniga ménnen diskuterade lokets olika
utféranden bl a annat s nimndes att loket hade tva Blind Drivers, dvs att mittenaxelns
hjul var flénslosa for att klara att ga i sndva kurvor. Kvinnoséllskapet stod pa avstand
och noterade forstrott sina upphetsade entusiastiska mén.

Paren tog plats i en kupé och vintade pd avgang, kvinnorna kom fram med en fundering
om hur méanga personer det 4r i lokhytten under koérning.

Tvé stycken sa klart, visste miannen!

Kvinnornakom ihdg mannens pdpekande om ndgot med tvé Blind Drivers, sé de fragade
oroligt om det &r lampligt att &ka med det hér taget om det framfors av bara tva blinda
forare i hytten, dven om taget dnda f6ljer ralsen?

Stationen med ett moétesspér och ett lastspar ligger i sommarhettan ute pa sléttlandet.
Ett askvéder ndrmar sig och dskmolnen har samma férg som brospannet gver &n.

Stinsen hor askmuller i fjdrran, det ska bli skont med ett forlosande regn, som kan ge lite
svalka till natten.

Stinsen véntar att ge det ankommande blandade taget fran andra hallet, passera signal,
dé inga pé- eller avstigande skall finnas.

Sa hors lokvisslan langt bort, nu syns loket, ingen dnga skonjes fran skorstenen pga
hettan, stinsen hojer sin gronvita spade, noterar en vit tuss fran angvisslan pé lokets
tak, sedan hors kvitteringssignalen. Nu kommer en helvetes asksmiéll fran bron,
tryckvégenblaser till i byxbenen, stinsen vinder sig om och ser en enorm klotblixt komma
frasande och blixtrande pé rdlsen mot det annalkande taget. Han kastar spaden, rusar

4



Boras Miniatyranglokssdllskap

mot vixelstillet, lagger om vixeln framfor klotblixten sé den far in pd motesspéret och
sedan in pa lastspéret. Turligt nog hade han glomt att Iigga om den vixeln efter dagens
vagnhidmtning. Klotblixten rusar emot stoppbocken déir den foljer de bdjda skenorna
upp i luften och exploderar med en frasande sméll. Taget 4r nu inne vid stationshuset,
stinsen slénger tillbaks vixeln sa taget kan passera, utan missode.

Lokpersonalen ség handelseforloppet, som gick sa snabbt att lokforaren inte ens kom
sig for att borjabromsa, de forstod varfor stinsen var likblek i ansiktet trots vdrmen. och
halsningshonnéren var néstintill obefintlig!

Skrénor fran eder ordforande

BENGAN JANSSONS YISDOMSORD

Har dr nagra tips om hur du far ditt modellanglok att maskinellt fungera perfekt
genom att gora en reglering av maskineriet. Denna noggranna reglering skall alltid
utforas vid nybygge eller om man 4r missbelaten med géngen pa sitt redan fardiga
lok (t.ex. om loket haltar i gangen vid fram eller backgéng).

Utfors maskinregleringen enligt nedanstdende beskrivning, sd kommer du att fa ett
lok som gar perfekt. Still kulissbagarna i mittenldge, utan att excenterstédngerna ar
kopplade. (Mittenldge pé kulissbagarna &r nar man kan fora slidstdngerna upp och
ner utan att slidstingerna ror sig i langdled). Still slidstdngerna pa mitten och rulla
loket och kontrollera att sliderna ror sig lika at bada hall, om sé ej 4r fallet, justera
sliden pé slidstangen till ritt ldge. Sliden ror sig med hjilp av forsprangsstangen.
Montera de provisoriska excenterstingerna, tillverkade som vantskruvar sa att man
kan justera lingden. Observera att man aldrig skall tillverka excenterstéinger innan
man har provat ut langden, dérfor att det smyger in mattfel vid tillverkningen av
loket. Justera ldngden efter ritningen och ldgg ut full fyllning och kontrollera att
sliden ror sig lika langt at bada hall. Om sa ej 4r fallet, justera langden pé den
provisoriska excenterséngen till rétt lingd. Tillverka de riktiga excenterstingerna
efter de erhallna métten. Nu far du ett lok som gar perfekt. Bengt Jansson

; ' Challengerbygge
i I i USA.

Hijulstélliningen &r
4-6-6-4 for loket och
tendemn i férgrunden har
fem fasta axlar och en
boggie med tva axlar.
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PROTOKOLL FORT VID FORENINGSMOTE | BMAS
ANGDAGEN DEN 4:E AUGUSTI 2007

Motesplats: Vandskivan vid Sandlid Centralstation.

Nérvarande: 29 medlemmar.

§ 1. Ordforanden Karl-Gustav Ryberg ( KGR ) 6ppnade motet.

§2. KGR hade nojet att 6verrdcka sillskapets hedersnal till S6ren Lundvall och
Olle Walseth. Ej med pa motet, men fortjént av en hedersnal var Staffan
Nordstrom.

§3. KGR redogjorde for under sommaren utférda arbeten:

a) Begagnat taktegel har lyfts ner frén en tvavaningsvilla i Géteborg och
transporterats till var klubbstuga.

b) Utefter striackan Rustansberg — Brittensbro har syllarna bytts.

c) Gangstigarna har forbéttrats med grus.

d) Signalsystemet skall byggas ut och forbéttras. Schaktning for
kablage samt montering av isolerskarvar har péborjats.

§4.  Goran Rosén informerade om angdagskvillens begivenheter.

§5.  Ovriga fragor. KGR hade noterat att vid hogtrafik utgdr Rustansberg en flask-
hals och foreslog dérfor byggandet av ett tredje spar. Motet gillade forslaget.

§6. KGR tackade for visat intresse och avslutade métet.

Vid pennan, Justerat,

Staffan Engstrém, sekreterare Karl-Gustav Ryberg, ordférande

ke il R RN = M ,
Vacker bild fran vart klubbhus — snart &r vi dér igen och sen blir det var.
Foto: Gustav Mithléhner.
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UNDERHALLSARBETE VID BMAS

Har kommer nagra spridda bilder fran var bana under sasongen 2007.

Utan betald rélsskatt blir man lyft fran
banan av Anderssons kran.

Ballastsopning efter
sommarens solkurvor.

PN e e
Bekymrade och allvarliga miner vid
védndskivemétet under

7 Tre .gubbar uhder N
enskild kontemplation.

Foto: Géran Rosén

Omvéxlande arbete fér tvé.év dem. . Pratg/e;damgyhnare vid lokstallet.



BMAS-NYTT Nr 4 - 2007
SYETSA HJUL TILL LOK OCH YAGNAR

Kan man bygga hjulen av staldelar som svetsas samman till ett hjul —tanken slog mig
nir jag undersokte var jag kunde hitta hjul till mitt Lessebo-projekt.

Loket har tva olika hjultyper, frimre boggin har innanliggande ramar och bakre ramen
har hjulen pé insidan och enbart vevtapparna pé utsidan av ramen. Foérsta kollen blev
ganska dyrt p.g.a. frakterna och besvirligt att hitta bland tillverkarna i England och
Tyskland.

Om man skulle tillverka gjutformar och fa hjulen gjutnai Sverige, s kollade jag lite hur
detvarmed gjuterier. Prisméssigt kom jag da fram till att det var samma peng som attkopa
fran England eller Tyskland inklusive frakter.

Jagtinkte dven krympa pa 16sahjulringar eftersom jag kor ganska flitigt med mina grejor
och det dr ju faktiskt stalréls pd dom §vriga banorna jag trafikerar. Jag har kontrollmétt
O&K loket efter ca 2 ars korning med gjutna hjul innan bytet till stalhjul infor sésongen
2007.

Slitaget var mycket litet, men jag viljer &nda att ha stalring om jag anvinder gjutna
hjuldmnen.

Bild 1 Bild 2

Tillverkningen startade med att svetsa samman vevtappscentrum, som jag fréste till
onskad form och sedan kapade upp i lagom breda bitar. Bild 1.
Det gar sékert att frésa fram ur en massiv bit eller liknande.

Nista steg blev till att tillverka en svetsmall med héallare for ytterbanan, vilken jag
enbart svarvade ur pé insidan. Bild 2.

Kapa dven till ekrarna i dess olika langder. Dér kan man om man vill frisa dom lite
koniska som dom 4r pa de gjutna hjulen.



Bild 3
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Efter svetsning (Elsvetsning 4r att
foredra — anvind ej migsvets) se Bild 3.
Hetta @ven upp hjulet med gassvets
eller liknande, sé att materialet blir
avspant och inga spanningar kvarstar
efter svetsningen.

Sen dr det baraatt bojaslipa, frasa, svarva
och bléstra till 6nskad finish.

Detta &r hjulen och vevtappama till Lessebo.

Hjulentill O&K-lokethar anvénts under
hela sdsongen 2007 och fungerat vil-
digt bra. Detta dr inget nytt, men det
skadar inte att visa hur man kan tillverka
hjul till lok och vagnar pa ett enkelt s4tt
och inte sé dyrtheller, bara ”lite” arbete,
lyckatill.

Roland B. Pettersson/ ROLLE

Alla foton © Roland Birath. Pettersson

O&K-loket med sina svetsade hjul.
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GASOLBRANNARE TILL BRIDGET

Forsta forsoket med gasolbrannaren fran Loco Parts med férgreningsror fran Hérna.
Snart skall det provkéras i jigg med vatten i pannan.

Full effekt i nattens mérker.

NMAGRA BILDER FRAN MUNKIORPSEANAN

Bjérm och semaforen. R6kfylld tunnelpassage.
Foto Rolle. Foto Rolle.
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ANGDAGARNA

Rapport fran forberedelser infor Angdagarna och bespisningen under 16rdagskvillen.

Eftersom tidigare bokningsarrangemang vid ett flertal tillfidllen totalt fallerade pa grund
av brist pa telefonkontakter foreslog jag att man kunde ringa mig eftersom jag 4 mina
béda telefonnummer néstintill alltid var kontaktbar.

Styrelsen beslutade sdlunda sent omsider att lata undertecknad vara kontaktman
eftersom ingen har svarat pa tidigare angivet telefonnummer.

Resultatet av detta blev att forutvarande ansvariga totalt avsade sig allt framtida
deltagande i sédllskapets verksamhet enligt muntligt meddelande till K-G Ryberg.

Efter flera diskussioner med min hustru under varen kom ett forslag fram om att 14ta ett
cateringforetag providera ett antal brickor med kallskuret kott, frukt, ost samt brod.
Hustrun med min blygsamma hjilp bakade ett antal s.k. ”kladdkakor” som serverades
med “grispad vadde” tillsammans med kaffet.

Foto: Séren Lundvall.

Tack vare allahjidlpsammakrafter fran ndrvarande medlemmar ordnades allt till det basta
ochvifick en godkvill tillsammans déralla hjdlptes at med allt vad som behovde goras.

Detta visar att en god &ngdagsmiddag gér att genomféra om man bara ldgger manken
till. Vilket jag gérna skulle vilja visa eftersom jag plotsligt blev satt i ansvarssituation.

Jag vill mycket gérna tacka alla deltagande medlemmar for visat arbete nir det géller
téltarbete, bordsplacering for utstéllning samt for middag. Alla vénner som stédllde upp
och stddade upp efter maten och nattkdrningen senare pa natten.

Nir jag i husbilen vaknade pa sondagens “morgon ~07.00” och efter frukost, kom ut pa
plan 09.00, var allt stéddat och fint och séllskapets deltagare var &nyoredo for en arbetsam
dag i bangérden for att transportera presumtiva resenérer runt var bana.

Annu en fantastisk dag i vart sillskaps historia!
Tack alla Ni som deltog for att géra detta mojligt!

Goran Rosén
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UNGDOMSREKORD PA SANDLIDSEANAN

Lille Gustav Sandgren var endast 6 dagar gammal da han for forsta gangen akte
specialtdg pé var bana. Detta hinde sig om l6rdagen den 4 augusti innevarande é&r.

Loketvarnaturligtvis Britannia 70000 och stolt lokforare var undertecknad, tillikamorfar.
Den lille fick inga men av den vadliga firden, utan kommer snarast att ansoka om
medlemskap i Sallskapet samt utbildning till lokforare.

Sir George OBV

MARGARETAS KLADDKAKA

serverad vid Angdagens kvillsliga begivenheter

Pé allmdn begéran fran flertalet medlemmar, publicerar vi hér receptet till kakan som
serverades till kaffet efter maten pa angdagen den 4 augusti.

Foljande ingredienser ger 5 st kakor att héllas i 5 aluminiumformar om 14 dl vardera.

1 kg smor — 1,5 liter strosocker — 10 dgg — 1,5 tsk vaniljsocker — 0,5 tsk salt —
3 dlkakaopulver—7.5 dl vetemjol.

Smora och mjola formarna. Smilt smoret i en stor kastrull. Vispa i sockret tills det ar
16st i smoret. Vispa i ett d4gg i sander. Blanda i de torra ingredienserna. Héll smeten
jamnt fordelad i de fem formarna. Grdddaiugnen i 175° C under 30-40 minuter.

Det géar utmiérkt att frysa kakorna. De lossas léttast fran formarna i fryst tillstand
genom att man doppar formen snabbt i hett vatten. Sikta 6ver rikligt med kakaopulver.
Servera med vispad griadde och kiwi- eller annan frukt. Margareta Rosén



