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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIATYRANGLOKSSALLSKAP

KALLES FORSTASIDA

Nu sitter jag vid tangentbordet och skall skriva om den gangna sdsongen.

Sedan senast har vi haft Angdagarna. Arets stora angfest for oss BMAS-are. Men
innan det gar att ha fest dr det oftast en del jobb som skall utforas. S var det dven for
oss i ar. Bangarden pa Sandlid C skulle rustas upp med slipersbyte pa all fyra spéren.
Arbetet startade som planerat den 22/7 och var klart efter ndgot mer &n en veckas hart
arbete. Alla perrong-plattor togs bort och alla sparlangder mellan véxlarna lyftes upp
och transporterades undan for att senare fa nya syllar fastspikade. Den gamla
makadammen skrapades ihop med hjalp av dumpern och rétt niva for de sparldnderna
med nya syllar vigdes av med hjilp av avvigningsinstrument. Den sysslan stod
Staffan for det mesta for. Nér underlaget var klart for sparldggning vidtogs spikning
av syllar och jobbet med att placera tillbaks sparldnderna pa sina ”gamla” stillen. Nar
spéaren var pa plats igen fylldes ny makadam pé och spéren justerades in i réatt niva och
sidojusterades. Och sa tillbaks med alla perrongplattorna. Nu har vi ater igen en
bangard med horisontalt sparlige. Innan Angdagarna hanns det Aven med att kl
tunnelns insida med panel for att fa sldtare sidor som inte gar att fastna i for sma
barnfingrar bland annat. Under Angdagarna kordes det mycket &nglok bade under
l6rdagen och under sondagen.

Arets héjdpunkt var nog inda sdsongsavslutningen i september da vi hade Holldndskt
besok. Redan pa fredag vid tretiden var angan uppe hos vara géstande anglok. Under
l6rdagen slutade inte vara géster att kora forrdn klockan elva pa kvillen. Att fa kora
anglok i en mork skog dr mycket exklusivt. Mer om deras besok kan ldsas pa annan
plats.

Vi deltog pa Nostalgiméssan den 1 oktober med en presentation av var forening.
Temat var denna gang En jdrnvig med 7 % ”-spdrvidd. En bildutstillning med bilder
fran byggandet av banan och ett bildspel fran sommarens arbete pa Sandlid C.

forts sidan 2...
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...forts fran sidan 1

Pa sparstumpen som tillhér var monter visades den hydrauliska stoppmaskin som
Gunnar och Bengt byggt. De besdkare som var insatta i sparunderhéll forvéanades over
att det fanns den sortens maskiner for sa smal sparvidd. En riktig jirnvdg behover
sjdlvklart ha bra maskiner for ett rationellt banunderhall.

Tack alla som gjort en insats, liten som stor, det dr det som vi gor tillsammans som blir
resultatet. Sdsongens resultat innehéller flera pluss-tecken och stjérnor.

Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central — Karl-Gustav Ryberg.

KLeeT FR:-\I\I FORE Jj‘: ENDE MUMMER
MU FOR FORSTA GANGEN PA BILD | DENNA TIDSKRIFT

For att det skall vara fint vid trafikdagarna behdver graset pa dngen klippas emellanat.
Sondagen den 2/7 var jag och klippte dngen. Efter att det var gjort tog jag mig en
promenad runt banan for att se sé allt var i sin ordning. Nér jag var vid Brittensbro sag
jag att det blankte i ndgot som sag ut som en bilruta. Efter ytterligare nagra steg sag
jagattdetstod en Chrysler Voyager pa jarnvdgsbanken efter Rustansberg. Hurihela...
har den hamnat dér? K-GR

Foto: Gustav Mitléhner

MEDLEMSSKAP FOR AR 2007

§ 12. Motet beslutade, i enlighet med styrelsens forslag, att bibehalla medlemsavgif-
ten for &r 2007. Saledes géller att enskild medlem betalar SEK 120:— med ett
tilldgg for ovrigt familjemedlemskap, i de fall dylikt 6nskas, av SEK 60:—.

Avgiften torde snarast insattas pa plusgirokonto nr 13 09 55 — 8.
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REPORTAGE FRAN RUSTANBERG

Den vilkdnde och aktade och langsamt &ldrande patronen fran Rustansberg, som
sedan flera ar lagt ner verksamheten vid Rustansbergs Angsag for att s.m.s. ta det lite
lugnare, har nu inkdpt en storre herrgard mellan Boras och Goteborg, dér han och hans
husfru Anna njuter sitt otium efter ett 1dngt och slitsamt arbetsliv. De bada sitter framfor
den magnifika brasan, patron iklddd rokrock av bista kvalitet och tjocka ljuvliga
morgontofflor. Patronsitteri sin utsdkta engelska skinnfatdlj med fotpall och pa barbordet
intill har han alltid en rejél grogg att smutta pa. Han soker efter gamla kéra minnen fran
utlandsresor med annat skéj.Detta &r patrons vardagsliv sen nedldggningen av sdgverket.

Dagar och ér gar och patron har som sd manga andra fatt kdnna av en del alders-
krampor, mest till omfénget och ddrmed dven besvir med minskad rorlighet. For
ovrigt dr han pigg till sinnet &ven om visst intresse samt viriliteten avtar alltmer.

Men sa om morgonen den 27 januari 2006 nar morgonkaffet avnjots och smakade som
bést, meddelas 6ver radionyheterna att Skanska och Piab skall borja samarbeta for att
kunna sénka byggkostnaden med HELA 30 %, allt enligt bilindustriernas metod.

Det goda morgonkaffet gick direkt i vrangstrupen och patron i taket, sa att kaffe
sprutade 6ver hela bordet (berdttaren fortéljer icke hurusom ytterligare vitskor
eventuellt d4ven ldmnade patron).

Som den minnesgode ldsaren kanske minns har patron sedan 1999 (se Bmas-Nytt
Nr 3 1999) erhallit patent pa modulhus — en satsning som tyvérr pa ett fiaskoartat stt
gick kdppritt 4t skogen. Emellertid kastar sig patron pa telefonen till byggherrarna
Anuzon o Son samt till sina tidigare advokater, som hals éver huvud kallas till rikets
andra stad Gbg dir ett sammantraffande skall ske pa hemligt stélle.

Patron ringer dven sin numera pensionerade polis Nathanael Pysong for att be honom
att mota upp pa flygplatsen for att freda delegationen fran ndrgangna fragor fran den
allmédnna pressen m fl.

Da polisman N. Pysong i hastigheten glommer att han numera ar pensionerad tar han
sigiall hasttill polishuset och ldgger beslag pa sin gamla stalspringare Nimbusraketen
och beger sig ut pa vidgarna for s k pensionerad tjédnsteutovning.

Tjénstgorande del av ordningsmakten noterar att Nimbusraketen forsvinner i ett
kombinerat damm- och oljeroksmoln. Han skriver genast en anmalan om st6ld, men
endr gamla dnkefru Pilkséns dotter tdmligen snart kunde meddela vem tjyven var
kunde anmélan genast ta den rétta végen till papperskorgen.

Joo, nu kan veta, var det slut med friden for patron. Rokrock, tofflor och annat njutbart
for all varldens vdg och medelst taxi for patron till Gbg for ett ssmmantraffande pa
patrons gamla stamhotell, dér i skrivande stund hemliga 6verldggningar med Skanska
och Piab sitter P for ytterligare information.

Fortsdttningar foljer efter alla rdttegdangar och éverklaganden — NG.
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INFO FRAN JOHAN KRESSER

Soéndagen den 28 maj.

Arets forsta trafikdag, tillika Mors Dag, var kylig och utan sol, men ocksa limpligt nog
utan regn.

316 pabyltade resande fyllde vagnarna pa premidrdagen. Sandared och Norge var
representerade.

20 tagavgangar enligt foljande:

Orenstein&Koppel 7 avgangar varav ~ Roland 6 Gunnar 1

Britannia 5 Goran 2 Gunnar 2 Henrik 1
W Shakespeare 5 Bengt 5

K14 3 Thomas 2 Henrik 1

Soéndagen den 11 juni.

Var det kyligt pa premidrdagen, sa var det desto varmare andra trafikdagen. I skuggan
var det +25° och i solen verkligen hett! Resande kom frén t ex Fristad, Gislaved,
Laholm. Till och med berlinare foredrog det betydligt lugnare Boras fore VM-
fotbollens hetluft. Rolles OK-lok rérde dem néstan till tarar av gliadje!

325 resande akte i vara luftkonditionerade vagnar.

18 tagavgangar enligt féljande:

Britannia 8 avgangar varav  Par 6 Goran 2
Orenstein&Koppel 7 Roland 5 Gunnar 2
Pigge & G 3 Simon, Kristoffer och Martin 1 gang var

Soéndagen den 9 juli.

Juli manads trafikdag fick tack vare Boras Tidnings artikel den 3 juli om den stulna
parkerade bilen extra intresse fran allménhetens sida. Fragorna haglade om den var
kvar, hur den hade korts osv. Jag besvarade fragorna sa gott jag kunde och beskrev
vagen till ”Chryslers kurva” dér bilen redan var bargad. Endast spar efter den fanns
kvar i terrdngen.

I det goda sommarvédret uppstod efterhand en lang ko av dksugna Borésare, Svenljunga-
bor, Ulricehamnare och andra. Grannlandet Norge var representerat av bergensare.

En far och son var utrustade med fina skairmmdssor, broderade med Pappa respektive
Lillebror av den hindiga mamman — en trevlig grej (?).

487 resande akte denna dag, den 9 juli, med de tre angloken.
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28 tagavgangar enligt foljande:

Orenstein&Koppel 11 avgangar varav Roland 8 Gunnar 3
Britannia 9 Par 6 Goran 3
W. Shakespeare 8 Bengt 8

Angdagen den 6 augusti.

Vara Oppna personvagnar blev mycket uppskattade av passagerarna denna heta
sommardag med 27,5° C i skuggan. Jag hade upplyst dem vid biljettkdpet att vi
anvinde luftkonditionerade vagnar och att vi inte tog extra betalt hérfor, vilket horbart
gladde de resande. Fartvinden fléktar sa skont...!

Hela 472 personer avstod fran svankande bad, antingen de kom fran t ex Boras, Kiel,
Tidaholm, Kroatien eller Frankrike.

28 tagavgangar fordelade pa fyra anglok enligt féljande:

Britannia 9 avgangar varav ~ Par6 Bjorn 2 Roland 1
Orenstein&Koppel 8 Roland 4 Goran 2 Gunnar 2
W Shakespeare 7 Bengt 4 Anders 3

K14 4 Thomas 3 Henrik 1

Sondagen den 3 september

Avrets sista trafikdag, drabbades vi av ett regnovider. Trots detta kom inte mindre &n
369 dksugna, iforda praktiska regnkldder. De fick bekanta sig med géstande hollén-
dare och deras lok, Klorus och H3s. Detta lok finns att beskada i Boras Tidnings artikel
”Loket fick folk att trotsa regn” av Pelle Boersma, mandagen den 4 september & sidan 4.

Vihade langviga besokare fran t ex Goteborg, Stenungsund, Hallstahammar (en gdng
med allsvenskt fotbollslag?!), Fristad och Tuve.

24 tagavgangar enligt foljande:

Britannia 7 avgangar varav ~ Par 6 Goran 1

Orenstein&Koppel 6 Roland 6 (4 dubbelkopplat med Klorus)
W Shakespeare 6 Bengt 4 Anders 1 Hollandare 1
H3s 5 Hollandare 5

For aret 2006 var det 2 423 resande mot blygsamma 1 900 foregaende
ar.

Stort Tack till arets alla medverkande i trafiken fran

Johan Kresser,
med 23 sdsonger som biljettforsdljare
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MASSAN | SINSHEIM 2004

De senaste 10 aren har i Sinsheim i Tyskland en méssa och traff arrangerats for oss
entusiaster och dlskare av allti modell inom anga och motorer. Méssan dr alltid i mitten
pa januari. Den beskrivs som ”Virldens storsta traff inomhus for anga i modell”. Pa
tyska heter méissan Echtdampf Hallentreffen. Forutom modeller av stationdra
angmaskiner och motorer sa visas lokomobiler, dngbatar och jarnvdgsfordon i en
massa olika skalor. For mig var det femte gangen men det var forsta gangen vi var
néstan 20 personer som reste ner med flyg/hyrbil i tre olika grupper som sedan
sammanstralade pa hotell Paladin i Wiesloch som ligger ca 15 minuter frdn méissan
med bil.

For personer med intresse for jarnvdgar inom Live Steam sa dr det vl tillgodosett pa
maéssan. Inom vart intresseomrade sd har man i hall 3 anlagt en ca 1,5 km lang bana
med bade 7 /47 och 57 sparvidd. Till banan finns &ven stallplatser for ca 70-talet
fordon som servas av en spartravers. Det &r ett foretag som heter Malu-Bahn som dger
sparet samt de lok och vagnar som betjidnar de betalande resendrerna. De har 3—4
anglok stindigt i tjénst och varje tag har plats for 40-50 resenérer. I denna hall hade
dven foreningen The 7 %~ Gauge Society sin monter. Férutom en massa info och
bilder visade de dven nagra vagnar, boggier, betongslipers och tre anglok. Pampigast
var 2—10-0 Evening Star. Loket var byggt av en kénd byggare i England (som jag inte
kommer ihag namnet pa...sic?) men 4gs numera av Mario Henzi i Schweiz.

I'hall 1 och 2 s& har man anlagt en 5” -bana som har totalt ca 4,5 km spér varav ca 2,3
km ligger i huvudspar. Banan slingrar sig fram och tillbaka genom hall 1 for att sedan
ga in i hall 2 och ga runt den enorma lokstationen med plats for narmare 300 lok. De
flesta lok drivs av anga och resten dr batterilok. Inga lok far av forstaeliga skél ha
forbranningsmotorer inomhus. Variationen pa litteror och forebilder dr enorm. Man
kan bara hdpna 6ver hur vdl manga detaljerar sina maskiner och vagnar, ndgot som vl
tillgodoses via nagra tyska leverantorer. En udda och rolig grej var att en hade byggt
ett modernt tyskt ellok i modell av Lego! Loket var fullt fungerande och var igang
under hela méssan.

I hallarna 4 och 5 fanns det banor i spar 1 och 0. Men dessutom var det packat med
leverantorer till var hobby, av alla de slag. Fran kompletta lok via byggsatser,
komponenter och material till svarvar och frasar samt elektroniska fartreglage. I hall
4 fanns det dessutom en bassdng pa ca 20 meter i diameter diar angbatar i modell
visades i drift.

En av de viktigaste bitarna med en traff och médssa av detta slag &r &nda den sociala
biten — att resa i grupp med kompisar och moéta likasinnade fran andra lander. Vi var
ritt manga som passade pa att mota gamla bekanta och stifta nya kontakter. P
l6rdagskvéllen samlades vi pa vart hotell for att &ta middag tillsammans for att dérefter
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likt ’storfiskarn” ljuga om dagens intryck over en (eller flera) 61 i baren.

Trots framgéngen med médssan som besoktes av mer dn 30 000 personer under tre
dagar, sa ér dess framtid osdker. Detta pa grund av att oenigheter mellan arrangéren
ochmésslokalernas dgare foreligger. Det dr emellertid klart att méssan dr tryggad dven
nista ar. Da arrangeras den for 11:e gdngen den 12—14 januari. Mitt rad ar att alla ni,
som @nnu inte har forstatt hur stort detta ar, skall passa pa och beséka méssan innan
den kanske ldggs ner!

Torbjorn Gustafsson

DET XOM EN GANG ETT MAJL TILL REDAKTORN

Jo, tyvérr dr det sd att man ibland blir tvungen att fylla ut tomrummen.
Godafton unge man!

Ur DN i torsdag apropd Gasblandarens travestering pa Karlfeldts dikt:
”Nu &r den stolta var utsprungen, den var de svage kalla host”.
"Nu dr den stolta gds utsprungen, den gds de svage Kalle Anka”.

En ldsare pdminner om den gdng Gasblandaren inte kunde utges forrén till Lucia och
redaktionen konstaterade att det inte &r s stor skillnad pa en gés och en lucia —
bortsett fran det forhallandet att om man hdller vatten pa dem slocknar lucian.

Battre att g& p& hal isoch ha det glatt, an att gai lera och sorja.
Yours / Sir Snake TF 3947
7
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KARA YANNER | BMAS

Det har nu gitt mer in en ménad sedan vi var pa besék hos er i BMAS och vi drommer
oss fortfarande tillbaka till vart besok. Vi hittar inga ord (speciellt inte pa svenska —
tyvérr) for att kunna uttrycka var uppskattning av er géstfrihet och alla de anstring-
ningar ni gjort for att arrangera den bédsta veckan vi nagonsin haft. Vi har ju sedan
ganska lange haft kontakt med bade Jan (S6derlund) och Rolle (Birath-Pettersson) och
har hort att de vid tillfdlle har visat en del DVD-filmer fran Dutch steam model
engineering. Trots detta var vi ju bara frdmlingar for de flesta av er. Men vid
ankomsten till er bana fann vi oss bemdtta som gamla goda vénner.

Som sagt ovan finns detinga ord I ndgot som helst sprak for att beskriva varaunderbara
upplevelser under var vistelse pA BMAS. Hur som helst vill vi fran botten av vara
hjéartan tacka er alla for varje minut vi fick vara hos er.

Banan pa BMAS var den forsta som trafikerades av NS 4014 (Dutch BJ H3s) pa svensk
mark. Det kindes himmelskt for bade lok och byggare! Icke desto mindre har vi sex
Dutch model engineers enats om att BMAS #r den vackraste banan i 7%4” som vi sett
och alla medlemmar vi nagonsin moétt de mest véinliga.

Sandlidsbanan var den forsta dér loket NS 4014 slutligen fick lata sina angstotar fran
de tre cylindrarna rulla ut dver stigningen efter Sandlid C. Inte bara NS 4014 befann
sig i sitt rétta element utan d&ven O&K (speciellt nir den framfordes av Karl-Gustav!)
tycktes trivas pa banan. Alex anglokomobil kom tyvérr inte riktigt till sin férdel pa de
nagot ojamna grusgangarna runt skogen. Vi uppskattade mycket sondagens trafik dar
vi fick kora i1 bada riktningarna samt byta och vinda lok vid lokstationen. Detta dr
nirmast som att pa riktigt driva tagtrafik i verkligheten.

George med sitt lok NS 4014 (H3s) vid infarten till Rustansberg med ett
blétt och tungt tagset under séndagen.
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Edgar Smallegange kommer in
pa Sandlid C med H3s.

John och Rolle med sina O&K-
lokomotiv (Orenstein&Koppel),
dubbelkopplade framfér ett
préktigt vagnsset med resande
under s6ndagen.

Det var emellertid inte endast banan som dverraskade oss utan dven vistelsen i ert fina
klubbhus.

Vihoppas att fa kunna komma pa besok snart igen och kanske kan vi dven fa se er hos
oss 1 Holland. Ni dr varmt vdlkomna!

Tack for allt!
George van Rooijen och Edgar Smallegange for:

Alexander Heijnsdijk
Tom Wagtho
Henk Stittelaar

John Phielix.
Foto fran Holland / Overséttning G. Rosén
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ASYMMETRISKA KUGGPROFILER

De bada profilerna (sidorna) hos en kugge i ett kugghjul skiljer sig funktionellt ati de
flesta kugghjulsoverforingar. Belastningen pa ena sidan av kuggen ar signifikant
hogre eller utsatt for langre slitagetid tid dn den andra sidan. Konstruktionen hos en
asymmetrisk kuggprofil reflekterar denna funktionella olikhet.

Fordelar:

Avsikten med konstruktionen av en asymmetrisk kuggprofil ar att forbattra
funktionen hos den priméra kuggsidan genom att forsdmra funktionen av den
sekunddra sidan. Denna sida dr normalt obelastad eller endast létt belastad under
relativt korta arbetsperioder.

Den forbéttrade funktionen hos den primidra kuggprofilen betyder:
- Okad lastkapacitet

- Reducerad vikt och storlek

- Reducerad ljudniva

- Reducerade vibrationer

Graden av asymmetri och val av kuggprofiler for dessa kugghjul beror pa den
anvindning och det arbete som kugghjulen skall utfora. Asymmetriska profiler gor det
mojligt att beméstra kuggarnas styvhet och belastning, genom att halla en 6nskvérd
tryckvinkel och kontaktforhallande pa profilerna.

Tillampningar:

Kugghjul med asymmetriska kuggprofiler skall 6vervégas for utvaxlingar som fordrar
extremt god funktion sadsom t ex tillimpningar for rymden. De kan &ven anvéndas vid
massproduktion av utvéxlingar dér verktygskostnaden delas upp pa flera enheter. Den
mest lovande tillimpningen géller kugghjul gjutna eller tillverkade i pulvermetall.
Gjutna kugghjul fordrar speciella gjutformar och hér 6kas inte produktions- eller
verktygskostnaderna namnvirt vid 6vergéng till asymmetriska profiler.

Att anvinda och konstruera asymmetriska kugghjul ar lattare &n med konventionella
kugghjul. Asymmetriska kugghjul &r inte begransade av standardiserade verktyg med
den konstruktion som detta dérfor medfor.
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BILDER FRAN GAVLE-JUBILEET 2004

Tre pysande skénheter vid lokstallet. i e R
Rolle med tre andra skénheter.

August i 1/8-dels skala med sin skapare
Bengt Holmer.

Aven redaktérn fick framféra O&K péa
banan i Gavle.

Samtliga bilder frdn Bjorn Bergman ©
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YVEM YAR LBSC ELLER LILLIAN LAWREMNCE?

En rattfram, men talangfull, modellkonstruktér och modellbyggare.

LBSC var pseudonymen for Lillian ”Curly” Lawrence, som arbetade for L ondon,
Brighton and South Coast railway (LBSC).

Han ségs ha startat intresset att bygga sma anglokomotiv eftersom det, innan han skrev
sin forsta artikel i Model Engineer i september 1924, inte fanns sa méanga konstruk-
tioner eller banor for sédana lokomotiv. Sedan han visat att manga ménniskor kunde
bygga lok i dessa skalor 6kade populariteten patagligt och resten dr som man sdger
historia.

Han avled vid mogen alder ar 1967 och han fortsatte att skriva artiklar for ME intill sin
dod.

Jag anser att Lillian Lawrence vittnesbord till eftervarlden dr att de flesta live steamers
kanner till honom dven 39 ar efter hans dod och de flesta har dven sett lokomotiv som
dr byggda efter hans konstruktioner.

Detta ar verkligen nagot non plus ultra. GR

GAVLE-JUBILEET 2004

Om nagon vanlig sjél skulle vilja skriva en rapport om héndelserna i Gavle kommer
jag girna att publicera den i ndsta nummer av BMAS-NYTT:

Har hittar du intressanta tips pa diverse tekniska I6sningar:

http://www.frets.com/FRETSPages/Machining/index.html
http://www.garvintools.com/mactool/mt103.htm
http://catalog.starrett.com/catalog/catalog/groups.asp?GrouplD=144
http://www.saunalahti.fi/~animato/steam/

EN RIKTIGT GOD JJUL

och
ETT GOTT NYTT AR

tillonskas alla medlemmar!



