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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

KALLES FORSTA SIDA

Sedan forra gangen jag satt och skrev for tidningen har vi klarart av tva trafikdagar.
Den forsta i maj i samband med Medlemannasdag, var en kall historia. Trots det kalla
védret hade vi en trevlig och bra trafikdag. Jag fick soka mig till de fa solupplysta
stillena som gick att uppbringa pa Sandlid C for att halla kroppstemperaturen uppe.

Trafiken flot mycket smidigt fran starten sa att det inte uppstod nagon kobildning i
véntan pa tagavgangarna. Vi hade faktiskt det storsta antalet resande nagonsin vid en
sdsongspremidr, 270 resenérer.

Trafikdagen den 13 juni var dven den en bra sddan. Ingen kopbildning beroende pa
att vi varigang med tva tag redan fréan start och hade tre lok som kunde avlésa varandra
att dra tagen. Enligt Johans statistik akte 242 resande med tagen denna dag.

Jag sitter och ldser i en liten skrift som Goran har gett mig. Den lag med som inlaga i
Model Engineer och dr en sammanstillning av regler och bestimmelser som man skall
kénna till om man haller pa med dngpannor for modellindamal. Det betonas att den
som héller pa med denna hobby maste vara vil insatt i bade skotsel och underhall av
sin angpanna, for att det inte skall finnas risk for olyckor. Den som &r intresserad av
att ta del av den 8 sidor langa skriften kan jag ordna en kopia at.

Den som skall prova sin panna med BMAS medverkan kan ta kontakt med nigon av
foljande personer: Goran Rosén, Gunnar Lindberg, Thomas Berg eller Karl-Gustav
Ryberg, och avtala om lampligt tillfille for den test som skall goras.

Under Nostalgimissan fick jag kontakt med en som salde material och en del andra
finmekaniska produkter som intresserar modellbyggare. Hans foretag heter Iron Bill
AB. Enklast att fa kontakt dr genom hemsidan med adressen http://www.ironbill.se
eller genom att ringa 035 — 380 24. Du kan dven bestilla en katalog ver sortimentet.
Det ir ett postorderforetag men kundbesok tas emot efter verenskommelse.

Tégledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.
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EN RIKTIG SMORJIA

Jag laste i tidningen som Sutton Model Engineering Club ger ut, om de vedermodor
som en medlem hade att fa tag pa en ett inkOpsstille for bra cylinderolja till
livesteamlok. I artikeln fanns det en adress till en hemsida om cylinderolja som jag tog
en titt pa. Jag fick, under mitt sokande efter fakta om cylinderolja, reda pa en hel del,
som jag tror kan vara intressant dven for andra att kinna till. Attha tillgang till en riktig
smorja for sin maskin dr mycket viktigt for att fa en bra funktion.

Det finns fyra typer av olja som passar for smorjning av maskiner av olika slag. De ér:
animalisk, vegetabilisk, mineral och syntetisk olja. Animalisk och vegetabilisk olja
ar de forsta som togs i bruk for att smorja mekanik. Talg ochricinolja dr de mest kénda.
Ricinolja anvindes i flygets barndom for smorjning av motorerna da den blandar sig
bra med bensin. Ricinolja blandar sig bra med bade bensin och alkoholbaserat
motorbrinsle och anvinds dn i dag bl a i brinsle for bade tvatakts och fyrtakts
modellflygmotorer. Upptickten av olja i marken gav oss mineraloljesmdrja som
raffineras fram samtidigt som vi far gasol, bensin, nafta, diesel och asfalt. Senare tids
kunskap om molekyler och hur vi kan foriandra dessa har gett oss de syntetiska oljorna.
De flesta oljor flyter bort fran alla ytor vid kontakt med vatten, férutom animaliskt
baserade. Denna egenskap dr den fysikaliska nyckeln till en bra cylinderolja for
angmaskiner.

Att anvinda endast animalisk olja for smorjning av angmaskiner, som man gjorde i
angmaskinens barndom, skapar en del problem. Animalisk olja &r inte stabil i de
temperaturer som den skall anvandas i och oxiderar samt hirsknar vid kontakt med
luftens syre. Talg &r trots dessa negativa egenskaper det bista smorjmedlet for
angcylindrar da det fungerar tillsammans med vatten. Problemet 16ste oljeindustrin
genom att som bas anvéinda en mineralolja, som hade den 6nskade viskositeten och
var filmbildande och direfter blanda i en liten méngd talg. Denna blandning gav ett
smorjmedel med de egenskaper en olja for dngcylindrar behover ha.

Typen av oljakallas for kompounderad cylinderolja. Modern kompounderad cylinder-
olja innehéller 4% talg och finns i tre viskositeter, 460, 640 och 1000. Nir cylinder-
oljan kommer in i cylindern tillsammans med angan férangas den och i kontakt med
metallytorna bildas en effektiv smorjfilm. Oljan kan emulgera med vatten utan att
forlora sin smorjande egenskap. Vilken viskositet som &r lampligast &dr beroende av
cylindrarnas arbetstemperatur och inte av angtrycket.

Vilken viskositet oljan har kan inte med sékerhet avgoras med ledning av dess farg.
En ljusare cylinderolja har inte nodvéandigtvis en lidgre viskositet dn en morkare.
Oljebolagen anvénder en del olika tillsatser for att stabilisera viskositeten och
forbattra andra viktiga egenskaper. Generellt kan man sédga att 460 olja lampar sig for
vatanga och 640 for dverhettad anga.
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I databladet 6ver SHELL VALVATA OIL J460 star det att den ldmpar sig for vateller
mittad Anga upp till 220° C. Passar alltad mycket bratill de anglok som trafikerar BMAS.

Kompounderad cylinderolja med en ISO 640 olja som bas, skulle passa bra for
angloken som trafikerar AGJ.

Vad jag forstar anvénds oljaav graden ISO 1000 till mycket hart arbetande angmaskiner
dir cylindrarnas arbetstemperatur kan bli upp till 300° C.

Karl-Gustav Ryberg

ANGDAGARNA 2004

Borés miniatyrédnglokssillskap inbjuder alla till sedvanliga Angdagar pa Sandlids-
banan under veckoslutet 7 — 8 augusti.

Under l6rdagen den 7 augusti kommer banan att vara 6ppen for alla medlemmar sa att
ni kan trafikera sparen i lugn och ro utan stress och irritationer.

Under sondagen den 8 augusti pagar trafikdag for allménheten.

Alla medlemmar som har nagot bygge &r vilkomna att visa upp sina alster under
lordagen.

Besokare som Onskar trafikera banan med egna sparfordon bor ta kontakt med
Karl-Gustav Ryberg pa telefon (bostad) 0303 — 583 94 eller (mbt) 0703 — 58 84 52,
for att pa sa sitt underlitta i KGs trafikplanering. Alla mojligheter finns for att kora
sadan trafik med eventuella resande runt banan under pagaende trafik.

Overnattningsmajligheter finns som vanligt i vart klubbhus. Ann-Christine och Lasse
star for bokningar av singplatser. Ring 033 — 12 83 57 eller 0704 — 55 13 48 om du
vill ha plats. Tyvirr &r antalet sdngplatser som vanligt begrinsat sa det kan 16na sig
att vara ute i god tid.

Forst till kvarn giller som vanligt. Overnattning kan endast tillatas i klubbstugans
overvdning eller anexet efter vederborlig anmilan. Detta for att storstugan skall kunna
anvéndas till frukostmatsal for 6vernattande gister, da koket ar for litet for denna
funktion.

Det finns ju alltid mojligheter att Gvernatta pa Saltemads Camping om det inte finns
plats i klubbstugan. For husvagnar och husbilar finns det gott om plats uppe vid
Sandlid C. forts sidan 7...

Bengt Andersson later meddela att hans amerikanskalokomotiv ir till forsiljning.
For pris och 6vriga upplysningar kontakta Bengt pa telefon 033 — 13 05 18.
Adress: Asboplan 11/3v 513 34 FRISTAD.
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LINJEBLOCKERING

I Bmés-Nytt nr 4 frén ar 2000 (hittas piA BMAS hemsida) beskriver Kalle Karlsson ett
linjeblocksystem for den dubbelriktade trafiken pa linje 1. En vippstrombrytare pa
Sandlid C bestimmer korriktningen, och en sparledning avliser om linjen ér blockerad
eller ej. En utfartssignal i varje inde av linjen visar KOR om korriktningen 4r lagd ut
fran stationen, men endast om linjen dessutom ér fri.

Ett sadant system skulle ersitta “stafettpinnen” som lokforarna véxlar vid tagmotet
i Rustansberg idag, och dirmed mdojliggora flexiblare tagledning och exempelvis
tillata fler tag i trafik samtidigt. Det dr naturligtvis viktigt att ett nytt system dr minst
lika sékert och tillforlitligt som det ersatta. Losningen med en stafettpinne dr valdigt
siker sa ldnge lokforaren kommer ihag att stafettpinnen maste vara ombord for att fa
kora palinje 1. Svagheten dr att minsklig kontroll ibland brister, och det 4r antagligen
lattare att glomma en stafettpinne &n att passera en signal som visar STOPP.

Den hir artikeln beskriver en felsidker blockeringsavlisning (sparledning) som férhin-
drar att felaktig korsignal ges pga. glappkontakt eller trasiga komponenter. Kretsen
dar dven konstruerad for att minimera risken for felaktig beldggning (’signalfel” i SJ-
sprak) orsakad av krypstrommar. Vidare ges ett forslag pa utvecklad funktionalitet i
linjeblockstillverket, som spinner vidare pa Kalles forsta idé dar tagriktning mot
Sandlid C ldggs fran Rustansberg och vise versa. Den foreslagna utvidgningen bestar
iattutfartssignalen inte automatiskt visar KOR nérriktningen lagts "ut frin stationen”,
tagklareraren maste dértill trycka pa en knapp for att ge tdgvdg ut pa linjen. Signalen
slar da heller inte automatiskt om till KOR igen nir tiget kort in pé stationen i andra
dnden av linjen.

Sparledning

En spérledning &r en konstruktion som indikerar om rilerna pa en sparstrickakortsluts
av en eller flera hjulaxlar. Den enklaste 16sningen ir att, som Kalle beskriver, ansluta
den enarilen till en pluspol och den andra rilen till jord via en avldsningskrets (figur
1-4 i Kalles artikel). Nackdelen 4r, som ocksa papekas, att ledningsavbrott resulterar

i att det inte gar nagon strom, vilket
ﬁ A tolkas som om stréckan vore fri. Om
manistéllet later en konstant strom ga
utmed enarilen, genomen avldsnings-
krets, och dérefter tillbaka genom den
andrarilen, si kan vi anta att strickan
ar blockerad om det inte gar nagon
L] strom igenom avldsningskretsen (se
Matarkrets Avlasningskrets figur 1).

T

Figur 1: Hjulaxeiln kortsluter matarstrémmen
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I en ideal vérld ar det odndligt hog resistans mellan rilerna nér strackan &r fri, och
odndligt lag resistans nir en hjulaxel kortsluter dem. I verkligheten minskas
isolationsresistansen av krypstrommar som gar over fuktiga sliprar, och
kontaktresistansen okas av olja och 16v pa spar och hjul. Figur 2 visar samma
sparledning, men med dessa parametrar inrdknade.

Ri Eftersom stromkallan matar en

JUT konstant strém, och all strom
maste passeraresistansernaibada

I\ | ralerna, paverkas strommen inte
- avrilernas resistans. Varje sliper
R . kan ses som ett motstand Gver

UL Aviisning - yilken  krypstrommar  skulle

Figur 2: Resistansnét fér spariedning kunna gi, och isolations-

resistansen utgors av parallell-
resistansen for alla sliprar tillsammans. Av detta foljer attisolationsresistansen sjunker
ju ldngre sparledningstrickan &r. Strommen kommer i forsta hand forsoka att ga
igenom kontaktresistansen (hjulaxeln) och i andra hand genom avlidsningskretsen.
Tack vare stromkillan dkas inte den totala strommen i kretsen nér isolationsresistansen
sjunker (vidregn), utan strommen omfordelar sig endast sa att mindre strom garigenom
avldsningskretsen. Blir isolationsresistansen for lag kommer detta att ge felaktig
beldggning.

Figur 3 visar hur spar- +HV
ledningens avlédsningskrets
ar uppbyggd. Den méter den I R
.. . | .d P
strom som inte kortsluts av O > V
. N block
hjulaxlar eller gar som kryp- Lo .

strommar. Nar tillrdckligt
mycket strom garin i avldsa- Rigol R, Y=
N

ren kommer detta resultera

att  lysdioden 1 opto-
kopplaren tinds, vilket tack e
vare detextra forstirkarsteget  Figur 3: Sparledningsavidsare =
(med darligton-utgang) ger

noll voltut pd utgdngen 'V, .. Enlogisk etta (+5 V) kommer attligga pa utgéngen ifall
sparet ir blockerat.

En liten del av strommen genom avldsningskretsen passerar genom ett avkopplings-
motstand som sitter parallellt med lysdioden. Avkopplingsresistansen ser till att
kretsens totala resistans begrinsas uppat av ett kint virde. Den gor ocksa att man kan
bortse ifran variationer mellan olika dioder. Stromkéllan byggs enklast enligt stan-
dardmodell av en transistor, en zenerdiod och tva motstand.
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Blockstéllverk

Kalle Karlsson beskriver i sin artikel hur han forst tankt sig att tagklarerarna i Sandlid
C och i Rustansberg bada skall kunna éndra riktning pa linje1 fran sin station, for att
dérefter foresla en enklare 16sning dér riktningen av linjen bestdms av tkl pa Sandlid
C. Vi tycker det skulle vara bade trevligare och realistiskare ifall stationerna hade
samma privilegier. Ett blockstéllverk for dubbelriktad linjetrafik skulle komplettera
befintliga stillverk, och kunna se ut som 1 figur 4.

Den svarta linjen forestiller bor-
jan pa linjel. Pa sparet aterfinns @ @

langst till vinster en rod lysdiod

si)lm Vi§a]1‘) om ;injeq ar blockc?rad Linje 1 W Station
eller ej. Darefter sitter en vipp-

strombrytare som antingen kan
pekamotstationen, eller mot lin-
jen.Tutgangslidge harlinjeningen
riktning, och vippstrombrytarna
pekar mot stationen pa bada still-

verken (i Sl och i Rb).

Figur 4: Blockstéllverk fér linje 1

Nir tkl vill 14gga riktning ut fran sin station, slar denne om vippstrombrytaren sa att
den pekar mot linjen. Stillverket kontrollerar att motsatt station inte samtidigt gjort
samma sak, och att linjen inte dr blockerad. Direfter tinds den grona trekanten, som
visar att begidran om linjeriktning lyckats. Den andra stationen kan nu inte begéra
linjen forrédn vi har vippat tillbaka strombrytaren. Om riktning lagts at andra hallet av
motsatt station, eller om linjen dr blockerad, sa far vi gron trekant forst nér dessa hinder
forsvunnit. Har motsatt station riktat linjen mot var station sa lyser den roda trekanten
hos oss.

Att riktningen pa linjen bestémts betyder i vart forslag inte att utfartssignalen visar
KOR. Tégklareraren méste dven trycka pa tryckstrombrytaren till hdger om vipp-
strombrytaren. Nir detta skett ligger tagvig fran stationen ut pa linje 1 (dvs. om linjen
inte var blockerad). Nir taget kort forbi utfartssignalen slar signalen automatiskt om
till STOPP igen. Skall ej fler tdg skickas for stunden, och det &r ju sa vi kor enligt
“trafikmonster A”, kan tkl lugnt ta tillbaka riktningsbegéran, da taget pa linjen &r
skyddat av blocksystemet. Signalavbilden pa blockstillverket aterger utfartssignal-
ens signalbild med lysdioder.

Realisering

Jamfort med Kalle Karlssons byggforslag, komplicerar ovanstdende utvidgning
onekligen bygget av blockstillverken. Det 4r fullt mojligt att realisera forslaget med
reldteknik, dven om det blir manga relder (fler &n 10) och innebédr méngpolig
kabeldragning. Vi tycker darfor att det skulle vara intressant att i stéllet ta modernare
teknologi till var hjilp.
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Idag kan man for en billig peng” kdpa sma enchips-datorer som #r gjorda for att
Overvaka och styra mer eller mindre kritiska system. Dessa kretsar innehaller en
mikroprocessor, programminne, variabelminne samt manga in- och utgéngar, och det
kriavs endastett fatal kringkretsar for att de skall fungera. I forslaget ovan skulle da varje
blockstillverk ha en mikrokontroller. Kommunikationen mellan dem kan da antingen
ske genom digital signalering av logiska nivaer 6ver en forbindande kabel mellan
dem, eller genom seriell 6verforing av information, vilket 4r att foredra om ytterligare
funktionalitet kan tidnkas tillkomma. Det dr naturligtvis dven mojligt att forse
utfartssignalerna med mikrokontroller som kommunicerar med “’sitt” blockstéllverk.

Fordelen med digital teknik dr att den inte ”véxer” i samma takt som funktionaliteten
Okas pa. Till teknikens nackdel kan riknas att den dr kénsligare for olika former av
elektriska storningar och fukt och dérfor har ett storre behov av att skyddas for att uppna
samma tillforlitlighet. Inforandet av datorteknik i en anldggning innebir ockséa en
hdjning av komplexiteten och det behdvs mer och annan kunskap for att “meka” med
systemet. Viaterkommer, om intresse finnes, med en artikel som bara beror detta imne.

Urban Enell och Jonas Amoson

JOHAN KRESSER LATER MEDDELA

Uppehéllsdagen den 11 juli 2004 med nagra middagsskurar hade vi 300 resande.
De kommo fran bl a Tasmanien, Berlin, Sundbyberg, Tamta och Vinga.

18 tagavgangar enligt féljande:

Britannia 8 Goran—-3  Pdr-3 Gunnar - 2
William Skakspjut 6 Bengt — 6

Elforsten 3 Staffan — 2 Gunnar — 1

Knallepilen 1 Gunnar — 1

Trots bristfilliga rapporter fran tdgmistare tror sig J.K. ha god kontroll gver trafiken.

Trevliga ldnkar:
http://www livesteaming.com/richard_stuart_garratt.htm

...fortsfran sid 3

Vi skall naturligtvis ha ett sedvanligt och gott sillbord om l6rdagskvéllen och detta
kostar cirka SEK60:— per person (sjalvkostnadspris). For att forberedelserna skall
fungera vill Ann-Christine och Lasse ha en forhandsanmélan absolut senast sondagen
den 1 augusti. Ring och meddela pa telefon 033 — 12 83 57.

Vi forvintar oss att arbetande personal medtager egen matlada for dagarnas behov.

| 6vrigt hoppas vi pa gott viader, manga besdkande och mycket tagaka.
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Goran Rosén Ostergirden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

YISDOMSORD FRAN ROSS FORSYTH

Oversatt fran en diskussion a niitet.

Har foreligger en diskussion om var man bor placera den enda eller sista backventilen
i pannans vattentillforsel fran en injektor. Forslaget var att lata backventilen placeras
ipannans 6vre del men inne i densamma. En banjokoppling ansluter till backventilen.

Kommentarer:
Plug Feed
"banjo”  Hir kan bli problem efter en tids anvéndning.

Teflon

o Dir detinkommande vattnet nar angan i pannan
gaskets

driallméinhet den plats dér de flesta avlagringar
upptrider  eftersom  temperaturen och
upplosligheten dndras. Backventilen kommer
ocksa att drdneras pa vatten mellan
Boiler shell,  anvindningarna och kommer att vara kinslig

insulation

& cladding 0T avlagringar runt titningskulan.

Bronzebushing  Om man ansluter vattenstdndsglasen till

manifolden kommer en tryckreducering av 0,02
psi pa grund av anvindning av bléster/sotare att visa en fordndring av vattenstandet
iglasenpaca 12 mmhogre niva och pannans vatten kommer alltsa att ligga lika mycket
lagre dn vad du ser. Detta innebir stora risker i de flesta fall.

Manometrar av bourdon-typ behover en tilloppsledning som gér i minst ett varv under
instrumentet. Denna tryckledning skall vara full med vatten for att skydda hdrdningen
i buordonroret fran temperaturen i den heta angan och saledes kunna bibehilla
kalibreringen.

Ross Forsyth Sydney Australia

(Red:s kommentar, se dven Jan-Eric Nystroms hemsida pa adressen:
http://www.saunalahti.fi/~animato/3003/060z.html)



