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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIATIRANGLOKSSALLSKAP

KALLES FORSTA SIDA.

Nu ir en ny sisong inledd. BMAS har genomfor sitt forsta arrangemang, medverkat
i Spar&Tag i Vists Juniortdgarrangemang under Nostalgimissan. Vi visade denna
gang upp Staffan Perssons och Gunnar Lindbergs pagaende bygge av ett Ka lok i
utstidllningsmontern. Gunnar Lindberg och jag bemannade utstéllningsstationen
tillsammans med Bengt Andersson som stod for transporten Boras och éter. Pa station
Trollhittan var det hektiskt hela dagen for tjdnstgorande stationskarlar, ndr juniorerna
genomforde rangeringsovningen. Ett stort tack till er som ség till att det blev ett bra
genomfort arrangemang. Det hjdlper naturligtvis till att vi dr ndgra som har skaffat sig
en del rutin i hur det hela fungerar vid det hér laget. Under 1:a maj helgen skall vi dven
medverka i Spar&Tég i Viists Juniortagprogram under Banmuseets Anglok till tusen
i Angelholm.

Nir det géller var egen bana sa skall den stidas fran hostens 16v och allt som blast ner
fran trdden under vintern infér Medlemmarnas Dag. Véndskivan skall pa plats efter att
den fétt en del delar, som rostat for mycket, ersatta med nya. Vara eldrivna lok skall
ocksa ha fatt nya potentiometrar i sina fartkontroller.

Tidigare har jag nimnt att jag héller p att skriva en egen S&0 for BMAS. Den del som
beskriver hur vi skall trafikera banan vid véra trafikdagar och 6vriga arrangemang
finns publicerat inne i tidningen.

Siakerheten pa banan handlar inte enbart om trafik utan dven om att anglokens pannor
ar sikra. Enligt de regler som Southern Federation of Model Engineering Club i
England har, skall en panna som ir tillverkad av koppar, provtryckas vartannat ar med
1,5 ggr hogsta arbetstryck. Nu ér det pa forslag att dndra detta intervall till vart fjarde
ar. Det hinder inte sirskilt mycket med en kopparpanna pga dess éldrande. En
stalpanna ddremot paverkas mycket av rostangrepp pa stagbult m m och maste, av den

anledningen, provas och inspekteras oftare dn en kopparpanna. forts
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Det som utan tvekan &r det viktigaste att halla kontroll p4, &r att sikerhetsventilerna
ar funktionsdugliga och ritt instdllda samt att all annan armatur, som har med
angpannans skotsel och hantering fungerar som den skall. Detta kallas i reglerna for
angtest.

Ett lok som inte har sikert fungerande anordning/ar for vattenmatning féar inte
anvéndas. Om vi foljer Southern Federation of Model Engineering Club s utarbetade
och etablerade regler, som &r anpassade for modellhobbyn och tar hinsyn till att det
skall kunna provas pa klubbniva, har vi enligt min mening bra kontroll pa
pannsikerheten. Vad jag forstar sa skiljer det sig nagot mot de regler som giller for
professionell provning av angpannor for att sikerheten inte skall forsdmras vid
klubbprovning. En svensk oversittning av reglerna kan fas av mig, sdg bara till.
Via E-post dr det ldtt ordnat. Min e-postadress ir stationsplan@swipnet.se.

De delar som handlar om av klubben utsedda provtryckare, klarar vi inte pa det sitt
som star beskrivetireglerna. Vi far anpassaregler och rutiner nagot sa att de passar vara
egna forutsittningar. Provtryckning och angtest gors tillsammans med ndgon av de
som styrelsen godként och anser vara vil insatta och fortrogna med regler och pannor.
Vi gor dokumentationen pé vart formulir, original till dgaren och kopia i klubbens
parm. Kopia av professionell provning som sitts in i klubbens parm ersitter prov-
tryckning pa klubbniva. Angtest skall goras &rligen pa alla anglok, dven professionellt
provade, innan de tas i drift for sdsongen efter vinteruppehallet.

Lok som inte dr godkinda far inte anvindas vid de av klubben planerade arrange-
mangen.

Vi ses vid banan och har
trevligt, ven om vi maste
varatdmligen seritsaivissa
delar av verksamheten.

Tagledare och
TKL Sandlid C

Karl-Gustav Ryberg

Station Trollhattan
pa Nostalgimédssan
i Goteborg.

Foto KGR
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TRAFIKERINGSALTERNATIY FOR TAG,

Sandlidsbanan har tre (3) linjer:

Linje 1: Sandlid C — Angared — Rustansberg
Linje 2: Sandlid C — Angared — tunneln — Brittensbro — Rustansberg
Linje 3: Sandlid C — Nordkroken — Sorkebo — Rustansberg

Banan trafikeras av tag i huvudsak enligt nagot av foljande huvudalternativ vid véra tréffar.

A: Tag(en) utgar fran Sandlid C, spar 1 (eller 2), och tar upp resande. Utfart
Linje 1. Genomfart (stannar ej) Rustansberg. Utfart Linje 2, genomfart
Sandlid C pa spar 3, utfart Linje 3. Fast uppehall i Rustansberg, for klipp-
ning av biljetter. Utfart Linje 1, stannar pa Sandlid C, spar 1 (eller 2), for att
sldppa av resande.

Om flera tag &r i trafik samtidigt maste/skall Tagklarerare (tkl) finnas pa
bade Sandlid C och Rustansberg och klarera tagen eftersom Linje 1 har
dubbelriktad trafik. Tkl Sandlid C &r Tagledare (tl).
B1: Tag(en) utgar fran Sandlid C, spar 1 (eller 2). Utfart Linje 3. Behovs-
uppehall i Rustansberg. Utfart Linje 1. Stannar pa Sandlid C, spar 1 eller 2.
B2: Tag(en) utgér fran Sandlid C, spar 2, 3 eller 4. Utfart Linje 2. Behovs-
uppehéll i Rustansberg. Utfart Linje 1. Stannar pa Sandlid C, spar 1 eller 2.

Ingen tkl behovs vid trafik enl B1 eller B2, enér ingen dubbelriktad trafik
forekommer.

Banan trafikeras enligt alternativ A vid planerade trafikdagar avsedda for organiserad
resandetrafik. Sondagar med biljettforsiljning, skoltrafik och 6vrig bestillningstrafik.

Tag(en) skall vid sadan trafik medféra konduktor som sitter pa platsen ldngst bak i taget
for att ha uppsikt och pakalla uppmirksamhet om néagot skulle intriffa.

Vid ovriga dagar trafikeras banan

RUSTANSBERG enligt alternativ B1 eller B2

Z > Ingen far ge sig ut for att trafikera
)) banan utan att ta reda pa vad som

giller.

( KGR
Linje 3 >

Linje 1
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LEGENDER OCH SKRONOR OM SANDLIDSBANAN

Fran Graddhyllan till Hégsta Sovjet, lite varldshistoria i miniatyr.
Av Johan Kresser © 2004

Det giller at veta sin plats hér i livet, t ex att sitta pa ritt stol.
Annars byt! Detta giller dven pa Sandlidsbanan.

Medlemmarnas Dag den 26 maj 1984 satt jag for forsta gangen ute i Guds fria natur
och sélde tagbiljetter typ dansbiljetter; riktiga tagbiljetter blev det ju forst 1987.

Stolen jag satt pa finns dnnu bevarad. Den &r forsedd med metallben. Framfor mig med
en stor flat sten som bord hade jag biljetterna och kassaskrinet. Stenen ligger én i dag
pa samma stille till beskadande.

Utsatt for sol och regn som jag blev, inforskaffades en parasoll till hjdlp mot sadant vider.

Stol nr tva blev en enkel campingstol utan ryggstdd och med tillhérande rangligt bord.

Foto Birgitta Hassler 1987

Men ar 1995 forbarmade sig Gunnar Lindberg 6ver mig och lit, tillsammans med Karl-
Gustav och Lasse, bygga den nuvarande utmarkta biljettkiosken. Den 27 maj invigdes
den i tysthet.

En trafikdag horde jag hemlandstoner — smaéléndska sadana. Jag hilsade gisterna
vilkomna och fragade varifran de kom.

— Fran Jonkoping, blev svaret.

— Sa trevligt, sjdlv dr jag fodd i Jonkoping och vi bodde da pa Bymarken.
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— Jassd, pa Griaddhyllan! (Vi kallar Bymarken sa.) Att bo dédr med den hénfoérande
utsikten 6ver Jonkoping och Vittern samt de andra tva sjoarna har alltid varit mycket
uppskattat och efterfragat.

— Var bor ni sjdlva?
— I Husqvarna.

Dir ser man, i min barndom var Jonkdping och Husqvarna bittra konkurrenter i mangt
och mycket.

Navil, men ater till den tredje stolen, den med “dkta konstldder”. Den var for lag for
att passa i biljettkuren. Diarfor tillverkade Gunnar ett kraftigt underrede till den
varigenom jag kom att sitta i ritt ansiktshojd med biljettkoparna.

Varifran kommer da denna stol? Jo, fran min sista arbetsplats. Vid byte till nya mobler
ilunchrummet kasserades de gamla och jag lyckades ridda en stol undan skrotningen.
Var var den tillverkad? Jo i Sovjetunionen! Stolen har genom underredet blivit den
Hogsta Sovjet-stolen, som jag suttit pa! =

MEDLEMMARNAS DAG

Harmed inbjudes till Medlemmarnas Dag den 22 maj ar 2004.

Banan kommer att vara 6ppen for alla medlemmar sa att ni
kan trafikera sparen i godan ro och utan att stressa.

Mycket varmt vdlkomna!
”Forra arets regler for banmoten fortsétter under ar 2004”.

Detta betyder att vi vid vara aktivitetshelger haller alla 16rdagar fria fran planerad
resandetrafik. Detta giller Medlemmarnas Dag den 22 maj savil somen av Angdagarna
den 7 augusti samt lordagarna 12 juni, 10 juli, 7 augusti samt 11 september.
Sondagarna 23 maj, 13 juni, 11 juli, 8 augusti och 12 september dr ddremot dgnade
at persontrafiktrafik for besokande a var bana.

Om ni vill boka sdngplats i var klubbstuga, ér det lampligt att anméla detta snarast till
Anki och Lasse Tropp pa telefon 033 — 12 83 57 eller 0704 — 55 13 48.

Forst till kvarn giller som vanligt. Overnattning kan endast tillitas i klubbstugans
overvdning eller anexet efter vederborlig anmilan.
P
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Goran Rosén  Ostergérden 162 Hirna 52399 HOKERUM

Angaende medlemsavgiften géller féljande:

De tjugo medlemmar som #nnu inte har betalt medlemsavgiften, vilket star klart
utskrivet pa adressetiketten ovan (Ej Bet 04) kommer att avforas fran registret
savida betalning ej har erlagts fore Medlemmarnas dag den 22 maj 2004.

BMAS postgironummer ér 13 09 55 — 8. Medlemsavgift 100:— + ev. familjeavg. 60:—.
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Ka-loket pa Nosta/giméséan i Géteborg. Foto KGR

Lankar till intressanta sidor:

http://ww3.tiki.ne.jp/~hwata/e-Wiltop.htm
http://www.sci.fi/~animato/3003/js.html
http://members.surfeu.fi/sparetimelabs/
http://www.livesteaming.com/photos/photo.html
http://www.saunalahti.fi/~animato/3003/0600.html



