Nr 1 2004

TIDNING AY OCH OM BORAS MINIATIRANGLOKSSALLSKAP

KALLES ALLRA FORSTA SIDA AR 2004

Jul- och nyarshelg med all mat och stok dr over och vi &r inne i den vanliga
vardagslunken igen. Vi har kanske lite svart att skriva det nya artalet, 2004, men sa
smaningom kommer det ocksa att bli en vana.

Snart &r det dags for ett nytt arsmote, dédr vi gemensamt faststiller ekonomiramar och
vad vi skall arbeta med under kommande sdsong. En del 4r redan paborjat och bestamt.
Till trafikstarten skall viandskivan vara breddad, de rostiga bitarna utbytta och dven
forsedd med en bittre fungerande lasanordning 4n den provisoriska som fick sittas dit
infor &ngdagarna i fjol. Dérefter skall vindskivesargen goras om. Det vore dven bra
om vi klarade av att bygga det nya huset for det attiraljer som behovs vid lokens
paeldning, smorjning och urslaggning.

Sé hir érs passar det bra att fordriva tiden som féatoljrallare. Jag funderar lite kring
trafiksikerheten pa var bana. Vi behover nog skriva ner lite regler om hur vi skall trafikera
banan vid vara olika foreningsaktiviteter. Det vore dven ju trevligt att samtidigt sprida
kunskap om etablerade begrepp som anvind i jairnvigssamanhang. Alla museibanor i
Sverige har MRO-s#o som bas fér in egna anpassade SAO. Museibanornas Riksorgani-
sation Sikerhets Ordning dr pa 117 sidor och har 92 paragrafer. En séo anpassad for 7 /4™
och var trafikutdvning blir inte sd omfattande, men négra sidor blir det forstass. Vi gor
juredan det mesta i dess anda men har det inte pa prént. Jag tror det skulle underlitta for
alla och framst da nytillkomna lokforare, tdgpersonal och tagklarerare om vi hade vara
sakerhetsregler nerskrivna. Jag haller pd med de inledande delarna anvisningarna, § 1:
Begreppsforklaringar och Trafikeringalternativ for tag, som far ersitta tidtabellen. I ndsta
nummer skall de vara klara for publicering.

Jag har dven varit over till England vid nyar och besokte da utstéillningen THE
MODEL ENGINEER EXHIBITION i Sandown Park igen. Dér fanns ménga fina
modeller att beskdda. Men det som byggs inom var férening skulle inte behova
skimmas for att stillas ut dir. Ser fram mot att fi se nagot BMAS-bygge utstillt dir.

Vil métt vid arsmotet.
Tagledare och Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.
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KALLELSE TILL BMAS ARSMOTE AR 2004

Hérmed kallas alla medlemmar i Boras MiniatyrAngloksSﬁllskap
till arsmote klockan 11:00, lordagen den 21 februari ar 2004,
a Kulturskolan i Boras. (Musikskolan — huset ligger lings Sturegatan.)

Adress: S6dra Kyrkogatan 36. Lamplig parkeringsplats finns, med infart fran Sturegatan.
Arsmotesforhandlingar i enlighet med bifogade forslag till dagordning.

Onskar medlem stilla motion till &rsmétet, vore styrelsen tacksam om vederborande,
torde inlimna densamma till sekreteraren, senast torsdagen den 5 februari, sa att
styrelsen ma ha mojlighet att forbereda fragan, i de fall sddant erfordras.

Sillskapet bjuder pa littare fortiring efter motet.

Eventuellt kommer roriga eller stiliga bilder att forevisas.

FORSLAG TILL DAGORDNING YID ARSMOTET 2004,

1. Motets Oppnande.

2. Godkédnnande av dagordningen.

3. Val av ordférande for motet.

4. Val av sekreterare for motet.

5. Val av tva rostriknare.

6. Fraga om motets behoriga utlysande.

7. Styrelsens verksamhetsberittelse.

8. Balansrikning.

9. Revisorernas berittelse.

10.  Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

11.  Budget for ar 2004.

12.  Medlemsavgift for ar 2005.

13.  Val av ordforande for foreningen under arbetsaret 2004.
14.  Val av tvé ordinarie styrelseledamoter for aren 2004 — 2005.
15.  Val av tva suppleanter for ar 2004.

16.  Val av tva revisorer for ar 2004.

17.  Val av tva personer att utgora valberedning under 2004.
18.  Medlemmarnas motioner.

19.  Styrelsens propositioner.

20.  Medlemmarnas Dag 2004. Forslag: 22 maj.
21.  Angdagen 2004. Forslag: 7 augusti.
22.  Nyamedlemmar.

23.  Ovrigafragor.

24.  Motets avslutande.
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR AR 2003

Arsmétet som avholls i Boras Kulturhus den 14 februari 2003, samlade arton medlemmar.
Till ordférande omvaldes Karl-Gustaf Ryberg.

Till ordinarie styrelseledamoter omvaldes Gunnar Lindberg och Bengt Pettersson.
Till suppleanter omvaldes Pidr Ryberg och Gustav Mitlohner.

Styrelsen fick efter konstituerande moéte foljande sammanséttning:
vice ordf Bengt Pettersson ~ sekreterare  GoOran Rosén
kassor Gunnar Lindberg  ledamot Bengt Andersson
suppleant ~ Gustav Mitldhner  suppleant  Pir Ryberg

Styrelsen har under verksamhetsaret hallit tva protokollférda sammantriden samt ett
antal informella moten vid arbetsdagar och andra tillféllen.

Medlemsbladet BMAs—NYTT har utkommit med fyra nummer.

Sillskapets arbetsdagar om véren var som vanligt besokta av ett fatal idogt arbetande
medlemmar.

Medlemmarnas dag avholls 24 maj och var vilbesokt av bade medlemmar och 6vriga.

Den 7 juni hade vi ordnat en dag for att forsoka fa ungdomar att besoka vart sillskap
och anldggning. Satsningen slog tdimligen vl ut och de besokande fick provtjanstgora
som “viixlare, stins och lokforare” m m.

Under sommaren genomfordes ett omfattande arbete, nimligen att bygga en ny slagg-
grav med tre paeldningspér. Ett stort men nodvindigt arbete, som leddes av Karl-
Gustav Ryberg.

Arets trafikdagar samt 6vriga korningar fr dagbarn och skolor forlopte i god ordning.

Angdagen den 9 augusti avholls pa sedvanligt sitt med tit tagtrafik och Modell-
teknisk Forenings i Boras utstdllning av tekniska modeller i tdltet. Allt var, som
vanligt, mycket uppskattat. Likasa var kvillens gastronomiska Ovningar mycket
trevliga och goda. Trafikdagen den 10 augusti var dven synnerligen vélbesokt.

Efter trafiksdsongen vidtog avrustning av verksamheten och de gamla vanliga
entusiasterna tog glatt itu med hostrojning.

Arets verksamhet har lockat 14 personer att anséka om medlemskap i vért sillskap och
styrelsen har beslutat invilja dessa som nya medlemmar.

Styrelsen
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BESOX PA SWISS VAPEUR PARC | BOUVERET

Sommaren kinns i skrivande stund avldgsen, och dé kanske det kan passa att beritta
om ett besok som en god vin och jag gjorde i somras pa en miniatyrjarnvig med riktiga
modelltag, d vs sddana som det gar att driva persontrafik med, precis som pa
Sandlidsbanan.

Swiss Vapeur Parc ligger i Bouveret vid ena hornet av Genevesjon i det fransktalande
Schweiz, om du inte hittar det i din atlas kan du leta efter S:t Gingolph som ligger
forvixlande nira. Parken stricker sig 6ver ett 17 000 m? stort omrade nere vid hamnen
i Bouveret och forlitar sig bade pa ideellt foreningsarbete samt pa kommersiell drift
av anldggningen, vilken ir 6ppen for allmidnheten hela sommarhalvaret.

Efter atthabetalatintride till parken, star det var och en fritt att aka sa mycket modelltag
somdetbara gar. Detta visade sig inte vara s litt den dagen jag besokte banan, eftersom
det var lika populirt att aka tdg hir som pa Sandlidsbanan! Ett alternativ till sta i ko
for tagakning var att promenera ldngs alla stigar runt banan och titta pa tag, som aker
kors och tvirs med lyckligt lottade passagerare. Banan, som &r c:a 2 km lang, medger
korning med bade 7 % och 5 tums ekipage, se sparplanen nedan.

Till specialiteterna hor flera tunnlar och broar vilket inte &r helt otippat for en bana
i Schweiz, de har t ex byggt en 50 meter lang hingbro i stal. Vissa branta strickningar,
som tyvirr inte anvandes nir jag besokte parken, hade dven kuggstang mellan rilerna,
en l9sning som torde vara intressant pa live-steam-anldggningar dér branta stigningar
ldtt uppstar nar lingdskalan inte riktigt hinger med.
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Forutom tagrelaterade modeller av signaler, stationer och vigskyddsanldggningar
finns dven ett mycket magnifikt landskap med modeller av kidnda byggnader att
beskada, bl a ett slott och en vattensig (har de manne 14tit sig inspireras av Algsborg
och dngsagen i Rustansberg?).

De flestaloken dr byggdaiskala 1:4 vilket gor dem ordentligt stora och det ger ndrmast
smalspérskaraktir till banan, inte alltid 6verensstimmande med modellernas fore-
bilder. Dagen dé jag besokte anldggningen var aningen speciell, da parken skulle halla
oppet for nattkorning fram till midnatt, vilket jag tyvirr inte hade mojlighet att vara
med om, eftersom det inte fanns nagra mojligheter kvar f6r 6vernattning i Bouveret.

Mer information och bilder frén Swiss vapeur parc aterfinns pa parkens hemsida
http://www.swissvapeur.ch. Dar finns dven en s.k. webbkamera som stindigt tar
stillbilder fran banan.

Jonas Amoson
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FRAN RUSTANS IDE TILL DAGENS BMAS

40-ars 7%”-historia och dess rullande materiel.
Del 7 - "Still going strong”.

Dressinen har 1994 hunnit bli 30 ar, men 4r “still going strong”. Strickan Sandlid —
Brittensbro har under vintern fatt nya syllar och den sista av galtardvixlarna har ocksa,
efter 30 ars tjdnst, fatt nya syllar. For att sparet ska halla kvar en jimn krokning i
kurvorna och inte fa utslag i skarvarna, har ett valsverk tillverkats for att kunna
forkroka skenorna. Det visar sig varaen atgird som forbéttrar sparldget hogst visentligt
pa den omlagda stréckan.

Bangarden vid Sandlid Central byggs om for att mojliggora att ett spar med direkt-
anslutning mellan lilla containern och véndskivan skall kunna anldggas. Ett kort
uppstillningsspér vid traversen anldggs.

Den hir sdsongen provas om det finns intresse for fler trafikdagar och det visar sig vara
en riktig satsning.

Under sdsongens trafik denna fantastiska sommar 1994 akte 4134 resendrer med tagen.

Nytt elskap med riktiga sparledningsrelder och ett riktigt blinkreld for vigskydds-
anldggningen vid Nordkroken samt for strommatning till ovriga signaler sétts upp i
sdasongens borjan 1995.

Antalet trafikdagar utokas, andra 16rdagen i varje méanad fran juni till september ir det
trafik pa banan.

En riktig biljettexpedition” ordnas och biljetterna stimplas vid forsiljningstillfallet
med den &kta biljettstaimpeln.

Annu ett stort lok gor sin trafikdebut p& banan, William Shakespeare, byggt av Bengt
Jansson. Forebilden &r det femte i den serie av 55 stycken klass 7-lok som byggdes for
British Railways mellan aren 1951 till 1954. Nr 70004 William Shakespeare byggdes med
forhojd finish for en utstéllning i London och levererades i mars 1951. Loket togs ur tjinst
i december 1967. Bengt har byggt loket i det utférande det hade vid leveransen till
utstéllningen efter originalritningar som &r inkopta i England. Modellens vikt dr 370 kg.

I Rustansbergs samhélle har skolan har blivit missionshus och Skogsbanan har éndrat
sin strackning. Den gar inte lingre till sdgen utan till smedjan som drivs av Skrotnisse.

Under sdsongens trafik 1995 ékte 3180 resenérer med tagen.

Under vintern 1996 har en y-vixel samt ett sparkors tillverkats av Gunnar Lindberg
for att sparet fran containern ska kunna forldngas fram till vindskivan, som har blivit
renoverad under vintern. Vattenhisten och kolbingen flyttades till det gamla sparet
ut fran vindskivan. Efter den ombyggnaden far vattenhzsten en mer naturlig placering
och kommer till anvindning mycket flitigare.
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Elforsten, foreningens inkopta batterilok provas. Det dr en model av ett engelskt
véxellok i klass 08. Det visar sig ha otillrdcklig dragkraft och ha alldeles for hog
hastighet, ndrmare 30 km/tim som mest, men dr dnda ett vilkommet tillskott vid
trafiktillféllena.

Antalet resenirer med tdgen under trafiksdsongen 1996 var 2930.

Elforsten har under vintern 1997 vixlats om for lagre maxhastighet, cirka 9 km/tim
och samtidigt fatt storre dragkraft, vilken nu motsvarar ett stort anglok.

Under vintern har striickorna Sandlid — Rustansberg och Sandlid — Angared lagts om
ochendel syllar har ersatts med nya. Samtidigt forkroktes skenorna for att fa hallbarare
sparldge. Till hjdlp med stoppningen utvecklades och byggdes en réilsgaende stopp-
maskin. Den visade sig fungera alldeles utmarkt och var ett arbetsbesparande hjilp-
medel. Aven miniatyrrallarna behdver moderna arbetsredskap for att kunna utfora
banunderhall pa ett rationellt sitt.

Trafiken pa den lilla skogsbanan lades ner under aret och den rullande materielen skall
bevaras i det paborjade museet i lokstallsbyggnaden.

Sédsongens trafik under aret 1997 innebar 3950 tigresendrer pa Sandlidsbanan.

Efter arets trafik byggdes slaggraven om sé att det gar att ta sig runt loket utan att behdva
kléttra upp ur graven. Vattentornet i Rustansberg tas bort for att under vintern fa en
inmonterad vattentank och blev fran och med varen 1998 uppstillt vid Sandlids
lokstation for att fungera som ett riktigt vattentorn. Stéllverksbyggnaden pa
Rustansbergs station har nu renoverats av Gunnar Lindberg under vintern.

Banan i framtiden.

Vad som kommer atthinda med och pajiarnvéigeniframtiden kan maninte veta s noga,
men den maste ju underhéllas samt vardas sa att den far vara minst lika fin som den ar
i dag. For att det ska vara mojligt, maste vi fa flera yngre medlemmar i var forening.
Idagérviett fatal "gubbar”, med barnasinnetkvar, som har intresset och dessutom utfor
det mesta av arbetet med banan.

Att vi kommer att fa se fler nybyggda fordon pa banan vet jag, da det byggs i manga
verkstdder och kiillare. Nagra by gger miniatyrer som &r sa nira originalet det nagonsin
dr mojligt, medan andra skapar jarnvégsriktiga fordon av de prylar som litt gar att fa

tag pa.

Bland annat haller Jan Bragée pa med ett lokbygge, ett British Railway klass 2 med
hjulstillning 2-6-0, som Rustan en ging bestillde av Tom Snoxel i England. Jan och
Rustan var 1977 6ver i England och inspekterade lokbygget som dé var paborjat. Live
Steam-konstruktéren Don Young hade ritatloket f6r 5 sparvidd, men Tom Snoxel skulle
bygga det i 7¥4” efter dessa ritningar. Rustan hittade ett annat lok istéllet och Jan
overtalades att kopa gjutgodssatsen, hjul och cylindrar, som Tom Snoxel tagit fram.
forts...

7



SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o GoranRosén Ostergirden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

...forts

Utover 5 tumsritningarna fick Jan nagra ritningar pa det riktiga loket av Rustan. Riitt
snart efter det att bygget kom igang, pd sommaren 1978, uppticker Jan att ritningarna
dr felaktiga pa flera punkter och bestimmer sig for att bygga enbart efter originalrit-
ningarna. Om han da forstatt hur mycket merarbete det innebar hade bygget siakerligen
avbrutits och han hade skaffat ett lok, som det fanns riktiga modelritningar till for att
bygga det istillet. PA sommaren 1998 firar Jans lokbygge 20-érs jubileum, men nu har
det kommit sa langt att han séger att det ska bli klart.

Nir det giller sparanldggningen kan man ju utveckla signalsystemet och kanske
bygga nagot lastspar vid Brittensbro eller pa nagon annan limplig plats. Britten Lange
skulle foresten vilja ha atminstone en /iten kur at resenédrerna pa “’sin hallplats”.

Vi i Boras MiniatyrAngloksSillskap, bide aktiva och stédjande medlemmar, har ett
ansvar att fullfolja. Vi skall forvalta och utveckla 7%”-pionjdrens idé med en
foreningsédgd jarnvig i Sverige, dér det kors riktig tagtrafik. En man, hans idé och
formagan att forverkliga den, det var ju Rustan Lange som for snart 40 &r sedan var forst
med att officiellt visa en 7%4”-bana i Sverige. Manga av de personer som i dag haller
pa med tag i den storleken har sikert inspirerats av Rustan.

Karl-Gustav Ryberg

Intressant ldnk ut i cyberrymden:

http://www.dself.dsl.pipex.com/MUSEUM/LOCOLOCO/locoloco.htm



