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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIATYRANGLOKSSALLSKAY

KALLES FORSTA OCH ANDRA SIDA

Sa var en héndelserik trafiksdsong ver. Hosten har anlidnt och vi har dven fatt kinna
pa vintern med koldrekord i oktober.

I varas, nér det var dags att sétta igang med byggandet av den nya slaggraven, sag det
ganskahopplostut. Gravaren som lovat att griva for oss hade problem med sin maskin,
sd en annan kallades in. Nér han var klar sag det ut som rena slagfiltet. De utgrivda
massorna 1ag pa totalt fel stille. Infér medlemmarnas dag lyckades vi fa hjilp av
ytterliggare en maskinigare att fa undan det virsta. Under ndgra intensiva arbetsdagar
stiillde flertalet medlemmar upp och sag till att byggandet fortskred och till Angdagarna
var den nya slaggraven i bruk. Mer hade faktiskt blivit fardigt #n vad som tinkts fran
borjan. Saker och ting f6ll pa plats tack vare allas hjilp och initiativ. Men trots att alla
de tre sparen for paeldning blev klara, uppstod det ko, men endast en kort stund. Minns
jag ritt var det fem lok som
var paeldade nér vi hade
var lilla Champagne-
invigning. Att satsningen
var ritt rader ingen tvekan
om. Nukan de som vill titta
lite nidrmare pa loken
komma &t ordentligt utan
att det blir trangt.

BMAS visar dven upp sig
utanfér hemmaplan. Vart
deltagande pa Nostalgi-
méssan, genom Spar & Tég
i Vist, dr etablerat och upp-
skattat. >>
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Tva sa kallade stationer i arrangemanget Juniortag, ansvarar vi for och bemannar med
BmAs-medlemmar. Var utstillningsmonter finns pa plats vid bade var och host. Vid
hostméssan var temat vagnbygge. Gunnars kylvagn och tendervagn var utstéllda.
Snappade upp foljande fran ett par dir hon forst fick 6gonen pa var monter: ”Nu borjar
det likna tdg. De dér sma sakerna som du haller pA med kan ju inte anvéndas till nagot
nyttigt. Det gar sdkert med det hir. Fér matvaror, star det. Finns det mati vagnen?” ”Ja,
naturligtvis”, svarade jag, ”det finns plats for 40 flaskor, men jag har endast 25 stycken
eftersom min lunch ocksé maste ha lite plats.” Nir jag 6ppnade locket och visade att
det dven var kylai vagnen, kom kommentaren. ”En sddan jarnvig skulle du ha istillet,
tdnk att kunna ha kall 61 med vid arbetet utefter banan.”

Vid Jarnvigsmuseets dag i Givle fanns vi ocksé pa plats med en “station” i Juniortag-
vagnen framme vid Givle C. Till varen dr Spar & Tagi Vist, ddr vi ingar, inbjudna till
Banmuseet i Angelholm. Hoppas vi kan niirvara dven da. Tanken ir att vid de bada
museerna visa upp konceptet som arbetats fram av Rutger Friberg och anvinds av Spér
& Tagi Vistforandraklubbar med jarnvagsinriktning. Attklaraavrekrytering for att sakra
framtiden och étervixten inom hobbyn ar viktigt och ndgot som ménga kimpar med.

Under vintern skall jag gora en del jobb med vér véindskiva. Den har varit i bruk sedan
utstillningen Tag 62, och behover ses Gver igen. Det gjordes en renovering for ett antal
ar sedan men det dr dags igen. Till varen féar vi géra om vindskivesargen, den é&r i
upplosningstillstand. Har tinkt mura den nya sargen av cementsten samt att gjuta en
cementgrund. Passar dven pa att flytta ut staketet pa skivan sd den blir bredare. Det finns
hela tiden nagot som skall underhéllas och forbéttras pa en levande jarnvig.

Tack alla som har deltagit under sdsongen och gjort den till ett trevligt minne.
Pa aterseende vid banan till varen igen, for nya krafttag och trevlig jarnvigstrafik.

Tdgledare och TKL Sandlid C
Karl-Gustav Ryberg
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ARETS STATISTIX FRAN YANLIGTYIS YALUNDERRATTAT HALL

Trafikdag 25/5 2003

Antal resande: 212

Antal tdgavgangar 15

70000 6 JOC 1 GR5
70004 9 BJ 4 AL 5
Trafikdag 8/6 2003

Antal resande: 211

Antal tdgavgangar 14

70000 7 PR3 GR4
70004 7 BJ 2 AL 5
Trafikdag 13/7 2003 +24°C

Antal resande: 437

Antal tdgavgangar 27

70000 10 PR4 GR#6
70004 7 BJ7

P&G 7 GL7

K14 3 TB3

Trafikdag 10/8 2003 +28° C, Badvéder
Antal resande: 377

Antal tdgavgangar 28

70000 9 BB 4 GR5
70004 9 BJ3 AL 6
P&G 5 GL4 KK 1
K14 4 TB4

Jessie 1 PR1

Trafikdag 7/9 2003 +20°C

Antal resande: 408

Antal tdgavgangar 24

70000 8 PR8

70004 9 BJ 4 LT5
P&G 2 GL2

Santa Fee 5 GL5

Totalt under aret 2 705 resande, meddelar Johan Kresser som hidrmed har salt
tagbiljetter pa Sandlidsbanan under 20 sdsonger med start den 26 maj 1984. s~

Det finns inte manga ljud som ér sé intressanta som en knackning pa dorren.

Angéende en inbiten fageljagares inkopsresa till Helsinor i Danmark, kan det
nidmnas att dir finns intet annat att skjuta d@n hogklackade fasaner.
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FRAN RUSTANS IDE TILL DAGENS BMAS

40-ars 7V ”-historia samt banans rullande materiel,
nedtecknad av Karl-Gustav Ryberg.

Del 6 — BMAS firar tioars jubileum.

Samhillet Rustansberg, runt angsagen, har nu vixt sig sa stort, att man ansett det vara
nodvindigt att bygga en skola under aret 1990.

Foreningens styrelse beslutar att kdpa tre véxlar fran en engelsk firma att anvinda pa
bangarden framfor vagnstallet.

I borjan av juni kom Stig Claesson med sitt nybyggda lok Britannia. Bygget pagick
fran februari 1986 till april 1990, mer dn 8000 timmar — fem timmar om dagen under
drygt fyra ars tid. Loket &r byggt efter livesteam-ritningar av Dick Stockings.

Forebilden till Stigs modell 4r det forsta av loken i en serie pa 55 lok, klass 7 med
hjulstillning 4-6-2, vilka byggdes och blev firdiga for leverans under aren 1951 till
1954. For att bygga loken sa rationellt som mojligt anvéndes redan férdiga standard-
delar, som cylindrar, hjul, boggier och liknande. Loken var inte sédrskilt omtyckta av
lokpersonalen da takhgjden i hytten var knapp och loken inte hade nagon bra géng
i sparet. Britannia har Nr. 70000 och levererades till British Railways i januari 1951
och togs ur trafik i juni ménad 1966. Loket ir ett av de tva som finns bevarade i dag.
Det andra ér det lok som sist togs ur tjidnst, Nr. 70013, Oliver Cromwell, vilket
levererades i maj 1951 och togs ur tjdnst i augusti 1968.

De i England bestillda vixlarna anldnde i mitten av juli och arbetet med bangéarden
vid vagnstallsbygget kan fortsitta.

Borés Miniatyranglokssillskap firar sitt tioarsjubileum under de &rliga Angdagarna.
Innan trafiken startade holls en parad med de fordon som denna dag fanns pa banan.
Kvillen avslutas med baluns i Hultafors stationshus.

Dressinen har nu fatt sin sjétte motor, en ny Honda pa 2,2 histkrafter. Tva begagnade
grisklipparmotorer tog slut under byggaren samt under den forsta trafiktiden. Nar
hosten kom var grunden till vagnstallet klar och sa dven bangarden framfor.

Sveriges television besoker BMAs och spelar in film under en hel dag i september for
ett inslag som ska vara med i Sven Wingards program Sigma under varen.

Antalet resande med tdgen under 1990 ars trafik var 2 600.

Den andra blé personvagnen, byggd av Stig Claesson med hjilp av Bengt, Gunnar och
Jan, anlédnde till banan pa forsommaren 1991.

Till Angdagarna, i slutet av maj ménad, kom Anders Hissler med sitt nya lok, en
forsvenskad TICH. Namnet &r skotska och betyder “den lille”. Loket dr emellertid
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dubbelt s stort som forebilden, som konstruerades som livesteam-lok for 3%5”
sparvidd. ”Curly” Lawrens, signaturen LBSC, konstruerade detta som ett nyborjarlok.
Pa senare tid har det skalats upp till bade 5” och 7%” sparvidd. Efter att loket kom i
Anders dgo 1990 pabdrjades ett renoveringsarbete da det befanns vara ganska sa slitet.
Med Bengt Janssons hjilp forsags loket med nya hjulringar av etablerad 7'4”-standard.
Anders gjorde dven en ny dverbyggnad som gav loket dess svenska utseende, om man
bortser fran skorstenens kopparring samt atgirdade det virsta glappet i slidrorelsen.

Det Andrénska vagnstallet vixte fram under sommaren och i god tid fére angdagarna
var byggnaden klar. En verklig prydnad med fina detaljarbeten. Det har nu dven blivit
ytterligare tva Oppningar for lok i containern och framf6r dessa dorrar 16per en
tvdrgaende travers. Dessa saker tillsammans har i hog grad underlittat hanteringen av
den rullande materielen.

Under 1991 ars sdsongs trafik akte 2620 resenérer med tagen.

Innan sdsongen 1992 hade borjat, nas vi av meddelandet att vinnen Stig Claesson har
avlidit. Vinterns arbete for ndgra av medlemmarna har varit att tillverka hus som
forestillde en mekanisk verkstad. Den fick namnet Nordkrokens Mekaniska och var
tankt som en kul grej for Stig, hans verkstad hette ju sd. Inuti huset sitter relder som
kontrollerar den tagstyrda vigskyddsanldggningen. Nar taget kommer blinkar det rott
for vigtrafiken och ringer som varning for annalkande tag. Siakerheten vid flertags-
trafik okar ytterligare nér infartssignaler sitts upp vi Sandlid Central.

Under Angdagarna har Sven-Ake Gronvald med sig sitt tanklok av typ S 13 och sin
mycket prydliga modellpersonvagn C3c. (Under denna tidnings presslidggning har
vi erfarit att Sven-Ake nyligen har avlidit. GRn)

Vagnen ir den klassiska med en grindforsedd veranda i vardera dndan. Ramen &r av
stal, langbalkarna &r fyrkantror som kluvits pa lingden med bagfil. Lagerboxarna &r
gjutna av brons i Sven-Akes eget hobbygjuteri och de ir forsedda med kullager.
Bladfjddrarna dr tillverkade av 1 mm fjdderstal. Vagnkorgen dr byggd av plywood och
taketav furulister, som basats i indarna for att fa den rundade formen. Vagnen dr forsedd
med lampor invindigt, sa att den kan koras upplyst, det finns dven en fungerande
skruvbroms.

Miniatyréngloket av typ S 13 har Sven-Ake bade konstruerat och byggt sjilv. Det har
hjulstillningen 2-6-0. Det som skiljer S 13 fran ett vanligt S-lok dr bland annat
hjulstéillningen som for S ér 2-6-2, alltsa saknas 16paxeln i hyttindan och kolforradet
ar mindre hos S 13. S-typen konstruerades for att kunna gé lika fort at bada hallen
(80 km/t) och ldmpade sig sdrskilt bra pa banor dér tid sparadesgenom att man slapp
vénda loket vid @ndstationerna. Om S 13 hade samma egenskap vet jag inte.

Forebilden till detta lilla tanklok tillverkades av Nydqvist & Holm i Trollhittan.
Endast tva lok byggdes, ett 1912 och ett 1918. De bestilldes till den skanska
privatbanan Borringe—Ostratorps Jiarnviig, BOJ, dir den huvudsakligauppgiften >>
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var sockerbetstransporter pa den 22 km ldnga banan. Det ar 1918 tillverkade loket var
Sveriges sista nytillverkade tanklok for normalspar med hjulstillningen 2-6-0.
Den hogsta tilldtna hastigheten var 65 km/t. Loken skrotades 1954 och 1955.

Minityrangloket Gverensstimmer i stort sett med originalet vad huvudmatten betréf-
far. Andringar har dock gjorts vad giller &ngpannans konstruktion och hjdlige samt
atskilliga andra dndringar och forenklingar vad giller konstruktion och detaljer. Detta
for att dels anpassa loket for drift pa miniatyrjirnvéig och dels for att byggtiden inte
skulle bli orimligt lang. I loket ingar 22 detaljer av gjutjdrn. Av dessa ir de bada
cylindrarna och de sex stora drivhjulen gjutna av N. Spinks gjuteri i Chesterfield,
England. De 6vriga 14 detaljerna gots i Sven-Akes eget hobbygjuteri. Samtliga 55
detaljer av brons samt den enda detaljen av ldttmetall, domen, kommer ocksa dirifran.
Loket har beteckningen BMJ-5. Till vardags trafikerar loket och vagnen Brevikens
Miniatyrjirnvéiig, BMJ, som ir Sven-Akes egna ungefir 200 meter linga bana. Sven-
Ake har byggt flera modellvagnar for sin bana. En godsvagn littera Gs, en styck
resgodsvagnar littera F samten 6ppen godsvagn littral3. Vagnar som jag mycket gdrna
skulle vilja se i trafik pd Sandlidsbanan.

1992 var en bra trafiksdsong med 3 750 tagresenirer.

Under 1993 sitts infartssignaler upp vid Rustansberg och telefonlinjen mellan
Sandlid Central och Rustansberg blir permanent genom installationen av ban-
telefonerna.

Vigskyddsanldggningen forses med vigforsignaler, som blinkar med 80 blink per
minut innan det blir rott blinkande ljus for vigen. Vigforsignalerna visar dérefter fast
sken nir trafiken pa vigen dr stoppad.

Trafiksisongen 1993 hade vi 2 700 reseniirer & vira tig. smeem
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IN MEMORIAM

Var gode vin och klubbkamrat Sven-Ake Grénvald har gatt ur tiden.

Sven-Ake var medlem i vart sillskap sedan 1984 och besckte oss ibland med sitt fina
lok och med nagra av sina fantastiska vagnar. Han hade ett flertal olika vagnar i sin
verkstad nir jag besokte honom for flera ar sedan. Jag besokte dven hans fint beldgna
bana, Brevikens Miniatyrjarnvidg, BMJ.

Sven-Ake var en forsynt gentleman, som tyckte om att kéra runt pa banan i lugn och
ro utan att behova jikta och kinna pressen att transportera resande per tidtabell.

Tyvirr blev det vil lite for arbetsamt att packa lok och vagnar i bilen for ett besok pa
BMAs, sa de senaste gangerna kom han utan rullande materiel.

Historien om hans Livesteam-intresse och bygge av lok och bana publicerades i BMAs-
Nyt for tio ar sedan och jag tycker att det kan vara intressant for yngre medlemmar
att ta del av artikeln. Dessutom finns fina bilder i Allt om Hobby Nr 7 / 1992.

Goran

BREVIKENS MINIATYRIARNYAG

Den lilla skogsbanan — av Sven Ake Gronvald

I mitten av sextiotalet blev jag dgare till ett sommarstille med en ganska stor tomt till.
Det skulle snart visa sig virdefullt for att kunna forverkliga de idéer jag gick och ruvade
pé. Det enda jag visste om jirnvégars skalor var O och HO, allt annat var helt oként
vid den tiden.

Ett besok pa Jarnvagsmuseum i Gévle i borjan av 70-talet gav mig en verklig impuls
nér jag sag dessa fantastiskt fina modeller i skala 1:10. Kanske man skulle kunna
anvinda den skalan? Kanske man till och med skulle kunna sitta pa loket och kora,
eller pa en vagn? Jag bestimde raskt att sitta igdng och skala 1:10 med 144 mm
sparvidd borde vil bli ganska lagom. DVVIJ skulle sa langt det var mojligt std som
forebild. Att det skulle ta tjugo ar att férverkliga mina drommar hade jag som tur var
ingen uppfattning om da.

Tomten, som ligger vid sjon Vistra Silen, &r mycket kuperad, sa en rundbana var inte
att tinka p, utan jag stakade ut en striicka p4 cirka 200 meter lings sjon. And4 méste
jagbyggatre broar for att Sverbrygganagra sankori terrdngen. Med hjdlp av vattenpass
och en medhjilpare kunde vi staka ut banan sé att det dels inte skulle bli for stora
stigningar och dels ldgga sparet sa att man slapp avverka sa manga triad eller springa
bort stora stenbumlingar, som det finns gott om pa tomten. De brantaste stigningarna
dr 13 — 14 promille. >>
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Det forsta loket jag byggde var ett litet enkelt ackumulatorlok. Samtidigt borjade jag
tillverka de forsta 50 meterna av rilsen, som svetsades samman av plattjirn. En
vixellada tillverkades med endast fram och back. Den kopplades samman med en
gammal startmotor fran en bil viaen cykelkedja. Startmotorn reglerades med enreostat.
Efter ndgra turer pa det korta sparet slets cykelkedjan plotsligt av och dstadkom en viss
forodelse i motorrummet. Bitar av kylflikten, som var av tunn aluminiumplat, 1ag
utspridda som snoflingor pa banvallen, sé vick med startmotorn! En generator fran en
Fordbil inhandlades pa skroten och monterades som motor i loket. Den visade sig ga
tyst och fint, en klar forbéttring och den var atskilligt mer stromsnal dn den forra.

De f6ljande dren jobbade jag med rils- och banbygge och sa dngloket. Jag hade helt
klart for mig att jag ville bygga ett anglok med svensk forebild, sa jag kom Gver en
ritning till Sa-loket. Tyvirr fanns inget gjutgods till ett sédant lok. Det problemet 1ste
jag pa tva sitt. Gjutgodset till drivhjul och cylindrar kpte jag fran England eftersom
dessa delar till 5"-loket ”Springbok” passade precis. Resten av gjutgodset tillverkade
jag sjdlv sedan byggt en liten smiltugn av ett halvt oljefat, ndgra eldfasta tegelstenar
och en dammsugare. Angpannan var en kopia av pannan pa det engelska miniatyrloket
”Reeves”. Loket rullade for egen maskin nagra génger, men var att betrakta som ett
experiment med atskilliga barnsjukdomar, nackdelen med att férsdka bygga ett
svenskt lok istéllet for en beprovad engelsk konstruktion. Loket dr avstillt sedan nagra
ar tillbaka. Nésta lok blev ett lite fyrkopplat tanklok, som inte hade nagra storre fel dn
att det pa grund av sina sma dimensioner inte klarar dra fler 4n foraren och en person.
Det ér fortfarande korbart. Sommaren 1986 reste jag till Boras och den nyanlagda
banan i Sandlidsparken och imponerades och forstummades samt insop med alla
sinnen vad dessa fantastiska entusiaster astadkommit. Det gav mig inspiration i massor
att jobba vidare med min egen bana. Sjuochenkvarttum var nog modellen i alla fall,
sa jag beslot genast att bygga till en tredje skena pa min bana till denna sparvidd. Jag
inkopte ocksa en del material och tillverkade gjutgods till ett litet fyrkopplat 7 1/4"
lok, men angrade mig och sélde alltihop till en god vdn och borjade bygga ett
S13-lok istillet.

Banan éridag 205 meter lang med en vindskiva och rundgangsspar vid banans bortre
dndpunkt. En liten bangard med lokstall, vattentorn, vagnbod, stationshus och en
véindskiva dédr banan borjar. Cirka 300 meter spar sammanlagt dr utlagt och fem viéxlar,
varav fyra dr ombyggda for bada sparvidderna. Kurvradierna pa huvudsparet varierar
mellan 15 och 18 meter. En tredje vindskiva finns for att kunna rangera lok och vagnar
mellan de olika sparen. Endast mindre lok kan trafikera banan da vindskivorna &r for
korta for stora lok.

Ar 1992 var BMI firdigbyggd. Den har gett ménga ar av inspirerande fritidssysselsiitt-
ning. Manga ganger har jag nog saknat det stod med goda rad som erfarna medlemmar
i en klubb kan ge da problemen hopar sig. Jag dr dock dvertygad om att utan en
forstaende, 6verseende och trostande hustru, da saker gatt snett, skulle min bana aldrig
blivit firdig. smeem
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PRESENNINGAR

Kan néagot sa simpelt som presenningar vara nagot att skriva om? Ja — jag tror det!

Presenningar ger realism at vissa vagnslaster, som for exempel sdgade trivaror, en
mycket vanlig last i svenska tag. Presenningar var vanligen 4 x 8 meter pa den tiden
jag sjdlv var aktiv i SJ. Det vill sdga fram till 1980-talet ungefir. I skala 1:8 blir det
0,5 x 1 meter. Det finns ju presenningar nu for tiden ocksé, men de &r gjorda av plast,
otympligt stora och det finns ingen romantik i dem.

Tre slags presenningar fanns att tillga. Trafikpresenningar, som anvindes for att ticka
laster i allménhet. Tréapresenningar for att ticka trd- och virkeslaster samt kalk-
presenningar for kalk- och dolomitlaster och dylikt. Kalkpresenningar var tilldelade
vissa hemstationer, dér lastning av sadant gods var kontinuerlig. Trapresenningar var
fore detta trafikpresenningar, som blivit slitna och lappade och ansags vara for daliga
for omtaligt gods, men kunde duga for trilaster.

Pa SJ var mirkningen gul och var placerad pa bada sidorna av presenningen. Privata
presenningar var mirkta med vit farg och bokstaven P i en fyrkantig ruta placerad i
varje horn.
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Mina egna presenningar har jag gjort av gragron poplin, som jag hittade i en stuvbod.
Kanterna fallades for att de inte skulle repas upp. Det varinte sa litt att sy rakti egenskap
av ovan sommerska, men nir jag kom pa att sikta efter pressarfotens framkant istéllet
for efter nalen, som befann sig i skugga av pressarfoten, blev det mindre krokigt.

Missingsoljetter i rétt storlek for linorna, forestiller jag mig skall ga att finna i ndgot
skomakeri. Det bor vara en bricka pa insidan av varje oljett for att det skall bli hallbart.

Jag fick sjdlv inte tag pa ndimnda 6ljetter, utan anvéinde popnitar med en diameter pa
3,2 mm. Bist gar det om man har en popnittdng, men har man ingen gér det att ordna
dnda. Tag ur spiken och sitt niten i halet pa presenningstyget. Ligg vattenfast lim runt
hélet som forstiarkning av tyget, trd pa brickan och nyp av niten s att den blir ganska
kort. Sitt i spiken igen och sld in den sa att den pressar ut niten, sla ur spiken, fullfolj
nitningen med en hammare. Den storsta avvikelsen fran verkligheten ir att det dr
aluminiumfirg pa 6ljetterna istéllet for méssing.

Jag gjorde privatpresenningar. P:et gjordes pa sa sitt att jag skar ut bokstaven P ur en
bit papp. Bokstaven limmades fast spegelvint pa en trébit tillsammans med den
fyrkantiga ramen. Dérefter malade jag pa pappen med vit firg som jag 1atit torka nagot
for att den inte skulle rinna, varefter jag stimplade dit P:na i presenningens horn.
Mirkningen RUSTANSBERGS ANGSA G skar jag ut ur papp efter att med datorns hjilp
fatt fram bokstédverna pa ett papper som jag limmade pa pappskivan.

For att inte fargen skall rinna omkring lite hur som helst under pappschablonen sa kan
du sprida ut lite firg pa en pappskiva och lata den torka lite till en grotkonsistens innan
den stropplas pa. Under dgaremirkningen skall det finnas ett nummer i alla hérnen.

Killa: SI:s sirtyck om lasttillbehor.

Last tillbehor #r hjdlpmedel, som i regel tjdnar till att skydda eller halla fast last.
Till lasttillbehor rdknas bl a: presenningar, forlingningslinor till presenningar,

lastlinor ochpresenningsstod.
Vinligen Kalle

4 ARSMOTE 2004 )

Nista arsmote kommer prelimindirt att hallas den 21 februari 2004.
Sedvanlig slutgiltig kallelse kommer i Bmas-Nytt Nr 1 —2004.

Eftersom Kulturhuset skall byggas om, kan vi inte anvinda Vivarsalen,
utan vi undersoker alla mojligheter till alternativ motesplats.

Tdnk pa att skicka in Edra motioner till sekreteraren i god tid fore
den 31 januari 2004, si att styrelsen hinner med att behandla eventuella
\ﬁrenden fore arsmotet, om sd befinnes vara nodvindigt. )
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Boras Miniatyranglokssdllskap

LEGENDER OCH SKR@NQR OM SANDLIDSBANAN —
AYKOPPLING PA SANDLIDSBANAN

Av Johan Kresser©2003-07-13

En ldngre tids regn och rusk var ver lagom till trafikdagen i juli. En lang ko av
véntande tagresendrer uppstod da och da, men med ett gott humor hos alla klarades
allt av den fataliga personalen.

Britannian, William Shakespeare, Pigge & Gnidde samt nya K 14 och dess lokforare
Thomas Berg hade sammanlagt 27 tigavgangar i det allt mer sommarvarma védret.

Nir folk akt fardigt eller blev kaffesugna, togs korgarna fram med sitt innehall av
hembakt, kaffe och saft. Vilken skon avkoppling pa vara rastplatser!

Manga vinner och bekanta sags bland tagresenirerna. Med sig hade de dven forsta-
gangsbesokare for att 6verraska dem med en gammal hederlig angtagskultur.

Grannarna vidgg i1 vigg hemma kom med barnbarn och barnbarnsbarn, de goda
vénnerna Bjorn och Ingalill tvérs 6ver gatan kom med sina barnbarn, tva smépojkar.
Infor sista tigavgangen formanade jag “mormor och morfar” att sitta stilla i vagnen
och halla sig fast och att inte plocka upp stenar och kottar utmed banan.

Sasagjag Bengts lok std bakom taget och sade da dven ”Och ta inte med loket ddrbak!”
Vi lovar, vi lovar” svarade man da.

Det ar latt att lova, skulle det visa sig. Jag 6nskade dem trevlig resa och gick tillbaka
till biljettexpeditionen. Under tiden fick lokforaren Thomas pa K 14 klart for avgang
och taget rullade sakta ivig.

“Loket, mitt lok, stanna, stanna!” ropade Bengt forgidves medan hans lok férsvann
bakldnges sist i taget.

Den stressade bangéardspersonalen pa Sandlid C hade tydligen “kopplat av” for tidigt
och tinkt pa rast och vila istéllet for att koppla fran William Shakespeare!

Bengt rusade efter taget och hann fa stopp pa det strax fore jairnviagsbron, kopplade
sjdlv av sitt lok och bogserade det den korta strickan till slaggraven. Dir blev det sa
dags for det omfattande arbetet med rengoring, sotning, smorjning m.m. av loket.

”Varfor anga pa, nir man kan ta det lugnt”, sa loket och hingde efter.

Johan Kresser

”Good judgment comes from experience,
experience comes from bad judgment”

Chuck Hackett
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o GoranRosén Ostergirden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

MEDLEMSAYGIFTEN FOR AR 2004

Medlemsavgiften hojdes av forra arsmotet till SEK 100:— for enskilt medlemskap och
ytterligare dirtill SEK 60:— for hustru/sambo och 6vriga hemmaboende familje-
medlemmar under aderton ars dlder.

Satt garna in Eder kontingent for ar 2004 snarast maojligt.
Postgironumret ér det gamla vanliga, namligen 13 09 55 — 8.
Inbetalningsavi for postgirot dr ndrslutet detta nummer av medlemsbladet.

En del medlemmar har under aret blivit avforda fran medlemsregistret eftersom de inte
har betalat sina medlemsavgifter, inte ens efter tre pAminnelser.

Vi finner detta onodigt och besvirligt for sillskapet och ber dirfor alla att i fortsitt-
ningen verkligen se till att kontingenten betalas snarast i de fall fortsatt medlemskap
Onskas. For den hindelse ndgon inte 6nskar fortsétta vara medlem, vore vi tacksamma
for ett enkelt meddelande om uttriddet. Detta sparar pengar och onodigt arbete, vilket
kan ldggas pa underhall av banan, materielen eller i konstruktivt verkstadsarbete.

Adressfordndringar och andra viktiga dndringar i matrikeln kan och bor dven snarast
meddelas till sekreteraren, girna da pa postens adressindringsblankett, eftersom den
for den eskilde medlemmen ér gratis och franko.

EN RIKTIGT GOD (HNJUL

och
ETT GOTT NYTT (SPIAR

tillonskas alla medlemmar!



