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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAY

KALLES SIDA

Sedan f6rra numriset av BMAs-NyYTT har det utforts en del arbete pa banan.
Staketet efter gamla Goteborgsvigen fick nya reglar uppsatta till medlemmarnas
dag. Arbetet utfordes av Gunnar fra Norge och var egen Lasse T.

Arbetet med den nya slaggraven #r i full gang och berdknas vara klart till
Angdagarna med tre paeldningsspar. En naturlig plats att utbyta rad och tips om
skotsel och hantering av Livesteam-lok. Det dr viktigt att veta hur allt fungerar
och vad som ér viktigt for sidkerheten. Denna plats &r en bra grund for den interna
utbildningen.

Vattenglaset for kontroll av vattenstandet i ett lokomotiv, &r ett viktigt hjédlpme-
del for att hantera en dngpanna sékert och for att forhindra torrkokning. Dess
funktion bygger pa fysikens lag om kommunicerande kirl. Vatten har ju en del
egendomliga fenomen for sig, vilka mojliggor livet pa jorden. Vattnet &r tyngst
vid +4°C och flyter i fruset tillstand (inte som strommande floder utan som goklar
nédr det blir utsatt for tryck — sdrt anm). Kapillarformagan transporterar upp
vattnet i tridets topp. Nir vatten vdarms upp sé att det omvandlas till d&nga under
tryck kan det bildas angblasor som flyttar vattenytan i vattenstandsglaset. Detta
motverka man genom att bldsa rent med dridneringskranen pa vattenstandsar-
maturen.

Ett problem man stélls infor ndr man skall bygga en fungerande modell av en angpanna
dr att fysikens lagar inte kan tillimpas fran full skala till var mindre skala. Bygger man
glasmontermodeller kan allt goras skalenligt.

Jag har av Mike Dean, som ir boiler tester i Sutton Model Engineering Club, fatt 15
sidor kopierade fran en artikel i Engineering in Miniature, februari 1992, CROWNS,
PLUGS & GAUGES av Ray Stevens. L ett diagram 6ver kapilldir-elevationen kan man
avldsa mer dn 5 mm nivaskillnad i visningen av vattennivan hos ett vattenglas med
@.5 mm glas och 75 psi arbetstryck hos pannan. Det ir inte bara dimensioneringen
som har betydelse, utan dven hur vattenstandsarmaturen dr monterad pa pannan, som
ger bidrag till felvisning, vilken kan vara rent av farlig om man inte kénner till
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Fig 9

fenomenet. Det forekommer till och med ritningar pa pannor och firdigbyggda
sadana som har dessa forradiska felaktigheter.

Figuren 9 visar en 16sning som ger sma avvikelser i visning, medan fig 8 en 16sning

som ger stora felvisningar.

Den tredje bilden visar en konstruktion som tillater ett lingre och tjockare glas én
konventionella konstruktioner, O-ringar titar i glasets dndar. Denna konstruktion,
med firre och enklare delar att tillverka, har testats i mer #n 25 ar av Nevil Evans,
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Plats for
drédneringskran

som skrev om den i Model Engineer. For den som &r intresserad kan jag ordna med
mer materiel att ldsa i &mnet och dven mer detaljerade ritningar/skisser.

Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.
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untain Tiennial Meet 2003.

Tva glada nunor under kérning pa Train Mo

Bjorn Bergman och undertecknad var pa besok pa vérldens storsta Livesteam jarnvag
i USA under nistan 14 dagar i juni manad. Fantastiskt! Jag skall forsoka gora ett litet

sammandrag i kommande tidningar och visa ett antal bilder som vi tagit. Géran

KALLE KOR SA DET RYKER | GRAVEN!

Som ni ser dr ett stort arbete gjort men det finns minst lika mycket kvar innan det blir
fardigt. Ett STORT TACK till alla och envar som har hjélpt till med slaggraven!

€
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FRAN RUSTANS IDE TILL DAGENS BMAS

40-ars 7'.”-historia och dess rullande materiel.
Del 5 — Banan ar fardig och invigs.

Under varen 1986 gors viadukten med spar klar och provas med anglok. Staketet vid
stationen sitts pa plats av Bengt och Nils Jansson. Den sista maj slar Gosta Carlsson
och Bengt Jansson var sin guldspik i syllen mitt pa viadukten och Sandlidsbanan gér
nu att trafikera i sin fulla langd, narmare en kilometer.

Sagen vid Rustansbergs station etableras som en tillfillig anldggning, driven av en
lokomobil. Agare till sdgen #r en patron ”Aschaniusson”.

Under juni ménad kommer Kalle Karlssons tag till banan. Ett tdg med riktiga
personvagnar dragna av ett motorlok. Motorloket har Kalle bade konstruerat och
byggt sjdlv. Han har utgatt fran sddana delar som r ldtta att fa tag pa, lager, kedjor och
drev fran cyklar, remmar och remhjul som t ex har suttit pa bilar och liknande och som
gar att finna pa en skrotfirma. Enkla och billiga prylar. Loket har nagot av Oststats-
karaktédr over sig med sitt lite kantiga och rustika utseende. Funktionen ar mycket
effektiv och finurlig. Genom att striicka olikaremmar som manovreras med ett sinnrikt
system av stinger, armar och hjul, far man loket att gé i bada riktningarna. Motorn har
centrifugalkoppling sa starten av loket sker mycket mjukt. Det kors fran forarplatsen
i framre delen av loket, i fardriktning ridknat, med reglage som bade ser ut och verkar
pa ritt sitt. Bromsen t ex dr en fungerande tryckluftsbroms som bromsar hela taget.
Loket driver pa tva axlar i bada boggierna.

Innan Angdagarna i augusti har viaduktriicket satts pa plats och géngbron Gver
skdrningen gjorts klar. BMAS gistas nu av vinner bade fran England och fran
Danmark. Cherry Waughan har med sig sitt magnifika lok Duke of Gloucester. Ett
ovanligt lok som har ett ventilarrangemang i stéllet for slider, vilket liknar det som
forbranningsmotorer har, med roterande kammar som trycker pa ventilerna. Endast tva
lok med denna konstruktion lar vara tillverkade, forebilden och den hiar modellen.

De danska véannerna fran Brandhgjbanen har aven med sig lok och vagnar. Bland annat
en modell av ettamerikanskt Union Pacific 4479-1ok med tillhérande vagnar som Erik
Kammaeyr hade med sig. Curt Pedersen hade med en modell av en elektrisk sparvagn
frain Kopenhamns sparvdg och Jesper Bering kom med sitt precis fardigstillda,
bensindrivna, entreprenadlok — en modell av ett 700 mm tippvagnslok.

Klubbflaggan, som Liselott Mitlohner sytt, hissas for forsta gangen och det blagula
bandet klipps av Kristina Pedersen, dotter till en av de danska gésterna. Banan &r nu
officiellt invigd. Innan trafiken startade holls en parad med alla fordon fran den minsta
dressinen till det storsta angloket. Pa kvillen trakterades géster och personal i
partytiltet med sill och potatis. Efter detta sa pratades det om lok och jarnviag sa klart.
Under de bada dagarna besoktes banan av ca 700 personer varav de flesta dkte med
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tagen. Under sdsongens trafik 1986 akte 2 500 resenédrer med tagen.

Patron Aschaniusson finner att ar 1987 &r angsagen en bra affér och forvéarvar mark sa
att sgen kan bli permanent. Det borjar snart att viixa fram ett litet samhille kring den.

Stoppskyltar sétts upp vid stationsgranserna som ett led i arbetet med att oka
sikerheten vid trafik med flera tagrorelser samtidigt. Skyltar med Varning for tdg
kommer pa plats vid vdgovergangarna under véaren. Vid Medlemmarnas Dag dr det
premidr med riktiga tagbiljetter. En biljettstimpel by ggs om sa att den far ritt artal. Det
ar inte helt vanligt i dag da sadana stdmplar slutade att anvidndas ndgon gang pa
60-talet. De var inte heller forsedda med typer for alla artal. T juli kommer Bosse
Ornvinge med sittinkopta lok, ett Great Northern Atlantic. Vattentornet pa Rustansberg
sitts pa plats i borjan av augusti. Det dr byggt av Hans Andrén efter originalet i
Billingsfors. Idén vicks att by ggaen ny strackning mellan Brittensbro och Rustansberg.
Pa sensommaren kommer gravandet igang, bygget ska goras med handkraft. Kent
Andersson overlamnar en stillverksmodell till Rustansbergs station.

Antalet resenérer under 1987 ars trafik var 2 270.

Eftersom sagen behdver mera virke fran lite langre hall anldggs en skogsbana under
1988 for virkestransporterna.

Ett av de forsta jobben under varen 1988 ar att ldgga tillbaks vidndskivan som
renoverats under vintern.

Under varen, innan Medlemmarnas Dag, har det lagts perrongplattor av betong pa
Sandlid Central. Sommarens arbete &r i huvudsak att bygga den nya banstrackningen
mellan Brittensbro och Rustansberg. For att fylla ut banken har man fraktat dit 83 lass
med grus och sten med klubbens dumper. Forsta l6rdagen i september &r vixeln fran
Brittensbro pa sin nya plats i Rustansberg och den utbyggda banan premiéraks av 93
resendrer. Banans liangd &r nu dver kilometern.

Under sdsongens trafik akte 2 200 resendrer med tagen.

Sambhillet vid Rustansberg vixer, 1989 byggs kvarnen och patron Aschaniusson
flyttar in i den nybyggda herrgarden. Sdgen upplever sin storhetstid. Under de olika
arrangemang som forekommer befolkas samhéllet av personer i miniformat. En viss
Nils Grafstrom ska visst vara “far” till samtliga av dem och det dr han som &dr
byggmastare ocksa.

Tidigt pa sdsongen kommer den forsta bld passagerarvagnen, byggda efter Rustans
ritningar, till banan. Den provas och befinnes vara till belatenhet. Jan Carlsson
tillverkade alla metalldelar och monterade samman dem och Gustav Mitlohner
tillverkade sitsarna av trd. Forberedande arbete for vagnstallet vid Rustansberg
kommer igang.

Under sisongens trafik 1988 med biade Medlemmarnas Dag och Angdagarna akte
2 480 resendrer med tagen.
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LEGENDER OCH SKRONOR QM SANDLIDSBANAN
o INTE ALLA VILL AKA TAG ...

Vilken hérlig sommar! Solen skiner, inga moln pa himlen denna varma dag i slutet pa
attiotalet. Folk strommar till hav och sjo for bad och svalka.

Ett glest besatt tag véantar pa Sandlid Central, loket sldpper da och da ut rék och
Overskottsanga, nagra passagerare till och taget kan avga.

Ett dldre par kommer fram till mig dér jag sitter under solparasollen och siljer
tagbiljetter. Mannen fragar:

— Vad kostar det?

— Fem kronor per person.

— Det var dyrt!

— Det ér i alla fall billigare hér én att dka med stadsbussarna, svarade jag.

— Vi aker aldrig buss, vi har rad med egen bil, far vi tva biljetter.

Biljetter och pengar byter dgare.

— Taget star darframme, klart for avgang. Trevlig resa!

— Vi har inte tinkt dka tag!

— I fall att ni dndrar er sa giller biljetten for en resa nir som helst idag.

— Jag sa ju att vi inte tinkt dka tdg, vi vill bara se oss omkring. Ar det billigare om
vi inte dker?

—Ja, da kostar det inget.

— Va, varfor sa ni inte det med en gang? Hér &r biljetterna, vi vill ha pengarna
tillbaka.

Biljetter och pengar byter aterigen dgare.

— Jag onskar er en skon promenad runt var anldggning, se bara upp for tagen pa
Overgangsstillena.

— Vi dr vil inga barnungar heller!

— Se i alla fall upp for dlgarna som springer omkring, férmanar jag.

— Vi har sett dlgar forr, har ni inga sténgsel?

— Nej men vi har radjur ocksa.

— Ar det hir en djurpark?

— Det kan man gott séga, djur i natur. Vi har ormar ocksé, huggormar, en sadan hir
varm och solig dag &r det bést att ni ser upp.

Nu ingriper hustrun i samtalet:

— Fy ett sant otrevligt stille, dom har ingen ordning pé dlgarna och sa har dom
huggormar ocksa! Usch! A sa forsokte dom lura oss pa tie kroner! Kom Alfons, si
gar vi hirifran.

Hon bldnger pa mig och fortsitter:

— Hit kommer vi aldrig mer!

Sa forsvinner de mot utgangen. Jag har aldrig sett dem sen dess.

... inte alla vill aka tag ... pa Sandlidsbanan ...

Av Johan Kresser © 2003
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INBJUDAN TILL ANGDAGARNA 2003

Boras miniatyranglokssallskap inbjuderallatill sedvanliga
Angdagar pa Sandlidsbanan under veckoslutet 9 — 10 augusti.

Under lordagen den 9 augusti kommer banan att vara 6ppen for alla medlemmar
sa att ni kan trafikera sparen i godan ro och utan stress och irritationer.

Under sondagen den 10 augusti pagar trafikdag for allmédnheten.

Alla medlemmar som har nagot pagaende bygge dr vilkomna att visa upp sina alster
under l6rdagen.

Besokare som onskar trafikera banan med egna sparfordon bor ta kontakt med Karl-
Gustav Ryberg pa telefon 0303 — 583 94, for att pa sa sitt underlitta i KG:s
trafikplanering. Alla moéjligheter finns for att kora sadan trafik runt banan under
pagaende trafik.

Overnattningsmoéijligheter finns som vanligt i vart klubbhus. Ann-Christine och Lasse
star for bokningar av sdngplatser. Ring 033 — 12 83 57 eller 0704 — 55 13 48 om du
vill ha plats. Tyvérr dr antalet singplatser nagot begrinsat sa det kan 16na sig att vara
ute i god tid.

Forst till kvarn giller som vanligt. Overnattning kan endast tillatas i klubbstugans
overvdning eller annexet efter vederborlig anmilan. Detta for att storstugan skall
kunna anvindas till frukostmatsal for Overnattande gister, eftersom koket dr for litet
for denna funktion.

Det finns ju alltid mojligheter att Gvernatta pa Saltemads Camping for de som inte far
plats i klubbstugan. For husvagnar och husbilar finns det gott om plats uppe vid
Sandlid C.

Vi skall naturligtvis ha ett gott sillbord om l6rdagskvéllen och detta kostar cirka SEK
50:— per person (sjdlvkostnadspris). For att forberedelserna skall fungera vill Ann-
Christine och Lasse ha en forhandsanmilan absolut senast sondagen den 3 augusti.
Ring och meddela pa telefon 033 — 12 83 57.

Vi forvintar oss att arbetande personal medtager egen matlada for dagarnas behov.

I 6vrigt hoppas vi pa gott vider, manga besokande och mycket tagaka.
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BMAS c/o Goran Rosén  Ostergérden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

EN UPPMANMNING TILL ALLA MEDLEMMAR

Om ni nu ”"nodvéndigtvis” skall byta adress, sa kan ni vil vara vénliga och meddela
mig direkt och inte l4ta det vara tills ni betalar in medlemsavgiften till herr kassoren.
Det ir ju sa enkelt att anvénda postens adressdndringskort och det sparar tid och besvir
for oss bada. Vi slipper ju dessutom att betala extra porto for den tidning som kommer
i retur med stampels adressaten okind.

Sedan #r det en annan sak att be om — skriv tydligt pa postgiroblanketten sa att vi kan
lasa vad det star utan att behova ga till apoteket for att fa hjélp. Det viktigaste dr dock
att ni skriver vem som skickat in pengarna. Flera ganger kommer det tomma blanketter
och sa far man sitta och gissa och ligga pussel.

Efter att halva aret nu har gatt dr det fortfarande 6ver 10 tidigare medlemmar som trots
tre utskick med postgiroblanketter inte har betalat sin arsavgift. Det kostar néstan 5
kronor per utskick for utom tryckkostnaden och arbetsinsatsen. Dessa personer har nu
blivit avforda fran medlemslistan.

Goran Rosén

PS: Vi har artikelbrist pd redaktionen sa kom gdrna med bidrag till kommande
nummer.

Bilder fran Train Mountain finns att se pa:
http://www.livesteaming.com

Fina lokbilder pa Jan-Eric Nystroms hemsida:
http://members.surfeu.fi/animato/steamloco.html



