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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

KALLE TUOTAR

Sé har vi nu fatt vinja oss vid att skriva ett nytt artal igen, 2003, julpyntet &r troligen
undanlagt och vi &r inne i den vanliga vardagslunken igen.

Jag har varit 6ver till England och bland annat varit pa utstillningen THE MoDFL
ENGINEER ExHiBITION 1 Sandown Park. Ett evenemang som ér lika etablerat i model
engineer-kretsar, som tidskriften MoprL ENGINEER. Den for 6ver 100 ar sedan bildade
samanslutningen The Society of Model and Experimental Engineers, SMEE, stod
bl. a. for en serie foreldsningar om sadant, som tillverkning av kolvringar, varmlufts-
motorer, vakuumbromsar etc. Bland de utstéllande foreningarna fanns Arthurs och
“minklubb”, SurroN MODEL ENGINEERING CLUB. Allt tinkbartimodel engineering fanns
att titta pa, fungerande turbopropmotorer, klockor, allehanda forbranningsmotorer,
lokbyggen i olika skalor etc. Jag sag bland annat ett fantastiskt 7 %4” Britannia-bygge.
Sa fanns det en odndlig méngd forsiljare av maskiner, nya och begagnade, samt
allehanda material. Trots sin storlek och omfattning kéndes det vildigt familjart. Alla
hjdlper en model engineer-kollega. Jag kom, med lite hjilp, 6ver boken The Model
Engineer’s Handbook av forfattaren Tubal Cain, pseudonym fér model-engineer-
fantasten Tom Walshaw. Den vinskap som model engineering skapar dr den roda
traden i boken Trustee from the toolroom, (En helt vanlig man) av Nevil Shute. En
lasvird bok som jag rekommenderar, 14s gédrna pa originalspraket.

For att arvet skall leva vidare &r det viktigt att ungdomen tas om hand och vilkomnas
i var krets. Utdver slaggravsutbyggnaden och liknande dr detta — att intressera yngre
for hobbyn — det viktigaste vi har att syssla med fram 6ver. Jag kommer att ta kontakt
mednagraav er for att fa hjilp vid det arrangemang som TAG & SPARTV AsT, dér viingar,
anordnar under “Nostalgiméssan” i Goteborg.

Tégledare for BMAS, Tkl Sandlid C, Karl-Gustav Ryberg.
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR AR 2002

Arsmotet som avholls i Bors Kulturhus den 16 februari 2002, samlade sexton
medlemmar.

Till ordférande omvaldes Karl-Gustaf Ryberg.
Till ordinarie styrelseledamoter omvaldes Bengt Pettersson och Goran Rosén.
Till suppleanter omvaldes Par Ryberg och nyvaldes Gustav Mitlohner.

Styrelsen fick efter konstituerande méte foljande sammanséttning:
vice ordf Bengt Pettersson  sekreterare  Goran Rosén
kassor Gunnar Lindberg  ledamot Bengt Andersson
suppleant ~ Gustav Mitlohner  suppleant  Pir Ryberg

Styrelsen har under verksamhetsaret hallit fyra protokollférda sammantréden, ett extra
ordinarie styrelsemote per telefon samt dessutom har ett allmént medlemsmote hallits
i samband med medlemmarnas dag.

Medlemsbladet BMAs—NyTT har utkommit med fyra nummer.

Sillskapets arbetsdagar om véren var som vanligt besokta av ett fatal idogt arbetande
medlemmar.

Medlemmarnas dag avholls 25 maj och var vilbesokt av bade medlemmar och Gvriga.

Den 8 juni hade vi ordnat en dag for att férsoka fa ungdomar att besoka var anliggning.
Satsningen slog timligen vil ut och de besokande fick provtjanstgdra som “vixlare,
stins och lokforare” m m.

Arets trafikdagar samt 6vriga korningar for dagbarn och skolor forlopte i god ordning.

Angdagen den 3 augusti avholls pa sedvanligt sitt med tit tagtrafik och Modell-
teknisk forenings i Boras utstéllning av tekniska modeller i tiltet. Allt var som vanligt
mycket uppskattat. Likasa var kvillens gastronomiska 6vningar mycket trevliga.
Trafikdagen den 4 augusti var dven vélbesokt.

Det under aret inkopta lokomotivet Rob Roy har ¢vertagits av vara nya medlemmar
Thomas och Henrik Berg. De haller nu pa att renovera loket for att kanske kunna
provkora det till sommaren.

I gengéld har sillskapet av Astrid Loricks dodsbo fatt inkdpa angloket Bridget, vilket
byggdes av Sten Lorick, en av Bmas grundare och vilgorare. Loket kordes senast vid
lokparaden pa medlemmarnas dag 1992. Loket befinner sig for nirvarande hos
sekreteraren for iordningstillande och kommer att trafikera var anldggning till varen.

Efter korsdsongen vidtog avrustning av verksamheten och de gamla vanliga entusias-
terna tog glatt itu med hostrojning.
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Arets verksamhet har lockat fljande att anséka om medlemskap i vart sillskap och
styrelsen har beslutat invélja foljande 21 sokande som nya medlemmar:

Amoson
Aronsson
Bengtsson
Berg

Berg

Enell
Hagert
Hogberg
Johansson
Johansson
Jonsson
Lagerstrom
Larsson
Lofsved
Loof

Loof
Nevander
Nevander
Novik
Persson
Prangerod
Rejare

Jonas
Kjell
Patrik
Henrik
Thomas
Urban
Yngve
Sig
Bjom
Hans
Peter
Bengt
Gunnar
Per
Anders
Christina
Carin
Thomas
Anders
Svante
Pal Espen
Stefan

Sadesbingen 52

Niamndemansgatan 55 B

Backabo 25

Sankt Olofsgatan 26
Sankt Olofsgatan 26
Prastgardsliden 12 E
Papegojas vig 22
Slattervigen 20
Fiolgatan 8
Turkosgatan 15
Huluiing 7B
Mellomgirde 14
Olserodsgatan 56
Flistad Backgard
Nitered

Nitered

Olof Stralegatan 9 B
Olof Stralegatan 9 B
Allégatan 60
Kungskullavigen 10
Haslivej4
Gestravigen 16

46161
50445
51890
41728
41728
57545
52232
44734
42141
42150
55629
51792
44242
59076
56292
56292
41473
41473
50337
51196
1746

56146

Trollhéttan
Boras
Sandared
Goteborg
Goteborg
Mjolby
Tidaholm
Vargarda
V.Fr6lunda
V.Frolunda
Jonkoping
Bollebygd
Kungilv
Vretakloster
Mullsjo
Mullsjo
Goteborg
Goteborg
Boras
Berghem
Skjeberg, Norge
Huskvarna

IN MEMORIAM

Var medlem Anders Hissler avled den 8 november 2002. Budet om Anders bortgang
spred forstamning och saknad bland oss alla. En stor Livesteam-entusiast och enga-
gerad medlem i vart sillskap har limnat oss.

Anders var en gudabenadad musiker med underbar och underfundig humor samt stort
tekniskt kunnande. Detta visade sig ofta under vara méten, da han med sin lilla fina
Tich med vedkorgar och vattenspann, tuffade runt mellan Sandlid och Rustansberg.

Vikommer alltid att minnas Anders som en god vin och uppskattad medarbetare i BMAS.

Goran
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KALLELSE TILL ARSMOTE AR 2003

Hirmed Kkallas alla medlemmar i Boras MiniatyrAngloksSéillskap till Arsmote
lordagen den 15 februari ar 2003 klockan 11:00 i Vivarsalen, Boraskulturhus.

Arsmotesforhandlingar i enlighet med bifogade forslag till dagordning.

Onskar medlem stilla motion till &rsmétet, vore styrelsen tacksam om vederborande,
torde inldmna densamma till sekreteraren, senast fredagen den 31 januari, sa att
styrelsen ma ha mojlighet att forbereda fragan, i de fall sddant erfordras.

MEDLEMSKAP AR 2003

Fran arsmotetden 16 februari 2002 stéar foljande beslut fast for kommande verksamhetsar.

§ 12. Motet beslutade, i enlighet med styrelsens forslag, att bibehalla oftrandrad
medlemsavgift for ar 2003. Saledes giller att enskild medlem betalar SEK 70:— med
ett tilldgg for ovrigt familjemedlemskap, i de fall dylikt 6nskas, av SEK 50:—.

Foreningens postgiro har féljande nummer 13 09 55 —8.

Med denna utséindelse foljer en inbetalningstalong for ar 2003 till de som dnnu inte
betalt sin arsavgift. Skicka gérna in avgiften snarast, sa att detta inte gloms bort och
framfor allt, glom nu heller inte av att skriva ditt namn pa blanketten, eftersom det
annars blir svart, for attinte siga omdojligt, for oss i stillverket, att fa reda vem som har
eller inte har betalt.

Med BMAs-NyTT Nr 2 ar 2003 foljer medlemskort till de som da har betalt sin avgift.
For ovrige, som inte betalt, kommer ytterligare ett inbetalningskort.

De ordningsamma och i bangarden arbetande jarnvigstjinstemin, vilka redan ha
erlagt kontingent, dro utmirkta medelst siffran 03 a adresslappen & sista sidan i denna
publikation.

Medlemmar som hérefter har betalt sin medlemsavgift, dock senast en vecka fore
Medlemmarnas Dag, kan, under moétet, avhamta sitt medlemskort a plats, mot uppvi-
sande av kvitto. De som ej betalt sin kontingent frdn och med maj manads utgang
kommer att avforas fran medlemsregistret och kommer dérfor ej heller att erhalla vart,
som det sigs, eminenta informationsblad BMAS-NYTT.

For att aterupptaga ett eventuellt forganget medlemskap i sillskapet (inom rimlig
tid—caett ar), erfordras ny skriftlig ansokan tillsammans med kopia a kvitto pa inbetald
medlemsavgift.
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Bords Miniatyranglokssdllskap
FORSLAG TILL DAGORDNING,

Motets Oppnande.

Godkinnande av dagordningen.

Val av ordférande for motet.

Val av sekreterare for motet.

Val av tva rostriknare.

Fraga om motets behoriga utlysande.

Styrelsens arsberittelse.

Balansrakning.

Revisorernas berittelse.

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

Budget for ar 2003.

Medlemsavgift for ar 2004.

Val av ordforande for foreningen under arbetsaret 2003.
Val av tva ordinarie ledamoter under 2003 — 2004.
Val av tva suppleanter under 2003.

Val av tva revisorer under 2003.

Val av tva personer att utgora valberedning under 2003.
Inkomna motioner.

Styrelsens propositioner.

Medlemmarnas Dag 2003 Forslag: 24 maj.
Angdagen 2003 Forslag: 9 augusti.
Nyamedlemmar.

Ovriga frigor.

Motets avslutande.
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rIOr TRAFIK n’r\ SANDLIDSBANAN —
FORSLAG PA KAPACITEISOKNING

Solen star hogt pa himmeln och langa koer med forvéntansfulla resenirer star och
vintar pa att fa aka tdg. Angloken pustar och stankar tjdnstvilligt runt pa banan med
tita avgangar. Efter att ett tdg med slutdestination sandlid C rullatin pa spar 1, backas
ett nykolat anglok sakta in fran vindskivan, redo att baxa ut ett nytt fullastat persontag
pa linjen mot Rustansberg.

Den mest hingivne unge tagentusiast kan litt kéinna att véntetiderna blir for langa.
Vore det inte 6nskvirt att forsoka gora nagot for att minska véantetiderna? Tanken har
da slagit oss att Angared ej kan utnyttjas for
riktig dubbelsparstrafik, med uppspar respektive nedspar, vilket far till f61jd att ett av
tagen far viinta pa tagmote i Rustansberg. Visserligen 4r det trevligt for resenirerna att
hora Borje Hedberg beritta om Sandlidsbanan, men en avkortad restid innebir en
mangdubbelt avkortad vintetid. Kanske atskilliga resande kommer att gora fler resor
ifall de slapp vénta sa linge? Hur skall detta nu astadkommas? Jo, genom att som ovan
nimnts bedriva riktig dubbelsparstrafik mellan Sandlid C och Angared/Rustansberg
vilket skulle krdva inldggning av véxlar enligt fig 1 och fig 2.

Nytt spar med tvé véxlar

| SANDLID CENTRAL |

Figur 1: Sandlid C med féreslaget alternativ pd utbyggnad inringade.

RUSTANSBERG
M Mot Rustansberg
Nytt spar med tva véxlar

-—
Nytt spar med tva véxlar = J Al 3
> t

Figur 2: Rustansbergs utfart med nytt spdr vid pilen.

ANGARED

Vi forordar alternativet enligt fig 2, utbyggning av dubbelspar mellan Rustansberg
och Angared, da detta ger storst kapacitetsokning. Alternativ 3 ir en enklare 16sning
bestaende av ett viixelpar i Angared, sa att tig mot Sandlid C kan gé in pa "nedspér”.
Nirnuallatag mot Sandlid C kommer pa nedspar, behdvs ett extra vixelpar pa Sandlid
foratt tag med avstigande passagerare skall kunna gain paspar 1, for bekvam och siker
avstigning. Hur kommer sig da att detta leder till en kapacitetsokning? For att léttare
svara pa fragan beskriver vi hér tagrorelserna vid hogtrafik med hjélp av figur 3.
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Figur 3:
A: Ytterspdr Sandlid — Rustansberg. ‘

B: Rustansberg — Sandlid éver Brittensbro.
C: Sandlid — Rustansberg éver Sorkebo.

Skissen visar hur spar B och C anvénds for enkelriktad
trafik mellan Sandlid och Rustansberg, medan spar A
anvinds for dubbelriktad trafik. Vi betecknar har rikt-

ning fran Sandlid mot Rustansberg med ett plustecken,
samtmotsattriktning med ett minus. En typisk resaen het

trafikdag foljer foljande monster: (A+, B—, C+, A—). Hér ses att strickan A dr dubbelt
sa belastad som §vriga strickor, och detta &r ett problem, da trafiken dr dubbelriktad.
Med den foreslagna utbyggnaden kan strickorna i stillet vid behov trafikeras enligt
monster: (A+, B—, C+, B—). Hir belastas istéllet stricka B dubbelt, vilket ger mindre
problem eftersom trafiken dr enkelriktad. Dock uppstér behov av att bevaka forgrenings-
viixeln eller vixelparet vid Angared.

Urban Enell och Jonas Amoson

SMORINING AY SKRUYFORBAND | YARMA ZONER A ANGLOK

Foljande &r uppsnappat fran ett flertal av diskussionsdeltagarna pa Live-Steam-listan.

Jag dr en varm foresprakare av en blandning av grafitpulver och cylinderolja. Mycket
grafitocheneller tva droppar olja for att fa en pasta som later sig anstrykas med pensel.
Légg en ragad matsked med lasgrafit i en liten burk med stor 6ppning (exempelvis en
barnmatsburk) och ror i oljan. Detta rérande kan ta en viss tid innan pastan blir jamn.

Varje giinga i varma zoner a anglok, vare sig det dr bult, ror eller annat forband,
bestrykes med pastan. Anvindes med forkirlek i sotskapet, eldstaden och alla
angforband. Fungerar dven utomfordentligt bra tvittpluggarna i angpannan. Inga som
helst problem med att lossa skruvforbanden.

Denna pasta bygger inte pa i gidngan som andra kidrvningsmotverkande blandningar,
vilka kunna ge problem vid atermontering av detaljerna.

Ytterligare en bra anvindning dr som behandling av sotsképets utsida istéllet for
bemalning med farg. Ytbehandligen brianns inte bort och ser mycket elegant ut. Sotskapet
far en morkt gra fargton, vilken nér som helst kan béttras pa vid behov.
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS ¢/o Goran Rosén Ostergarden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

BRIDGET

Detta lilla fina lokomotiv byggdes for
drygt tio ar sedan av en av foreningens
grundare ndmligen Sten Lorick.

Sten gick bort i april 1995 och hustrun
Astrid avled 1 augusti 2001. i

Loket kordes av undertecknad vid lokparaden pa Medlemmarnas dag ar 1992,
eftersom Sten sjélv var forhindrad att niarvara. Veckan efter hamtades loket hem till
Skara och har mig veterligen inte korts sedan dess. Da loket var placerat i makarna
Loricks vardagsrum har det statt varmt och ombonat och #r i skick som nytt.

Fran Astrid Loricks dodsbo har nu vart séllskap, BMAs, fatt inkopa loket tillsammans
med en akvagn. Denna &r av samma typ som den Gunnar Lindberg byggde till sin
Railmotor. Bridget med vagn skall kunna komma i drift till varens 6vningar, om inget
oforutsett intriffar.

Loket och vagnen dr mycket fint byggda och i synnerligen gott skick, eftersom de
hitintills inte rullat manga kilometer. Sten hade ordnat med en gasolbrannare som
virmde i eldstaden, sa att allt 4r rent och fint och helt ”osotat”. Om man skulle vilja
anvinda gas som drivmedel i fortsittningen, maste man emellertid for bésta funktion
bygga om hela askladan och detta skulle innebdra mycket arbete. Vi kommer dérfor
att elda med kol i fortsittningen, forhoppningsvis med den renaste antraciten vi har,
for attinte sota ner allt for mycket. Ett mycket noggrant ren- och underhéllningsarbete
fordras om loket skall behalla sin kvalitet.

Fornirvarande har jag loketimin verkstad for smirre justeringar ochiordningstéllande

infor arets trafik. Géran



