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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIAT(RANGLOKSSALLSKAP

MEDLEMMARNAS DAG

Harmed inbjudes till Medlemmarnas Dag den 25 maj i ar.

Banan kommer att vara éppen for alla medlemmar s3 att ni
kan trafikera sparen i godan ro och utan stress och iritationer.

Mycket varmt valkomna!
”Nya regler for banmaoten under ar 2002”

Styrelsen har beslutat att ndgot forandraverksamheten, sd att det skall finnasmeratid
for véra medlemmar att utnyttja banan for enskild korning.

Detta betyder att vi vid véra aktivitetshelger haller alla l6rdagar fria fran planerad
resandetrafik. Dettagéller MedlemmarnasDag den 25 maj séva somenav Angdagarna
den 3 augusti samt lérdagarna 8 juni, 13 juli samt 7 september. Séndagarna 26 maj,
9juni, 14juli, 4 augusti och 8 september & daremot dgnade for trafik for vararesande
som besoker var bana.

Passa nu pa att bestka var bana under ovanstéende |6rdagar da ni forvantas kora av
baradenfor er egen gladjeoch utan pressfran annantrafik. Under dessadagar kommer
dven att paga annat underhal, klubbarbete, provkérningar, provtryckningar och
allmént mekande. For att inte tala om den trivsamma samvaron vi alla efterstrévar.

Tag med projekt under byggnad eller ritningar eller vad som helst som du finner
intressant. Det finns sikert manga att diskutera dina problem med, eller manga
problem att hjdpatill att |6sa foér dina klubbkamrater.

KALLELSE TILL ALLMANT MEDLEMSMOTE

Loérdagen 25 maj klockan 09:30 vid Sandlid C.
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FRAMN RUSTANS IDE TILL DAGENS BMAS

40-arig 7% -historia och dess rullande materiel
nedtecknad av Karl-Gustav Ryberg.

Del 3 — Galtarétiden.

Pa sensommaren pabdrjas byggandet av Galtaro jarnvag. Rustan har avtalat med
Forsta Maj-blomman att han skall kdrabarnen mot att han far anvandamarken for sin
bana. Nu har Rustan fétt tag pa betydligt skalenligare réls av aluminium som &r
tillverkad av SAPA i Vetlanda. De hade ett verktyg for 1amplig profil efter en
bestalIning av enkundi Amerika. Aluminiumra sen anvandspastationen och deforsta
cirka50 metrarna av linjen. Lokstation med slaggrav, vandskiva och lokstall fardig-
stéllsinnan byggandet tar uppehall Gver vintern.

Under vintern 1963 har en del sprangningsarbete utfortsfor den fortsattastrackningen
av banan. Byggandet med jarnralsen startar, nu pagér bygget patre fronter. Vatten-
tornet byggs och and utastill vattenhasten. Den forsta vaxeln av aluminium laggs pa
plats, det behovs ett spar for uppstall-
ning av vagnar. Under sommarenknyts
aluminiumrélsen samman med jarn-
rdlsen under hurrarop och glada
vinkningar. Foljande sdndag &r det
trafikpremiar pd Galtar6 jarnvag med
angloksdraget t&g for barnen pé kolo-
nin. Det tar en hel dag att kdra de
ungefar 200 barnen, somtyckteatt detta
var jétteroligt. Bygget fortsétter och nér
vintern stoppar arbetet & bananslangd
ungefér 250 meter.B1

Till véren 1964 har Rustan |&tit bygga
en dressin och den provasi sin forsta
version. Efter ndgon veckas bruk ex-
ploderar startapparaten paden lillamo-
tornoch enny motor mastemonterasin.
Den & betydligt starkare, en ILO 2-
taktsindustrimotor, sa dressinen forses
med dragkrok och blir ett troget arbets-
redskap for rallargénget.B2

Under sommarens sondagar &ar det
trafikdag for kolonibarnen. Banans
langd vaxer vidare, det & dock en del
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pyssel med att fa till skarvjarnen eftersom ralsprofilen pa den decauville-rdls som
anvands &r varierande. Skarvjarn maste justeras eller nytillverkas under veckornaav
Rustan, efter mallar av papp. For att sparet skahakvar sin krokning i kurvornamaste
rélerna forkrokas innan de spikas pa syllarna. For andamélet nyttjades en fura med
dubbel stam. Under veckos! uten anvandes Hertiginnan for sdmanga transporter som
m6jligt, men under vardagarnafick rallarganget klara sig med dressinen. Pade bada
godsvagnarna fraktades allt fran stora stenbumlingar p& &tskilliga hundratals kilo,
makadam, jordfylle, till fikaat livesteam-rallarna, sdvagnarnafick verkligen gorarétt
for sig under byggtiden. For att kunnakorabyggmaterial et dit dér det skullevaralades
spéret ut forst och pallades upp sd gott det gick. Det bésta sitt som stod till buds for
transporter var jarnvagen. Men aven andratransportsétt anvandes, en tradgérdstraktor
med d&p var till stor nytta. Rustan gjorde &ven ett forsok med en motorférsedd
skottkarra. Den andravaxeln av aluminium 1aggs paplats och bangarden bestér nu av
tre spar. Nar hésten kommer &r spérlaggningen framme vid Lilla Skérningen. Under
vinternsarbete gravs skarningen och sparet nér framtill vaxelnvid vandslingan (norra
vaxeln).

Pa vintern kommer renoveringen av maskineriet pd Royal Scot igang, delvis som
fritidsarbete, for en kamrat till mig ochjag v, vid verkstadsskolani MéIndal. L oket
a&r mycket dlitet och samtliga lager och bussningar nytillverkas. En ny dubbel
Wakefield smorjpump tillverkas efter Rustans ritning. Den f&r samma placering som
smorjpumpen pa Hertiginnan, namligen langst fram mellan rampl8tarna. Med den
placeringen kan en robust, g skalenlig, konstruktion anvéndas. En valfungerande
smorjpump mésteett anglok haoch desméaskal enligapumparnakrangladeal ldel esfor
mycket hade Rustan forstétt. Ett nytt ventilstall gjordes samt allakranrattar och en ny
omkastningsskruv med vev.

Vaxeln vid vanddingan kommer p& plats under varen 1965 och sparlaggningen
fortsdtter ini Jens Skarning. Trafiken kan nubedrivasmedloket i borjan av taget i bada
fardriktningarna, fast & ena hdllet med loket i backgang.

Tvagodsvagnar med platsidor tillverkas. Alladelar d v sboggie, ram och sidor, sétts
samman pa sparet Gver slaggraven.

Vagnarna har sin forebild i de |&dboggievagnar som tva belgiska verkstader tillver-
kade efter en bestallning frén Kina. Nagon leverans blev det inte da Japan invaderade
Kinaochdarfor kunde Trafikaktiebol aget Gotebor g-Dalarne-Gavie Jarnvagar (GDG)
&r 1939 kdpa 80 stycken av dessakinesiskavagnar. Ar 1940 képte SJ 150 st och GDG
ytterligare 34 st. Under kriget anvandes vagnarna bland annat for vedtransporter och
hadeen pabyggnad av trafor att battre utnyttjavagnarnasbarighet. Efter kriget borjade
glidlagren bytas ut mot rullager och & 1948 kopte GDG ytterligare 75 st vagnar.

| huvudsak har vagnarna sedan anvants for kokstransporter fran olika hamnar till
Domnarvets jarnverk. Sista tjanstgoringen var transport av koks fran Luled till
Domnarvet. | dettasammanhang byttesbromssystemet ut mot ett kraftigareoch storsta
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till&tnahastighet hojdesfran 70till 90 km/t. V agnarnabrukadekal lasKinesvagnar och
hadetidigarelitteran lbr, dar | betydde 1&dvagn med minst 60 cm. hégasidor, b betydde
4-axlig och r betydde stor rymd (stérre i forhallande till tidigare vagnar). Under aren
1968-1971 internationaliserades litterabeteckningarna och vagntypen fick litteran
Eamo. Nu |&r det endast finnas tva vagnar kvar och de &r i jarnvagsmuseums &go.

Vad som framst skiljer model lvagnarnafran originalen &r att de senare har sidol uckor
och bromsarplattform.

Alltenligt Kalle Karlsson som har haft boken Lok och vagnar vid Sveriges Jarnvags-
museum, Frank Stenvalls Forlag, Malmd 1992 som kélla.

Vid sasongstarten 1966 sétts Royal Scot i trafik efter renoveringen. Forutom maskin-
renoveringen har loket fatt en ny pannaav stél, ny kladsel och en ny 6verbyggnad pa
tendern av Stanier-typ. Loket & nu ett fullgott lok som klarar av att gai trafik.B3

GALTARONS JERNVAG
LANGD CA 1/2 KM

VATTENTORN

VAND-
& SKIVA

PERRONG LOKSTALL
§ ToRPET
Arbetet med vandslingan fortsétter och bron o CALLBY HALLPLATS
som skall utgéra en del av vandslingan borjar ,_
att byggas. Men pa grund av materialbrist kan LASSESBANK  —3,)
arbetet inte dutféras med andutningsbanken %
mot bron.
Under vintern 1967 har dennabank kompl ette-
rats med material fran ESSO:s krackerbyggei J— sanesron
Stenungsund och spéret kan |4ggas klart. Bro-
récket kommer paplats. Sommarenstrafik kan
bedrivas pé en fardlg ]arnvw efter fem érS “Ni=— LILLA SKARNINGEN
arbete. Banan & nuomkring 500 meter lang.B4 NORRAVAXELN ]
Trafik bedrivs varje sdndag under sommaren, ESSOBANKEN — _
mellan &ren 1968 och 1974, n&r kolonin &r \ | — Sckmnine

Oppen. Att trafiken var for just kolonibarnen
kom sig av att banan var byggd pa kolonins
mark och Rustan avtal at med For staMajbloman
att kora barnen.
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IN MEMORIAM

Var ddste medlem Nils Jansson avlied den 20 mars 2002. Budet om Nils
bortgang spred forstamning och saknad bland oss alla. En stor entusiast och
engagerad medlem for var hobbyverksamhet har 1amnat oss. Nils, eller Nisse,
som han kallades fanns alltid pa plats vid vara kordagar. Nisse var en av
initiativtagarna till var forening for 22 & sedan och hans gedigna jarnvags-
kunnande och brinnande intresse for de sma angloken gav manga vardefulla
synpunkter for var verksamhet.

Nilsféddesden 24 oktober 1913 Jonk6ping, anstélldesvid VBHJi verkstaden
i Varberg 1931, blev lokaspirant 1935 och lokeldare 1939 samt befordradestill
lokforare i Boras 1945.

Nils l&ste ocksd mycket bocker och var en flitig besdkare pa biblioteket. Han
hade dven ett stort intresse for bétar och byggde sjalv manga smamodeller av
bl a segelfartyg. Det stora intresset var och forblev dock allt som hade med
jarnvagsdrift att gora.

Vi kommer att minnasNilssom engod van och uppskattad medarbetarei BmAs.

vannen Borje Hedberg

BMAS DELTOG | JUNIOKI’:-\’“ UNDER
GOTEBORGS NOSTALGIMASSA DEN 7 APRIL,

Néagraav ossdeltogi det arrangemang som Spér & Tagi V ast har under dentvaganger
per & aterkommande méassan. Staffan Engstrom hade sitt lok Herkules utstallt i den
monter som med hjalp av bildskarm och videovisning presenterade var anl&ggning
Sandlidsbanan. Lars Tropp och undertecknad var Bergslagernas Jarnvagssallskap
behjal plig vid den station dar juniorernafick byggaen semafor av tréaoch papp. Ovriga
"tagforeningar” som deltar i dettaarrangemang & AGJ, GMJS, ModelIrallare| West,
Ntrak, Rannerallarnaoch Ringlinjen, allamed var minst sinegen station dar juniorerna
f&r gora olika saker som har med tdghobby och modeljarnvag att gora. Mikael
Lundgvist, Staffan, Lars och jag var under dagen i samsprék med mangabestkare av
montern, varav ett antal sakert kommer att bestka oss nagon av trafikdagarna. Bland
annat anmalde sig ett antal yngre tagintresseradetill den ProvaPaDag som vi skall ha
den 8juni. Enlyckad dag for ossoch vi ser fram mot héstens massaden 29 september.

Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.
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Totalt antal resande under aren 1990 — 2001
Enligt Johan Kressersanteckningar.

Ar Resande Resande Ar

2001 3 466 4 493 1998
2000 3821 4134 1994
1999 2 980 3950 1997
1998 4 493 3821 2000
1997 3950 3751 1992
1996 3675 3675 1996
1995 3180 3 466 2001
1994 4134 3180 1995
1993 2 700 2 980 1999
1992 3751 2 700 1993
1991 2 620 2 620 1991
1990 2 600 2 600 1990

Av nagon outgrundlig anledning har makternanu bestamt att var hemsidaskall sokas
under adressen: http://www.hacad.se/bmas/  (det sista snedstrecket ar viktigt).

En liten lektion i skaraborgsdialekten

—Magistern, i gar matte davart enahemsker bilotcka héar borte. Nar jacoklahem, sa
kum ambulansen korade maen sén hiskeleli fart shdageck paett hjul i svanga, dhan
hade bagge syrenera pasldpptasadailldénai hele stan, ablon rittit forsa ur bakdorra
pan.

Fran senaste husforhoret:

—Néar Jesusred in i Jerusalem och sdg all sunn (synd), grét han. Hade nrittini varn
socken a sett & hort allt uschelt, dasulle’nillvrolat.

Danmarks Jernbanemuseum inbyder til deltagelse i minitogstreef

De danska statsbanornas museum ligger i Odense pa 6n Fyn.
Hér arrangerasi & ett "tagmote” (traff) under helgen 24-25 augusti.

Museet har sedan lange en banai 7v4" sparvidd med en minstaradie av 8,5 meter.

En ny banamed bade 74" och 5" sparvidd med sparforbindelsetill den andra banan
kommer att invigas vid tréffen.

Jag har manga och viktiga uppgifter for de som onskar deltagai traffen.
Senaste anmal ningsdag &r 15 juni. H6r av er om ni skulle varaintresserade.

Jag ar bortrest 20 maj till 3 juni men Kalle Ryberg har samma uppgifter
Goran Rosén / 033-27 40 49 Kalle Ryberg / 0303-583 94



