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INFORMATION FRAN BORAS MINIATYRANGLOKSSALLSKAY

KALLE TJOTAR.

Sé har vi nu fétt vinja oss vid att skriva ett nytt artal igen, 2002, julgranen dr troligen
utsldngd och vi dr inne i den vanliga vardagslunken igen.

Jag har varit 6ver till England och bland annat varit pa den klubb som Arthur Simpson
armedlem i, Sutton Model Engineering Club. En trevlig ”liten” klubb i sddra London.
I klubbens park finns en rundbana i markplan med 5” och 7 1/4” sparvidd, en rundbana
pé bockar med spéarvidderna 2 /2, 3 2” och 57, vardera 520ft langa ( ca.170 m). Pa
ett stort ’bord” har de en 140ft 1ang bana med svérvidd 1. Vid mitt forsta besok juni
hade jag med den armkraftsdrivna dressin som jag gjorde till Par som 10:ars present.
Efter att gjort en provtur pa banan testades den av niagra medlemmar ur Sutton-
klubben. Efter provturerna diskuterades det om ett sadant fordon skulle vara trevligt
att ha vid familjedagarna som klubben brukar ha. Min 18sning med planetvixel
inbyggd i vevpartiet forde in samtalen pa James Watts angmaskiner och till vilket
dndamal han anvinde planetvixeln i sina maskiner

Vid mitt andra besok pa klubben 1 hdstas, var det ”Bits & Pieces”-afton och jag hade
med en axel fran det lilla ellok som Pér och jag héller pa att bygga. Jag ville visa hur
jag anvinder ett standard lagerhus tillsammans med vibrationsddmpare av gummi f6r
att fa ett modernt lagerhus till jirnviagsfordon. Hade dven med ritningar och skisser pa
olika buffertkonstruktioner till 7 4”-vagnar. En buffert fran loket hade jag for att visa
pé en av 16sningarna. Vid incheckningen av bagaget fick jag forklara vad det var for
nagot jag hade med mig.

Sé smaningom fick jag klart for mig att jag skulle fram till podiet och hélla ett
anforande infor de ndrvarande om mina medhavda bitar. Det var spédnnande att med
mina i allra hogsta grad minimala engelskkunskaper fa gora nagot sadant. Men med
hjélp och stod av forsamlingen och lite enkla skisser pa svarta tavlan, sa ordnade det sig.

Det skulle var trevligt om vi i vér férening kunde ordna nagot liknande. Det &r mycket
intressant och stimulerande att fa ta del av hobbyutovares vedermddor och 16sningar
pé sina byggproblem. Kan vara ett inslag vid Medlemmarnas dag och Angdagarna
kanske. Det skulle som jag ser det stimulera och fora var hobby framat.

Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.
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LEGENDER OCH SKRONOR OM
SAMDLIDSBANAN

Byte i Hamburg — av Johan Kresser ©2001.
En skon eftersommardag i september méanad strommade de lediga familjefdderna med
barn och blomma till Sandlidsbanan liksom manga andra. Det uppstod sa smaningom
kobildning med allt ldngre vintetid. Lokforarna och den 6vriga personalen fick fullt
upp att gora.

Framfor biljettluckan dok s& Anja upp med: —Tur och retur Rustansberg med byte 1
Hamburg! skojade hon.

— Tag en biljett till Anje ocksa, rddde jag henne och skrev pa baksidan av biljetterna
”Byte i Hamburg”. Ordnung muss sein, det dr tyska och betyder att det maste vara
ordning (sitt. anm. ”Nan j-vl- ordning far det vl va.”). Sa fick hon biljetterna och jag
onskade henne trevlig resa. Vi hann skoja lite mer innan nésta resenér ville kopa sina
biljetter.

Pa tagmétesstationen blev ”Stinsen pa Rustansberg” alltmer kaffesugen liksom han
viixelomldggare. Med den livliga trafiken gick tiden fort och man hoppades snart fa
avlosning i verksamheten.

Telefonen ringde, det var tagklareraren pa Sandlid C som undrade om linjen var klar
for nista tag. Jo det var den.

— Uppfattat, klart slut.

Fran Géteborgsbanan nedanfor bromsade ett tag in och nir stinsen tittade ned sag han
att ett X2-2 tag hade stannat. Konstigt, vad hade hiant? Ur klev konduktéren, klittrade
mddosamt uppfor slinten och vinde sig andfadd till stinsen.

— Jag skall himta tva passagerare hir, dom skall med taget till Géteborg.
— Till Goteborg? undrade stinsen klentroget.

—Ja, jag sdgerju det, det star sa pa min tagorder. Dom heter Anja och Anje, var dr dom,
vi kan ju inte vinta hér hur linge som helst.

— Jag skall undersoka saken men jag tror att dom dr nog med taget som ér pa ingdende
fran Sandlid C. Britannian dngade in pa spar 2, lokforaren gjorde honnér och stannade
det pysande lokomotivet.

— Dir dr dom sade stinsen till SJ-konduktdren och pekade ut de tva. Denne stegade
fram till de bada resenidrerna och bad dem stiga av taget och folja med honom.

— Varfor det? fraga Anja.
— Ni har bestillt resa till Hamburg!
— Till Hamburg?
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— Det star sa 1 min tagorder, skynda pa och kom med hir.

— Jamen jag skojade ju bara med Johan, sade Anja.

— Man skojar inte om sé alvarliga saker, far jag se biljetterna!

Anja riackte fram dem och visst det stod ”Byte i Hamburg” pa baksidan.

— En ordentlig biljettforsiljare denne Johan, kommenterade konduktoren, det dr bara
att folja med.

— Men vi har ju inget bagage, forsdkte Anja.

— Man behdver vil inget bagage for att aka tag!

— Jag menar, inga finare kldder att byta till.

— Det ir ju tag ni skall byta, inte kldder, framholl konduktéren.

Sa backade han ett steg, stillde sig i stram givakt och gjorde stilig honnér.

— Anja och Anje! Det dr "Tégets Dag” idag. SJ och Deutsche Bundesbahn gratulerar
er till forsta priset, en resa for tva till Hamburg tur och retur i forsta klass och sovvagn
om sa behdvs. En vecka pa forstklassigt hotell, som géster i staden Hamburg. Frukost,
lunch och middag, kaffe, forfriskningar, utflykter och teaterbesok m m ingar i priset,
liksom kladinkdp 1 valfri affdr. Dessutom ingéar 1 000:— tyska mark till er var for
personliga utgifter. Allt dr skattefritt! Vad sdger ni nu, kommer ni med?

— Ar det Dolda kameran, undrade Anja alldeles dvervildigad.
— Nej detta dr sant, 1ds hir i mina papper.

Hon léste, jo det var sant!!

— Jag maste nog sitta mig lite forst.

— Det far ni gora pa Goteborgstaget!

Under 6vrigas gratulationer och jubel tagade konduktdren Anja och Anje ned till det
véantande taget. Innan tagdorren stingdes efter dem hordes Anja siga: —Och jag som
bara skojade med Johan!

Avgéngssignal gavs och taget kunde fortsitta till Géteborg med byte till Hamburg.

En vecka senare fick jag ett vackert vykort frain Hamburg — Anja och Anje tackade
och hilsade.

Det bista med att pensionera sig ir, att man inte behdver skriva en f-rb-nn-d
rapport om vad man har gjort idag.

Det dr ingen nytta med att vara pessimistisk, det skulle troligen inte fungera I alla fall.

Following the advent of the Euro, the term “spending a penny” will now be banned.
Henceforth it will be referred to as “eurination”.
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ARSMOTE AR 2002

Hirmed kallas alla medlemmar i Boras MiniatyrAngloksSillskap
till arsmote 16rdagen den 16 februari ar 2002 klockan 11:00.

Platsen &r som vanligt Vivarsalen i Boras kulturhus.

Arsmétesforhandlingar i enlighet med bifogade forslag till dagordning.

Onskar medlem stilla motion till Arsmaétet, vore styrelsen tacksam om

vederborande, torde inlimna densamma till sekreteraren,

senast fredagen den 1 februari, sa att styrelsen far méjlighet att forbereda

fragan, i de fall sidant erfordras.
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FORSLAG TILL DAGORDNING

Motets dppnande.

Godkédnnande av dagordningen.

Val av ordforande for motet.

Val av sekreterare for motet.

Val av tva rostraknare.

Fraga om motets behoriga utlysande.

Styrelsens arsberittelse.

Balansrikning.

Revisorernas berittelse.

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

Budget for ar 2002.

Medlemsavgift for ar 2003.

Val av ordforande for féreningen under arbetsaret 2002.
Val av tva ordinarie ledaméter under 2002 — 2003.
Val av tva suppleanter under 2002.

Val av tva revisorer under 2002.

Val av tva personer att utgora valberedning under 2002.
Inkomna motioner.

Styrelsens propositioner.

Medlemmarnas Dag 2002.

Angdagar 2002.

Nya medlemmar.

Ovriga fragor.

Matets avslutande.
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A AN 9
YA LIRPCERED \PTE)CF P n e «
YVERKSAMFIETSBERATTELSE FOR AR 2001
L arsmotet avhallet i Boras Kulturhus den 17 februari 2001, deltog sexton medlemmar.
Till ny ordférande valdes Karl-Gustaf Ryberg.
Till ny styrelseledamot valdes Bengt Pettersson.
Till ordinarie styrelseledaméter omvaldes Bengt Andersson och Gunnar Lindberg.

Till suppleanter omvaldes Jan Bragée och Pir Ryberg.

Styrelsen fick efter konstituerande méte f6ljande sammansittning:

vice ordf Bengt Pettersson sekreterare  Goran Rosén
kassor Gunnar Lindberg ledamot Bengt Andersson
suppleant Jan Bragée suppleant  Pdr Ryberg

Styrelsen har under verksamhetsaret hallit fyra protokollférda sammantriden.
Medlemsbladet Bmas—Nytt har utkommit med fyra nummer.

Sallskapets arbetsdagar om varen var som vanligt besokta av ett fatal idogt arbetande
medlemmar.

Medlemmarnas dag avholls 26 maj och var vélbesokt av bade medlemmar och 6vriga.

Mycket arbete blev utfort under maj, juni och juli manader. Korvkiosken kom pa plats,
containern forsags med tak, ett arbete som slutférdes under sommaren. Sparet till
containern spikades och lades ut med vixeln fran linje 1. Bron byggdes om med nya
spar och en heltickande botten av tré sa att den blev sikrare.

Arets trafikdagar samt dvriga korningar fr dagbarn och skolor forlépte i god ordning.

Angdagarna den 4 — 5 augusti avholls pa sedvanligt sitt med tit tigtrafik och
utstillningen av tekniska modeller i tdltet var som vanligt mycket intressant.
Besoket fran Danmark var uppskattat.

Invigning av de nya spéaren dver bron forrittades av Borje Hedberg och Karl-Gustaf
Ryberg med tal och gyllene spikar.

Sondagen var vilbesokt och ett nytt rekord sattes 1 antal resande.

Efterkorsdsongen vidtog avrustning av verksamheten och de gamla vanliga entusiaste-
rna tog glatt itu med hdstrojning.

Under aret har styrelsen beslutat invilja nio nya medlemmar.
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MEDLEMSKAP AR 2002

Franarsmotetden 17 februari 2001 stéar foljande beslut fast for kommande verksamhetsér.

§ 12. Motet beslutade, i enlighet med styrelsens forslag, att bibehélla oférdndrad
medlemsavgift for ar 2002. Saledes giller att enskild medlem betalar SEK 70:— med
ett tilldgg for dvrigt familjemedlemskap, 1 de fall dylikt onskas, av SEK 50:—.

Foreningen har postgironummer 13 09 55 — 8.

Med denna utsdndelse foljer en inbetalningstalong for ar 2002 till de som dnnu inte
betalt sin arsavgift. Skicka gérna in avgiften snarast, sa att detta inte gloms bort och
framfor allt, glom nu heller inte av att skriva in ditt namn pa blanketten, eftersom det
annars blir svart, for att inte siga omojligt, for oss i stallverket att fa reda vem som har
eller inte har betalt.

Med Bmas-Nytt Nr 2 ar 2002 f6ljer medlemskort till de som da har betalt sin avgift.
For 6vrige, som dnnu inte betalt, kommer ytterligare ett inbetalningskort.

De ordningsamma och i bangarden arbetande jirnvigstjinstemin, vilka redan ha
erlagt kontingent, dro utmirkta medelst siffran 02 & adresslappen & sista sidan 1 denna
publikation.

Medlemmar som hirefter betaler sin medlemsavgift, dock senast en vecka fore
Medlemmarnas Dag, kan, under métet, avhidmta sitt medlemskort mot uppvisande av
kvitto. De som ej betalt sin medlemsavgift fran och med maj manads utgang kommer
att avforas fran medlemsregistret och dérfor ej heller erhalla Bmas-Nytt.

For att ateruptaga ett eventuellt forganget medlemskap i Bmads, (i rimlig tid
ca ett ar), erfordras ny skriftlig ansokan tillsammans med kopia & kvitto pa inbetald
medlemsavgift.

Anvénd postens adressindringskort om ni har indrat adress!!!

NYA MEDLEMMAR UNDER ARE

UIf Alsén Stenbacksplan 5 562 32 NORRAHAMMAR
Kjell Aronsson Nydalavigen 50 A 35240 VAXJO

Staffan Engstrom  Béngsbovigen 78 429 32 KULLAVIK
Anders Hoff Baldersvigen 4 22270 LUND

Mikael Jenas Goteborgsvigen 213 446 33 Alviingen

Veronica Karlsson och

Morgan Borjesson  Box 86 445 22 BOHUS

Owe Persson Olstorps byvig 7 44396 STENKULLEN
Thomas Westlund  Héssletvigen 171 439 32 ONSALA
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MAGRA RAD FRAN OCH
TILL EN LOKFORARE
Dessa kloka ord har jag funnit ute i cyberrymden.

Att elda pa ett dnglok dr en konst som ser mer komplicerad ut dn den egentligen dr.
Varje lok och varenda lokforare har sina egna ritualer men de grundar sig pa samma
elementira uppgifter. Tag in loket pa lokstationen och fyll pa pannan med vatten om
den ér tom. Prova handpumpen sa att du ser att den fungerar. Placera tindmaterialet,
tra/trakol/briketter, bl6tlagda i nagon sorts tindvitska, inne i eldstaden, anslut tryck-
luft eller flakt sa att du far drag genom tuberna och tind pa. Medan kitteln kokar upp
kan du fylla pa lubrikatorn och smorja maskineriet. Efterhand 6vergér dutill att skyffla
in riktigt kol i eldstaden.

Lat gdrna yngre och nya medlemmar deltaidetta arbete. Detdr ett bra sitt att larakanna
alla 1 foreningen och sprida fortroende bland medlemmarna. Tala gérna med “éldre
och kunniga” medlemmar om procedurerna, men var dven beredd pa att en del
konstiga rdd kan komma. Flera ganger har jag blivit tillradd att: ”Om du inte ser ndgot
vatten 1 vattenstandsroren kan du gunga loket fram och tillbaka”. Detta kan vara
mycket farligt om du skulle ha kort for lang tid utan att fylla pa vatten. Dukan da skolja
upp vatten pa ett dverhettat eldstadstak och fa en mycket snabb férangning (flash
steam) och ddrmed en snabb tryckdkning som inte sikerhetsventilerna kan klara av att
sldppa ut. Detta dr en mycket allvarlig situation som kan leda till svara olyckor.

Lyssna till alla synpunkter och lar dig sjdlv genom att 14sa allt du kan komma 6ver i
tidningar och bocker. Nar du har lart dig principerna dr du pa god vag att forsta hur alla
lokomotiv fungerar. Snart nog kommer du att veta nir du skall ta in mera vatten och
hur mycket du skall elda.

Nir det giller att bldsa rent i pannringen skall du forst 1ata trycket sjunka till ca 40 psi
eftersom en kraftig trycksidnkning med 6ppen bottenkran kan leda till en 6kad
forangning med tryckstegring till foljd.

Efter korning ér det lampligt att fylla 1 lite cylinderolja i angskapet eller direkt i
slidventilerna och skjuta loket framéat med fullt framét pa omkastaren. Nir sa vattnet
slutar komma ut ur pyskranarna och det kommer lite olja istillet dr loket fardigt att
stillas av.

En personlig komihaglista

1. Hall alltid vattennivan i glasen, men kom ihag att ett halvt glas inte gor det
lattare att fa upp angtrycket. Det ger dig emellertid mer tid att fixa till problemet
om du inte kan ta in mera vatten. Raka inte i panik! Om du inte kan fa upp
vattennivan, kan du riva elden eller placera en trasa i skorstenen och sitta till

Sorts ndista sida...
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sotaren. Elden kommer nu att slockna snabbt. Lét inte stoltheten fa dig att
riskera ditt lokomotiv. Alla som kort en angmaskin har ndgon géng haft for lagt
vattenstand eller missat att halla elden vid liv, men manga vill inte erkénna det.

2. Tom askladan om den innehaller mycket aska, sa riskerar du inte att branna
sonder rosten.

3. Kontrollera att lubrikatorn fungerar genom att titta efter en litt oljefilm i skor-
stenen. Om det bara sjunker 1 tankarna utan att det syns i skorstenen kan oljan
likavél lidcka ut pd marken som att komma cylindrarna till del.

4. Lyssna gérna till alla goda rad men tink efter sjélv.
5. Var hjdlpsam mot alla andra 1 foreningen.

6. Lat andra fa provkdra dit lok och kdnna lyckan av att vara lokforare, det vinner
bade du och foreningen pa.

7. Ha framfor allt roligt!

Artikelserien Fran Rustans idé till dagens BMAS skriven av KGR
utgar pa grund av plats- och tidsbrist, men fortsitter i nista nummer.

REEVES 2000

Reeves har ateruppstatt ur askan efter att ha blivit uppkdpt. Den nya adressen ér:
Appleby Hill, Austrey,

Warwickshire CV9 9ER

England

Telefon +44 (0)18 27 — 83 08 94 E-post sales@ajreeves.com

Fax +44 (0)18 27— 83 08 61 Hemsida http://www.ajreeves.com/



