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TIDNING AY OCH OM BORAS MINIATIRANGLOKSSALLSKAP

ORDFORAMNDEN HAR ORDET

Sa var da rélsrosten” borta fran var bana och trafiksisongen inledd. Under vérens
stidningsarbeten rojdes det bort och glesades ut bland triden i var ’jarnvagspark” efter
vinterns hirjning. Var skogskarl Mikael gjorde ett mycket bra jobb med sin motori-
serade sag. Vi fick pa det sittet en hel del bjorkved, att elda 1 klubbstugans 6ppna spis.
Den skall forst klyvas och staplas upp under ett dnnu ej existerande vedskjul.

Det arbete som utrittades pa containern av de mera langviga medlemmarna har Géran
skrivigt om 1 sin inlaga. Det sista som det arbetsgéinget gjorde innan hemfirden var att
montera ihop redskapsboden pa sitt grundfundament. Innan trafikdagen han vi med att
ordna med luckan for korvforsiljningen och méla ’korvakoket”. Allthade vi dock inte
forutsett, darfor att luckan som fillts upp fangade hagelskuren, sa att den forsade in i
”Korvpalatset”. Lasse och jag skrattade at det hela och ursiktade oss for Ann-Christine
med: ”Vi kan ju inte tdnka pa allt”. For dvrigt fick det godként av henne.

Innan trafikdagen 10 juni lyckades Gunnar fa Kalles motorboggie firdig och den
monterades pa batterivagnen till de bada ackumulatorloken ”Pigge & Gnidde”. Den
gav den extra kraft som behdvdes och fungerade helt enligt forvantningarna. Staffan
Persson kom med idén att tva sadana boggier skulle passa som drivenheter till ett lok
med SJ lit. Oc som forebild. Oc ir det batterilok som kunde laddas frin kontakt-
ledningen for att sedan anvéndas i arbetstag och vid véxling pa spér utan mojlighet till
stromtillforsel. Det har samma utseende som Hg, loket som NOHAB byggde mellan
1947 och 1951 1 65 exemplar och var avsett for lattare godstag samt lokala persontag.
Trots att vidret dimpade aklusten nagot, sa han vi med att ge 350 resenérer en
uppskattad aktur.

I detta tidningsnummer inleds artikelserien Fran Rustans idé till dagens BMAS.

Tagledare for BMAS, Tki Sandlid Central
Karl-Gustav Ryberg
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ANGDAGARNA 2001

Boras miniatyranglokssillskap inbjuder alla till sedvanliga Angdagar pa Sandlids-
banan under veckoslutet 4 — 5 augusti.

Som vanligt kommer vi att forsoka ha tva stycken tilt vilka fungerar som utstillnings-
lokal under dagtid samt som matsal under aftonen.

Alla medlemmar och andra intresserade ar hjartligt vilkomna. Tag gidrna med
modeller, motorer eller andra utstdllningsforemal. Kontakta Staffan Persson pa
telefon 033 — 13 04 07, eftersom han kommer att ansvara for denna del av moétet.

Besokare som onskar trafikera banan med egna sparfordon bor ta kontakt med Karl-
Gustav Ryberg pa telefon 0303 — 583 94, for att pa sa sitt underldtta i KG:s
trafikplanering. Alla mojligheter finns for att kora sadan trafik runt banan under
pagaende trafik.

Overnattningsméjligheter finns som vanligt i vart klubbhus. Ann-Christine och Lasse
star for bokningar av singplatser. Ring 033 — 12 83 57 om du vill ha plats. Tyvérr dr
antalet sdngplatser nagot begrinsat sa det kan 16na sig att vara ute i god tid. Det finns
ju alltid mojligheter att Gvernatta pa Saltemads Camping for de som inte far plats i
klubbstugan. For husvagnar och husbilar finns det gott om plats uppe vid Sandlid C.

Vi skall naturligtvis ha ett gott sillbord om l6rdagskvéllen och detta kostar cirka SEK
40:— per person (sjilvkostnadspris). For att forberedelserna skall fungera vill Ann-
Christine och Lasse ha en forhandsanmélan absolut senast onsdagen den 1 augusti.
Ring 033 — 12 83 57.

Vi forviantar oss att arbetande personal medtager egen matldda for dagens behov.
1 6vrigt hoppas vi pa gott vider, méanga besdkande och mycket tagaka.

Styrelsen

Tre glada lokférare.
Medlemmarnas Dag .
den 26 maj 2001.
Bjérn Bergman
Carl Hildingsson
Gunnar Tellbe
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FRAN ARETS TIDIGARE YERKSAMHET

Vér nya container har blivit med tak under tiden fore och under Medlemmarnas dag.
Ett stort frivilligt arbete lades ned pa att spika takstolar, montera dem samt att ticka
allt med kondensskydd samt takplat. Allt material sa fortriffligt inforskaffat av Jan
Ove Carlsson. Arbetet borjade redan pa onsdagens morgon med att Bjérn Bergman
sagade till virket efter den mall Jan Ove fixat. Med hjélp av tillresta medlemmar savil
som lokala formégor, som tvangsrekryterats till arbetsldgret, kom nu taket pa plats och
pa sondagens eftermiddag aterstod endast att fasta nockplatar samt vindskivor. Ett
arbete som vi forhoppningsvis skall avsluta under semesterméanaden.

Inledningen pa arets bestillningstrafik for skolor och andra grupper 16pte av stapeln
fran den 30 maj, hela 31 maj samt hela 1 juni. Dessutom var det dngtagtrafik under
kvillen den 5 juni. Flera medlemmar hade tagit ledigt fran forvarvet och stillt upp for
att genomfora allt och ”"ménga resande blev det” till stor gliddje for alla.

Medlemmarnas Dag den 26 maj genomfordes i gemytets tecken med 145 resande.
Bengt Holmer var pé plats med sin fina Hilding Carlsson. Det dren frojd att se den lufsa
runt 1 naturen. Det blev &n mer illusoriskt att se resultatet av ett forsok till videofilm
som man gjorde, med en kamera placerad inne i férarvagnen. Det var som att
ateruppleva barndomens turer mellan Ulricehamn och Falkdping. Vagnen gungade pa
rétt sétt, foraren satt pa sin plats och tidningen samt unikaboxen lag pa banken — helt
fantastiskt verklighetstroget.

Forsta trafikdagen den 10 juni bjod pa hagelskur och blast men en hel del besokare
trotsade vadret och fick trots allt en fin dag i dngans tecken.

Nu aterstar som sagt en del mindre arbeten med containern samt den viktigaste
fordndringen, namligen att bygga om bron med heltickande underlag sa att den blir
sdkrare samt att ligga in vixeln till den nya containern. Det planerade sparet dit in vore

heller inte odvet, pa sa sitt kan ju containern komma till den anvéindning som det var
tankt.

ETT STORT TACK TILL ER ALLA,
som varit med och arbetat for att allt detta skulle kunna genomforas.

Alla hjélpande broder kan inte ndimnas vid namn, men manga var det i alla fall som var
med och mycket trivsamt var det ocksa att fa jobba i glada védnners lag.
Sadana kraftanstrangningar for vart sillskap framat och gor det mojligt, att vid andra

lugnare tillfdllen, fa njuta av att kora med véara kéra tag under underbara och trivsamma
forhéllanden.

Goran
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40-arig 7'2”-historia och dess rullande materiel
nedtecknad av Karl-Gustav Ryberg.

Sa borjade det.

Rustan Lange var en av de da unga entusiaster, som 1945 grundade Géteborgs
Modelljarnvigssillskap, GMJS, (modelljarnvig i skala 0) och han hade medlems-
nummer 1. Hans intresse for modelljarnvigar och da frimst avancerad sadan, dr kidnd
bland manga éldre hobbyfrinder. Modelltag gav honom inte den riktiga jarnvigs-
kénslan istdllet sokte han nigot som var mera tag pa riktigt. En viss tid var han
intresserad av verksamheten i Ostra Sédermanlands Jirnvig. Den museijirnvig med
600 mm sparvidd, som i dag ligger i Mariefred. Han var bland annat nirvarande vid
foreningens bildande 1958. De mindre sparvidderna for livesteam 3'2” och 5” tyckte
han inte om, for da behdvde man en upphdjd bana, “elevated track”, dir sparet lag pa
bockar dver marken for att kunna trafikeras tillrackligt sakert. En 7%4”-bana i skala 1:8
kunde diremot byggas i markplanet med riktig ballast och dnda vara tillrickligt stabil
for siker trafik. Lok och vagnar var dnda inte storre dn att de gick att hantera utan allt
for stora arrangemang och kostnaderna kunde héllas rimliga.

Rustan hade en langre tid forsokt att fi anldgga en 7/4”-bana nagonstans i landet, men
inte lyckats fa gehor for sin idé. Ar 1957 képer han dock det pabérjade loket Duchess
of Buccleuh (uttalas Bokld) fran England. ”Duchess class” med hjulstéllning 4-6-2.

Han éker tillsammans med familjen till England och himtar loket med sin Volvo
Duett. Hans fru Britten har inget minne av hur Rustan visste att det fanns ett lok till salu
och rakt inte hur han viste var séljaren bodde. Hon mins att han var inne pa en
bensinstation for att fraga om vigen den sista biten. Pa hemvigen fick hon sitta med
lokhjulen mellan sina fotter for att allt skulle fa plats. Sonen Ulf hade inte slutat att dta
villing &n sa campingutrustningen for att klara matlagningen var ocksa med. En sann
pionjér. Pa den tiden var det inte vanliga bilfirjor som gick till England, utan bilen
hissades ombord med lastkran och ner i lastrummet. Passagerarna fick naturligtvis ga
den vanliga vdgen 6ver landgangen.
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Lokbygget paborjade av en engelsk modellbyggare 1 slutet av 40-talet, men denne
tvingades sluta pa grund av sjukdom, nir endast ram, cylindrar samt tender var firdiga.
Det konstruktionsarbete som aterstod, utférde Rustan i samrad med British Railways,
och han tar bland annat hjéilp av larlingsavdelningen vid Husqvarna Vapenfabrik
Aktiebolag med fardigstillandet av loket, som far smeknamnet Hertiginnan. Firma
Carl W.Andersson borjade med att tillverka angpannan men arbetet avslutades av
Metalock. De forsta proven med loket gjordes i en provbink som tillverkats av bland
annat en gammal sidng.

Forebilden konstruerades av den kinde engelske angloksingenjoren Sir William
Stanier och loktypen provades for forsta gdngen sa sent som 1937. Det sista svenska
konstruerade snilltigsloket var F-loket fran ar 1914. Vid provturen uppnaddes
hastigheten 160 km/tim med fullastat tag och loket utvecklade da inte mindre 4n 3300
histkrafter, vilket allt d var engelskt rekord. Ett lok av denna typ var dven over till
Amerika ochblev dir det forsta lok som ensamt drog ett amerikanskt standardtig 6ver
Klippiga bergen. Loket hade ldgre vikt men storre dragkraft 4n de amerikanska, denna
kombination gjord att loket klarade kraftprovet. Bland “experter” anses loket vara
bland ettav de vackraste som byggts. Det byggdes tio stycken for London Midland and
Scottish Railway LMS med numren 6225 — 6234. ”Duchess of Buccleuh” hade nr
6230 och levererades 1938. Det uppgick 1 ”British Railway” ar 1948 och fick da
nummer46230. Det togs ur tjanst 1963. 1dag finns tre fullskalelok ur klassen bevarade.

"Duchess of Buccleuh” BR 46230 — "Hertiginnan”

Nar det giller utseende och tekniska saker finns det saker som inte &r helt likt
forebilden. ”Hertiginnan” ser ut att ha fyra cylindrar, men de tva cylindrarna mellan
ramverket ar bara attrapper. Slidrorelsen ser heller inte ut pa rétt sitt, eftersom den som
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troligen har paborjade bygget av maskineriet, Harry Powel, anvinde planslider. Dessa
ar lattare att tillverka dn kolvslider for en hobbymekaniker, men med ritt utseende pa
”holjet” ser det ut som det 4nda var kolvslider. Den riktigt insatte ser 4nda att det dr
planslider eftersom motveven gar fore pa en planslidsrorelse och efter pa en kolv-dito.
Det skiljer dven pa var tirningstangen dr infdst pa férsprangsstangen, for planslid
under slidstaingen medan den for kolvslid sitter dver slidstangen. Rustans gode vién i
England, Paul Penfold, berittade for Jan Bragée att Harry Powel byggde fyra stycken
lok av ”Duchess-class”, tre av dem finns 1 England, men det fjardes 6de var oként. Paul
Penfold var dock siker pa att Rustans lok dr det fjirde.

Jan har en bild pa ett av Harry Powels lok ”Duchess of Sutherland”, LMS 6233, och
vad giller maskineriet dr de identiska.

Fortsdttning foljer i ndsta nummer.

DRESSINENS URSPRUNG

Karl von Drais 1785-1851), friherre tillika badensisk forstman (det vill siga skog-
héllningsman 1 sydvistra Tyskland), var dressinens uppfinnare. Han var den forsta
som borjade bygga cyklar som senare utvecklades sa att de gick att anvdnda bland
annat pa rils. Dressin stavades tidigare just draisine, men eftersom franskt uttal av
ordet blev vedertaget dr dagens stavning anpassad efter det.

En dressin kan beskrivas som ett tre- eller fyrhjuligt mindre jarnvégsfordon. Det
anvénds for inspektion av banan. I jirnvdagens ungdom tilldelades dressintyp efter
rang. Trallan, den vanliga trehjulingen som sparkades, stakades och senare cyklades
fram, kordes av banvaktare.

Banmiéstarna hade en tre- eller
fyrhjulig dressin som drevs med
hévsting. De stora dressinerna
slutligen, ”som framdrifvas ge-
nom vefvar och utvixling och
med ett par man i hvarje vef dro
afsedda for det hogre banbefilet.
Dessa dressiner hafva dock pa
senare aren fatt 1imna rum for
motordressinerna”, skriver
Nordisk familjebok (1907).
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Statistikoversikt vid Medlemmarnas Dag
och foljande sondag 1984 — 2001

Ar Lordagen Sondagen ~ Summa resande

1984 80 — 80

1985 158 — 158

1986 444 — 444

1987 266 26 292

1988 323 — 323

1989 391 249 640

1990 406 22 428

1991 510 200 710

1992 637 75 712

1993 400 210 610

1994 189 480 669

1995 268 290 558

1996 235 150 385

1997 244 159 403

1998 410 173 583

igﬁz ?;2 2(3) ;gg quse med Elférstgn gchoett
géng glada ungar i sldptag

2001 145 16 161 under barntransportdagarna i

bérjan av juni manad.




SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Géran Rosén, Ostergarden Hirna, 523 99 HOKERUM

LIVESTEAMLAMKAR

http://www.dnaco.net/~gelwood/other/up-eng.html
Maénga fina lokbilder fran skalan 1:1.

http://www.carnoustie47.freeserve.co.uk/index.htm
Mycket bra hemsida med intressanta tips angdende bygge av Sweet Pea.
Bra linkar — koppla upp och njut — det tar tid att se allt men det ar det virt.

http://www.livesteaming.com/index.

htm http://www.malden-dsme.co.uk/
http://www.sharpos-world.co.uk/mainindx/uk/index.htm
http://www.sharpos-world.co.uk/mainindx/mini/hiltonp/hiltonp.htm

The real art of conversation is not only to say the right thing at the right time,
but also to leave unsaid the wrong thing at the tempting moment.

"Don’t take life too seriously, you'll never get out of it alive!”

Remember, Amateurs built the ark — Professionals built the Titanic.
Stundens allvar ar ingenting mot evighetens skamtlynne!

"Amatérer gér sa gott de kan, kidpare det de inte kan”.

Nér taget passerar genom tunneln och det blir mérkt, sa kastar man inte bort
biljetten och hoppar av. Man sitter stilla och litar pa lokféraren.

— Fan tro 't sa Rellingen.

The early bird may get the worm but the second mouse gets the cheese!




