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BULLETIN AY OCH OM BORAS MINIATYRANGLOKSSALLSKAY

~ BMAS —ORD
UTIFRAN ORDFORANDENS HORISONT

Verksamhetsaret 2019 ar har.

Styrelsen har haft mote med bokslut, budgetgenomgéng samt 6vrigt som behdver forberedas
infor vart arsmote. Dar kommer de traditionella arsmotesfrdgorna att avhandlas och beslu-
tas. Kallelse, agenda samt verksamhetsberittelsen hittar du inne i tidningen.

De som dnskar séngplats i vart klubbhus i samband med besok och deltagande i ndgon BMAS-
aktivitet, skall i forsta hand framfora sitt onskemdl via foreningens e-postadress:
bokning@bmas.se, alternativt via foreningens officiella telefon: 0768 — 51 40 68. OBS! Inga
SMS pé detta nummer, da det néstan alltid &r vidarkopplat till ndgon ansvarig inom styrelsen.

Pé 16rdagsformiddagen under var Medlemsweekend med trafikstart kommer vi att hélla ett
mote framst for aktiva medlemmar. Motet halls i tdltet, lordagen den 25 maj. Vi startar
klockan 10.00 med fika och har en avrostningsgenomgéng av vara sékerhetsregler samt tar
upp eventuella nyheter. Utdver sikerhetsfrigorna kommer 4ven dvrigt som rér BMAS att
kunna dryftas. Darfor ar dven alla medlemmar vdlkomna att nérvara.

Att mota samhiillets krav. Samhillet ir i stindig forindring. En forening som BMAS kan
inte std utanfor, utan maste ocksa hantera det som berér var verksamhet i samhaéllet.

For en tid sedan kom en forordning som berér pannskotare. Den ér ganska allmént skriven,
men lokpannorna som véra &nglok har &r inom den definition som gors. Att mdta for-
ordningen har styrelsens hogsta prioritet och arbetet dr igang. De medlemmar som direkt
berdrs, och som vi kidnner till, kommer bland annat att fA mer detaljerad information. Med
gemensana krafter skall vi d&ven kunna ta hand om detta.

Att bedriva trafik for allménheten pa var jarnvag, 7 74 smal, kriver engagemang och tidvis mycket
arbete. Beloningen ér trevlig sysselséttning som flera av oss medlemmar gérna deltar aktivt i.

Bestidm dig du ocksa, att bli aktiv i BMAS.
Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Centrl, Karl-Gustav Ryberg.
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR ARET 2018

Ordinarie d&rsméte holls den 28 april 2018 i BMAS klubbstuga, dir 13 medlemmar métt upp.

Den nya styrelsen fick foljande utseende: Karl-Gustav Ryberg ordférande, Par Ryberg vice
ordforande, Leif Utter sekreterare, Anders Lo6f kassér, Hans Ahsgren ledamot, Per
Ljungberg suppleant samt Bengt AT Johansson suppleant.

Protokollforda styrelsemoten dgde rum 3 mars, 28 april, 7 juli samt 29 september.

Var klubbtidning BMAS NYTT utkom under aret med fyra nummer med Goran Rosén som
redaktér. Goran Rosén #r ocksid webmaster for BMAS hemsida med bitride av Lars
Ljungberg.

P& vér hemsida kan nu inloggade medlemmar i efterhand ta del av protokoll frén alla
styrelsemoten.

Den arliga besiktningen av var bana utférdes av Salwéns Ingenjorsbyra.

BMAS har under korsisongen fatt1dna "Roda villan”, utan kostnad, fr vernattning for nigra
aktiva medlemmar.

Under foljande dagar bedrevs trafik for allmidnheten: 27 maj, 7 juli, 8 juli, 5 augusti,
1 september samt 2 september. Oppet hus den 26 maj och 4 augusti. Totalt under &ret kdrdes
3472 resendrer av 180 tag. Antalet resande &r pé tiotalet nir lika mot 2017. Vilket ar
glddjande. En stor del av klubbens aktiva medlemmar bidrog till trafikens lyckade resultat.
Fler aktiva under trafikdagarna skulle vara 6nskvirt.

Ett antal forskole- och barnkalaskoérningar har ocksa bedrivits liksom en del privata evenemang.

Viadret under sommaren 2018 var extremt torrt. Eldningsférbud géllde under delar av
sisongen. Anglok kunde dirfor endast anvindas vid forsta och sista korningarna. Véra
motorlok fick ga for hogtryck. Det tdgsétt som Ronald Smits, frén Holland, hade med sig till
de publika dagarna i augusti var till mycket stor nytta i trafiken.

Utstdllningen, den 4 augusti, visade bland annat upp négra pagaende projekt for 7%4”-spar
samt en modulbana i HO fran Knallebygdens modelljarnvag. Pansargruppen stidllde upp med
sju utstéllare och fordon i olika skalor.

Underaret haren hel del underhallsarbeten fortgatt. Bygget med personalkuren vid Rustanberg
fortskrider. Containerprojektet pagar. Likasa arbetet med de bada dubbla korsningsviaxlarna,
de s.k. ”engelsménnen”. En del andra projekt ligger ocksa i fas.

Manga andra mindre projekt och arbeten har ocksa utforts av energiska medlemmar.
Forarbete for nytt signalsystem sker efterhand.

Styrelsen
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KALLELSE TILL ARSMOTE | BMAS AR 2019

Harmed kallas allamedlemmariBoras MiniatyrAngloksSallskap

till arsmote I6rdagen den 27 april 2019, klockan 15.00.
Plats: BMAS klubbstuga.

Onskar medlem stilla motion till &rsmétet, vore styrelsen tacksam om vederborande,
torde inldmna densamma till sekreteraren, senast fredagen den 12 april 2019.
Pa sa sitt far styrelsen mojlighet att forbereda fragan, i de fall detta erfordras.
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RESLAGEN DAGORDNING FOR ARSMOTE 2019-04-27
Motets Oppnande.

Godkinnande av dagordning.

Val av ordférande for motet.

Val av sekreterare for motet.

Val av tva rostréknare.

Fraga om mdtets behoriga utlysande.

Styrelsens verksamhetsberittelse.

Balansrékning.

Revisorernas berittelse.

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

Budget for ar 2019.

Medlemsavgift for ar 2020.

Val av ordforande for foreningen under arbetsaret 2019.
Val av tva styrelseledamoéter for aren 2019 och 2020.
Val av suppleanter for 2019.

Val av tva revisorer for ar 2019.

Val av tva personer att utgora valberedning infor nista arsmote.
Medlemmarnas motioner.

Styrelsens propositioner.

Kalender 2019.

Medlemsutveckling, antal 31 december 2018.

Arbete och projekt under arbetsaret.
Informationsfragor.

Vicka nya fragor till styrelsen.

Motets avslutande.
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Nir vi forst borjade med projektet i december 2017, sokte vi genom vér tidigare gemensamt
framtagna 3D-modell av loket och tendern. Vi letade efter delar som vi kunde tillverka pa
CNC-frasen.

Eftersom boggierna till tendern redan var byggda borjade vi tillverka delar for broms-
anordningen for densamma.

Till loket friste vi bindjdrnen for hornblocken och négra tvdrbalkar till ramen.
For fjddringssystemet tillverkade vi balansarmar och upphéngningsfasten till dessa.

Den bérande stommen i tenderns boggi bestir av delar tillverkade i rostfritt material,
laserskurna till ritt passform.

Delar i konstruktionen vilka maste bdjas tillverkas dven de medelst laserskirning.

Delarna som sitts samman for svetsning placeras forst i ritt position genom att utskurna
slitsar och tungor passas samman. Dérefter tigsvetsas delarna samman, forst néstes allt till
en rigid konstruktion for att eventuellt dérefter svetsas ytterligare for basta hallfasthet.

Ské&rmbild av en boggi till tendern, Detta &r en bild av prototypen
tagen frén konstruktionsprogrammet. till boggikonstuktionen.

Tre av lokets atta bindjarn Tvé bearbetade balansarmar
fardigbearbetade. till lokets fiddringssystem.
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Monterade delar—upphdngningsbeslag,
blockhdvarmar och bromsblock till tendern.

Centrala delen av boggin, den s.k. Centrala delarna av boggin monterade
vaggbalken och omgivande I-balkar innan slutliga nitningen pabérjas.
svetsas samman som en enhet. Det &r
ocksa viktigt att svetsa fogarna i rétt
ordning fér att fa den férdiga delen rak .

Efter att alla centrala delarna i boggin monterats var det dags att nita samman rambalkarna
med kopparnitar. Det &r viktigt att gora detta i rétt ordningsfoljd, eftersom vissa av
nitférbanden dr omdjliga att komma at efter hand som monteringen fortskrider. Lager-
boxarna sitts pa plats mellan rambalkarna
med genomgaende langa bultar.

Boggins axelboxar & CNC-frésta frén tva
sidor. Hjulen pa bilden &r 3d-printade i

De férsta delarna i bromsanordningen och plastmaterial och kommer senare att

boggins centrala svdnglager&rmonterade. erséttas med hjul i metall.
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BMAS KALENDER FOR 2019

Arsméteiklubbstugan
Arbetshelg

Arbetshelg

Arbetshelg

Arbetshelg
Medlemsweekend med trafikstart
Trafikdag fér allménheten
Trafikdag for allmanheten
Trafikdag fér allménheten
Arbetsdagarinfor Oppet hus
Oppethus/Angdag
Trafikdag fér allménheten
Trafikdag for allmanheten
Trafikdag fér allménheten

Avstallninginfor vintern

27 april 15.00 — OBS tiden!
27 — 28 april

4 — 5 maj

11-12maj

18 — 19 maj

23 -25maj

26 maj 10.00-14.00
29juni 12.00-15.00
30juni 10.00-14.00
30 juli—2 augusti

3augusti 10.00-14.00
4 augusti 10.00-14.00
31augusti 12.00-15.00
1september 10.00-14.00

28 — 29 september

OBS! Bokningssasong fér barnkalas och andra grupper 27 maj — 15 september!

TORR PANNA

Pa niitet har jag hittat denna metod.

Jag brukar skruva ur sékerhetsventilerna pa pannan
eller angdomen och ta bort bottenpluggarna for att
kunna ventilera pannan sa att den blir torr efter en
kordag. Detta arbete tar ungefdr sju minuter. En
enkel trattliknande stillning placeras 6ver angdomen
och en gammal datorflikt kroner verket. Flikten
drivs av ett laddningsbart litet batteri. Pannan blir
snustorr efter en natt med denna behandling.

En annan metod.

Jag”6ppnar” &ngpannan (skruvarur sikerhetsventile-
rna) ochplacerar en 100 W glodlampa under eldstads-
boxen med 6ppna dampar eller asklada.  Allrond
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MATARYATTEN — EN LITEN FORDIUPNING

Efter att ha l4st de intressanta artiklarna om pannvatten i BMAS-Nytt, nr 4 2018, kommer héir
en liten férdjupning och till viss del dven en tillrdttaldggning i &mnet pannkemi och vad som
bor anses vara ett bra matarvatten till vara &ngpannor.

Informationen dr hdmtad ur dldre utbildningslitteratur fo6r lokpannor/sjoangpannor samt
dven genom sokningar pa Internet. Amnet dr smalt men det gar att hitta mycket nyttig
information om man ger det lite tid...

Hur ett bra pannvatten ska vara ér en hel vetenskap! Efter att ha studerat &mnet och darmed
forstatt vissa fundamentala grundprinciper s framstir det hela dock ganska snart som
forstaeligt och rentav dven logiskt. Négra av grundprinciperna som man bor ha klart for sig ar:

Hogt pH Alltsedan dngteknikens barndom, nar konstrukto-
Liten mingd syre rerna ldrt sig att bygga kraftigare dngpannor som
Mjukt vatten tillat hogre tryck och ddrmed temperatur, ar det
framst tva faktorer som stindigt gjort sig pdminda
Lagt pH och skapat mycket gissel for varje pannigare
Stor méangd syre DA&li gt nédmligen s.k. pannsten samt korrosion. Pannstenen
Hart vatten verkar menligt pa driftsekonomin och kan, vid
bristande skdtsel, fororsaka driftstorningar och

dven i varsta fall haverier till f61jd av dverhettning av pannans ingdende delar. Korrosion
forkortar avsevért en pannas livslangd och skall sa langt det gér undvikas.

Pannsten

Ett matarvatten skall vara mjukt d.v.s. innehalla s& sma miangder av pannstensbildande salter
(kalcium och magnesium) som mojligt. De framsta kalciumféreningarna &r gips
(kalciumsulfat,CaSO,) och krita (kalciumkarbonat, CaCO,) vilka utfaller vid ca 140 respek-
tive 100°C. Kalciumkarbonat bildar ett fint pulver nir den faller ut i pannvattnet och som
ogirna bakar sig samman och detta kan ddrmed latt avldgsnas genom bottenblasning.
Detsamma kan dessvérre ej sdgas om gipsen. Nér den 19ser ut har den latt for att baka sig
samman och fésta pa de varma delarna i pannan. Gipsen har dven formagan att kitta samman
kalciumkarbonatet till ssmmanhéngande pannsten. Da farskt vatten alltid innehéller en viss
del gips kan uppkomsten av pannsten inte helt forhindras.

For att soka forhindra uppkomst av pannsten bor man alltsd mjukgéra vattnet genom
avhérdning, avsaltning eller kemisk behandling.

Korrosion i dngpannor och viktigheten av att hilla ritt pH-nivd och lig syrehalt

Nér man talar om korrosion i &ngpannor ar det frimst tre typer av angrepp som kan

komma ifraga.

* Allmén korrosion: Vanligen orsakad av syre eller vitejoner vid for lagt pH-vérde.
Drabbar hela angpannan likformigt. forts. sid. 8.

7
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* Punktfrétning: Punktformig dven kallad pitting. Orsakas ofta av syre.
* Galvanisk korrosion: Tva olika metaller. Nédrvaro av kopparjoner. Tubskador i koppar-
tuber yttrar sig som smé hél eller sprickor pé tubernas utsidor

Vid allmén korrosion ar det framforallt pH-nivan pa pannvattnet som styr huruvida korrosio-
nen intrider eller ¢j. Aven halten av 18st syre i pannvattnet spelar hir en roll.

Vid pH 7 och dérutdver férekommer fortfarande korrosion i pannan men angreppen blir
lindrigare med stigande pH for att till slut helt upphéra vid ca pH 9,3. Korrosionen skapar
ett tunt oxidskikt pa pannans olika delar som, sedan det forst bildats, hjdlper till att skydda
den mot vidare angrepp. Man brukar referera till detta som ett passivskikt. Beroende pa
pH-vérdet bildas antingen Magnetit, Hematit eller Maghemit som &r ett mellanting mellan
debdda.

Vid légre virde én pH 7 bildas gula eller rdda jarnoxid-hydroxider (Goétit) som inte har
skyddande effekt. Vitejonkoncentrationen 0kar och jirnet korroderar genom uppldsning
och en allmént utbredd fritning dger rum. Med sjunkande pH och samtidig férekomst av syre
i vattnet accelererar processen. Under pH 4 uppkommer mitbara skador pd bara nagra
timmars drift med pannan.

Enliten tabell for att visualisera effekterna av pH-nivan och passivskikt/ korrosion i pannan.

Oxidférg Oxidfas pH-niva Bedbémning
Svart/grasvart Magnetit 9,3-12,5 Utmarkt
Brun Maghemit Bra

Rod Hematit 7-93 Ejbra

Gul Gotit <7 Korrosion

Rostarenblandning av hematit, gétit och jarnhydroxider.

Av tabellen finner man alltsa att Magnetit ar det passivskikt som ar mest efterstravansvért i
angpannan och magnetiten bildas optimalt vid ett pH mellan 9,6 och 9,8. Forutséttningen ar
ocksa att syrehalten i vattnet dr lag. Magnetitskiktet forblir intakt i ett pH-intervall mellan
ca9,3 och 12,5. Gar manunder det borjar det att brytas ned och man fér istdllet en begynnande
bildning av Hematit som dkar i takt med sjunkande pH. Vid ett pH 6verskridande 12,7 sker
déremot en uppldsning av magnetitskiktet varvid pannmaterialet &nyo kan utséttas for fritor.
Detta 6vre virde skall séledes aldrig 6verskridas.

Mot bakgrund av ovanstaende sa torde alltsa ett optimalt pH-vérde pé vattnet i vara &ngpannor
ligga mellan ca 9,5-12!

Lég syrehalt i matar- och pannvatten dr som redan ndmnts ocksa synnerligen viktigt. Under
drift, ndr en kontinuerlig avgasning av syre sker, dr den laga syrehalten fradmst befrdmjande
for erhallandet av ett fullgott passivskikt. Under avstéllnings- och stillestdndsfaser dr det
dock extra viktigt att inte syrerikt vatten finns i pannan dé detta létt skapar syrekorrosion,
vanligen i form av punktfritor. Aven en tomd men daligt torrluftad panna drabbas litt av dessa
skador varfor man alltid bor hélla luftfuktigheten under 40% RH (relativ fuktighet) i en
avstilld panna.

8
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Galvanisk korrosion eller bimetallkorrosion uppstar dir tva olika metaller stér i elektriskt
ledande forbindelse med varandra i korrosiv miljo. Den oddlare metallen angrips, samtidigt
skyddas den ddlare metallen. Genom att begrinsa forekomsten av syre kan denna typ av
korrosion begrénsas.

Summering

I denna lilla férdjupning i matarvatten har vi nu kunnat konstatera att vattnet som vi anvénder
till vara angpannor skall ha hogt pH och vara alldeles mjukt. Vidare skall man ocksé forsoka
hélla syrenivén pé en sa lag niva som mojligt och inte fuska med urtorkningen av pannorna
mellan kdérningarna.

Vid ett senare tillfille tinker vi gi igenom vad som praktiskt kan géras i BMAS fall med
matarvattnet till &ngpannorna avseende avhirdning, eventuell kemisk behandling, utrustning
pa loken samt kanske nagra enkla tips pa handhavande vid avstéllning m.m.

Vid pennan
Anders Loof & Per Ljungberg

Kdllhdnvisning:

Anglokldra 1949, E. B. Hojer / G. Granér

Fartygsmaskiner, C. Abr. Bergstrom, Del 1 Hjdlplaror, Sjéangpannor
Handbok i Vattenkemi for energianlédggningar 2015, Mats Hellman

MOMNTPARNASSE
PARIS AR 1895
Olyckan pa Montparnasse i Paris
hinde klockan 16.00 den 22 oktober
nér expresstdget Granville — Paris

korde ner stoppbocken pa
dndstationen.

Taget var flera minuter forsenat och
lokforaren forsokte kora in forlorad
tid. Man korde in pé stationen alltfor
fort och den manuella bromsen
lyckades inte f4 hejd pa taget i tid utan
det blev en s.k. ”Andersson”.
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JAN BRAGEE BJUDER PA FINA BILDER
Jag borjade bygga ar 1979. Det var Rustan Lange som gav mig ritningar pé detta lok i skala
1:12 (for att skala upp till 1:8) samt nagra originalritningar. Det visade sig snart att jag fick
gora egna ritningar med stdd frén originalet. Detta har varit en av anledningarna till att
byggandet har tagit sa lang tid.

Bilderna visar bl.a.: Skalenliga backventiler. Omkastarskruv, den verkliga cylinderfyllningen
kan avldsas pa skalan. Varje sifferpar stansades pa en separat platbit och 16ddes fast pa
massingsplaten. Injektorer med egen design pa husen. Munstycken designade med hjélp av
D.A.G. Browns bok om injektorer. Pa var hemsida finns utforligare bilder och mer text.

Som forare sé dr det ju hytten jag ser mest nér jag kor loket, s& darfor lagger jag ner lite extra
jobb pé att fa den sé skalenlig som mojligt men dndé korvénlig. Hdlsningar Janne

10
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MNYA BADHUSETS
FIOGTIDLIGA OPPNANDE

Grand Opening av det nya Badpalatset.

Angareds styrande forsamling som efter mycket sonder-
ande lyckats komma sams, har nu tagit beslut i ett gammalt
vallofte. Man ville girna bygga om det gamla vattentornet
pa Sandlids lokstation till ett sprillans nytt Spa-palats, eller
s.m.s. badstuga i var kvinnas resp. mans mun.

Vid hogtidligheterna samlades de flesta av de prominenta
gdsterna i det varma “jacuzzibadet”. Man forsdkrade for
askadarna att alla krdimpor och dmmande leder kdndes som
nya efter det stirkande badet. De inhyrda gyttjebrottarna
frén Stora Britannien, herrar Duncan ”Dunc” Disorderly
och Jonny B Brooks dgnade sig at maraton-gyttjebrottning
Det nya badhuset somman  tj]|s de stupade omkull i det speciellt instillda gyttjebadet.
h\t;pp as skall konkurera ut Huruvida matchen slutade av ren kollaps eller av de till
attenl6sa Sjés idylliska . . . .

strénder. brottarna frekvent serverade drinkarna, lir ingen vid
presslidggningsdgonblicket veta. Behandlingssamtal ge-

nomfors f.n. av den tf. terapeuten Iren Panik.

F oto: AGs lokale platslagare.

De likaledes Britanniska underhallarna Carrie Oakly och Dan Sing forndjde spektaklet med
ljuva sanger. Herr apotekare Al-K Seltzer tillhandahdll den forsta hjélpen mot den bakre
smillan for de som behovde, d.v.s. alla.

Eder forbundne rapportor for Angaredsgazetten

Drivers eye view. Ivatt class 2 tank engine in 7 1/4" gauge. Hans Ahsgren. (7:23)
https://youtu.be/ilGc-uYmZQI

Live Steam in Sweden BMAS 2005. Conny Jornryd. (7:39)
https://youtu.be/fhapINWnexQ

Indien — Darjeeling Railway, smalspér skala 1:1. (30:21)
https://youtu.be/kMEKO4hAII4

Talesdtt

Kom ihédg! Det &r precis som med farfars gamla yxa — den fick tre nya yxblad och tva nya
yxskaft, men det dr &nda samma yxa.

Every hard-fried egg began its life sunny-side up.
11



VINTERN GAR MOT VAR

Detkanske fortfarande r mitt i vintern, men tittar man i almanackan ar det inte sd manga dagar
fram till att vi behover borja med att rensa bort skogens skrap frén vara spar och stigar. Traden
och naturen jobbar just nu heltid pa att se till att vi skall ha nagot att géra framdver.

Till dess kan man med forkérlek dgna sig at fatoljrallande med hjélp av nedanstaende lankar.

Byte av hjulringar pa 01 202 Del 1 / Neubandagierung Bahnbetriebswerk Meiningen i
Thiiringen, Tyskland. (71:56)
https://youtu.be/1gKpl8Y2v9c

Byte av hjulringar pa 01 202 Del 2 / Neubandagierung... (11:24)
https://youtu.be/OsMfRSzv1sY

01 202 Flachstellen an tenderachsen iiberdrehen. (9:20)
https://youtu.be/C-7L syK-aCk

Resa med 01 202 / Unterwegs nach Luzern in der Schweiz, 23. Juni 2018. (20.:28)
https://youtu.be/srIQLJPLICs

Montering av cylinderslid pa 01 202 / Kolbenschieber-Einbau, Lyss, 26.8.2014. (12:56)
https://youtu.be/lyUXx1WBVIO

Angtég i Kina / Xingyang Brickworks Railway Clay Train.
https://youtu.be/WznzgvP9cts

Angtég i Kina / Yinghao coal railway 2 maj 2006. Fint sparlige?
https://youtu.be/6ES4R77JIZ8

”Hissnande” dktur England / Leas Lift, water and gravity operated lift in Folkstone GB.
https://youtu.be/rGAr6EY00JE

Vintriga rok och ljudmaskiner.

CP 2816 The Beauty of Steam on a Cold Morning. Lake Louise, Alberta, Canada. (4:16)
https://youtu.be/1Z8MIXXDPls

Winter Steam on the Sumpter Valley Railroad. (5:41)
https://youtu.be/K2VHGDb3155Q

The Day After Christmas. (6:28)
https://youtu.be/AKEMM8hXGfc?t=2 Tryckningen sponsras av Nolato Plastteknik,

=1
Drivers eye view. Ivatt class 2 tank engine in 7%4”.
Hans Ahsgren. (7:23) / ﬂ No Ia to

https://youtu.be/ilGc-uYmZQI

Live Steam in Sweden BMAS 2005. (7:39)
https:/youtu.be/fhqpINWnexQ Conny Jornryd
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