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Q BMAS — ORD
UTIFRAN ORDFORANDENS HORISONT

Sandlidsbanan redo for vintern.

Under veckoslutet september och oktober samlades ett antal aktiva och avrustade Sandlids-
banan infor vintern. Kaffetiltet togs ner och tillsammans med bord och stolar stélldes allt
pa sina forradsplatser i containern. Likasa samlades modellbyggnaderna utefter banan in for
sin vinterforvaring. Vagndelarna med koppel och buffertar, som tills nu varit bla, till det
rodbruna vagnsetet forbereddes ocksa for transport infor ommalningen till den ritta kuldren,
under vintern. Har utfordes ocksa en del stadning och omfordelning av fordon etcetera inne
i vara containrar.

Grundmuren av skalblock, till personalkuren i Rustansberg, fylldes med betong nigra dagar
innan avrustningshelgen. Den &r nu en solid och armerad grund att sétta bygget pa. Under
vintern kommer det att géras berdkningar av den méngd virke som behover anskaffas till
bygget for att A med kostnaden i budgeten. Bygget ér ténkt att starta nér varvarmen har anlént.
Hel stiltje dr det dock inte runt banan. Foreningens 16vblas anvdnds emellanat for att halla
sparomrédet rent for att inte binda fukt.

Under vintersdsongen har flera aktiva medlemmar saker som behdver jobbas med i verksta-
der och annorstides. Dock har flera av oss inte de mdjligheterna, utan far hélla oss till
funderingar och planer framtagna i “rallarfatdljen”. Inom styrelsen finns en del att géra med
att summera sdsongen och sammanstélla den ekonomiska redovisningen etcetera och jobba
fram underlag f6r kommande ars budget.

Som manga sakert médrkt, har vi fatt 1as till bommen &ver vdgen in till banan. Du som kommer
forst och laser upp, sétter tillbaka sprinten i sitt hél och sétter 14set pa plats. D4 riskerar vi
inte att sprint med l&s av nagon anledning kommer pa avvégar. Att ha allt hingande i kedjan
beddmer jag inte som riktigt tillforlitligt i det avseendet.
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FIUNSLETBYGGE | YIMMERBY

Det pagir ett lokbygge i Smaland. Hans Ahsgren haller pa med ett smalsparslok och hir kan
vi se en bild av loket som numera har provats med tryckluft. Férhoppningsvis kan vi i
framtiden visa fler bilder fran loket samt dven kunna fa se det pa var bana.

Har kommer en lidnk till alla kvarvarande Hunsletlokomotiv:

https://en.wikipedia.org/wiki/List_of preserved Hunslet_narrow-gauge locomotives

Var viinlig notera uppropet pa sista sidan!

...Bmas—Ord

Att bedriva trafik for allmédnheten pé vér jarnvag, 7 ¥4” smal, kréver arbete, men ar en trevlig
sysselsittning, som fler medlemmar &r vilkomna att delta aktivt i.

Kom du ocksa och bli aktiv i BMAS.
Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.
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MEDLEMSKAP | BMAS FOR AR 2013

§ 12. (ur senaste darsméte 2017)

Maotet beslutade att medlemsavgifterna for ar 2018 skall vara oforéndrade, d.v.s.
for enskild medlem SEK 150:00, och for familjemedlem SEK 75:00.

OBS! Avgiften torde snarast inséttas pd bankgirokonto nr 129-5518 enligt bifogade faktura.

Glom inte att kontrollera att namn och adress stimmer med din nuvarande dito
samt att meddela adress och medlemskap for ar 2018 pa inbetalningen.

SYLLAR | YANTAN PA IMPREGNERING

/

DRO FOR SYARY OCH FRAS

Gor det sjalv-filmer fran natet.

Ett enkelt sdtt att ordna digital mattangivelse pé svarven eller frasen utan dyra installationer.
Anvind ett digitalt skjutmétt och négra kraftiga magneter.

https://youtu.be/riHFOINGO9GNo

Hir visas en annan metod som &r mer permanent att anvéndas pa en mindre hobbysvarv.
Tva digitala skjutmatt l&ngder 150 och 200 mm behdvs beroende pa svarvens storlek.

https://youtu.be/_1m5IndjN6¢c
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K h CHAL
PA FIALA SPAR
Veckohelgen 56 augusti var det ater trafik pa Sandlidsbanan. Pa 16rdagen holls 6ppet hus

med utstillning, prova-pa-koérning med de eldrivna fordonen samt forenklad trafikkdrning
med ett tagsatt.

Sondagen var normal trafikdag. Redan tidigt, strax efter k1 7 gick jag till banan for att elda pa
OTTO (Bengt Janssons O&K-lok). Loket stod redan vid lokstationen sedan gardagen. Nu
skulle det slaggas ur och eldas pa. Vattenstandet i pannan hade minskat ndr pannan hade
svalnat under natten s det var precis vid vattenstandsglasets mutter sé jag fyllde pa lite till
for sdkerhets skull. Nér allt var klart sa ténde jag den medhavda tindveden i eldstaden.

S4 sméaningom kom ocksé Rolle och Hans Ahsgren och borjade forbereda sina lok och vid
9.30-tiden stod alla tre angloken beredda for att tridda i tjinst. Det borjade komma resenérer
och redan fore kl 10 avgick forsta taget for dagen.

Vidret var ostadigt med regnskurar d4 och da. Lars korde OTTO forsta passet. Det var ganska halt
pa sparet och jag gick upp till 6vergangen med ringverken for att kunna assistera om det skulle
behdvas. Jo loket slirade en hel del, men tadget kom upp for backen utan hjalp. I sddana hér lagen
hade det varit bra om man hade kunnat sanda pa sparen. Men sadant #r inte tillatet pA BMAS.

Sa var det min tur att ta 6ver OTTO. Forsta turen gick rétt bra utan problem. Sedan kom en
skur och det blev halt igen. Det blev en del slirande, men upp kom jag men det var néra stopp.

Vid nédsta tur hade det borjat torka upp och da brukar den storsta halkan komma, Jag bad dérfor
Lars att vara beredd att hjélpa mig om det skulle behovas.

Attdet var halare nu mirkte jag redan vid avgéngen fran Sandlid C. Loket slirade vid uppfarten
mot Rustansberg. Jag forberedde mig pa ett svart varv och la in ritt mycket kol och sedan
mycket vatten for att det skulle sékert ga at mer dnga 4n normalt. Nér jag sa fick avgang” i
Sandlid f6r andra varvet sa 6kade jag hastigheten s mycket jag vagade genom vixlarna ut mot
bron. Men loket borjade sliraredan nér det passerat sista véixeln och jag var tvungen att minska
padraget. Hastigheten sjonk snabbt. Jag forsokte parera slirning och padrag och taget krp
sakta men vid géngbron var det sa stopp. Jag forsokte starta pa nytt och det borjade under
fortsatt slirning sakta rora sig uppat. Jag tryckte sa mycket jag kunde pa lokets tak for att om
mojligt 6ka tyngden pé bakersta drivaxeln. S& holl det sedan pa tills jag kom fram till
vagdvergangen. Dér stod Lars och jag bad honom skjuta pa tdget. Det hjélpte och sedan taget
fatt lite fart sd klarade vi ocksd den sista biten upp tills det borjar g& nerat igen mot
Chryslerkurvan. Dock slirade det dven delvis da.

Nér jag sa dntligen kom fram till Rustansberg passerade redan det tdg som jag skulle mott dér.
Sa det blev bara ett kort stopp for biljettklippning innan jag fick fortsatta till Sandlid C.

En sa hal bana har jag aldrig tidigare upplevt pA BMAS. Efter vad jag forstod sa hade varken
Rolle eller Hans sa stora problem, men dessa lok ar tyngre &n OTTO och har dérfor béttre grepp.
Det klarnade sedan upp och didrmed var det inga slirningsbekymmer resten av trafikdagen.
4 2017-08-09 / P. Ljungberg
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Enicke slirande och palitlig deltagare, KTsJ 14, med Rolle vid avgang fran Sandlid C.
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ARETS SISTA TRAFIKHELG PA BMAS

Avrets sista trafikhelg for allménheten var 2-3 september. Fér min del blev det ndgra mindre
incidenter under dessa dagar. Vi korde trafik pa lordagen mellan kl 12 och 15 och pa sondagen
mellankl 10 och 14. Lars och jag skulle kdra Bengt Janssons lok OTTO och vi hade vart diesellok
DEUTZ som reservlok. Ovriga dnglok var Rolles KTsJ 14 och Hans Ahsgrens C19.

Lordag

Alla tre angloken var klara for trafik redan kI 11.30 och strax dérefter borjade det komma
resendrer.

Lars och jag brukar kora tvd varv var. Under ett av mina pass var jag pa vig mot tunneln. Strax
fore infarten gav jag som vanligt en kort signal. Darefter horde jag nigra konstiga metalliska
ljud frén loket. S& jag tinkte stanna och kolla loket nér vi passerat tunneln for att se om nagot
lossnat och hingde ned. Nér vi kommit ungefar i mitten av tunneln sparade loket ur och tget
stannade efter ndgra meter. Efter att ha kontrollerat vattenniva och angtryck kopplade jag av
vagnarna frén loket, sa till passagerarna att sitta still och sedan tryckte jag ut vagnarna ur
tunneln och tog kontakt med tigklareraren pa Rustansberg som kallade pa hjilp.

Det ér ju sa trangt i tunneln s jag kunde inte ga forbi det ursparade loket. Efter en kort stund
kom Rolle och gick i i tunneln framfor loket och med ett raskt handgrepp hade han lyft det
pa spar igen. Det var bara forsta axeln som spérat ur. Loket gick dérefter att rulla ut utan att
det mérktes ndgot ovanligt. Orsaken till urspéringen var en mindre sten som hamnat mellan
skenorna och darefter foljt med framfor lokets gardjérn en bit innan den fastnat mellan négra
sliprar i tunneln och lyft av loket. Hur stenen hamnat i sparet &r oklart. Vid inspektionen av
banan fore trafikstarten fanns den inte och flera tdg hade passerat innan detta drabbades.

Nir loket kommit ut i ljuset gjorde jag en yttre besiktning for att se om det var nagra skador
pa loket. Men bortsett fran lite avskavd férg pa gardjérnet verkade allt oskadat.

Vagnarna med véra resenérer kopplades till igen och med en viss forsening fortsatte resan.
Resten av dagen forlopte utan problem.

Sondag.

Jag var uppe vid péeldningsplatsen ganska tidigt pd4 morgonen. De tre &ngloken stod kvar
sedan gardagen. Forst skulle tenderns broms justeras for att ge lite béttre bromsverkan. Efter
det var det dags att forbereda péeldningen genom att tdmma ur de sista slaggbitarna ur
eldstaden och ta fram paeldningsved, kontrollera vattennivan i pannan och ga till containern
och starta kompressorn for att fa hjdlpluft for att fa drag i eldstaden. Nédgon géng runt kl 8.30
tinde jag i pannan. Efter hand kom dven Rolle och Hans och bdrjade elda pa sina lok. I god
tid fore trafikstarten var alla tre dngloken driftklara och vara resenérer borjade komma.

Efter ndgra korpass kontrollerades oljenivin oljepumpen for cylindersmorjningen pa
OTTO. Dé sdg jag att nivan hade stigit istallet for att sjunka. Detta tydde pé att det var fel pa
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en backventil och att vatten fran den kondenserade dngan tringt in i oljepumpen.

Sa DEUTZ fick startas och ersitta OTTO medan vi letade reda pa vilken backventil som
kranglade. Den skruvades loss och blastes ren. Oljepumpen handpumpades tills vattnet
ersattes av olja och allt monterades tillbaka igen,

Sedan fick OTTO ater trdda i tjédnst och smdrjningen fungerade sedan resten av dagen.

Ett mindre problem med mandvreringen av pysarna upptradde vid slutet av trafiktiden.
Mandverhandtaget satt fast sa pysarna kunde inte stingas vid avgangen fran Sandlid C. Under
stoppet i Rustansberg undersokte jag varfor den fastnat, men ség inget fel da. S8 DEUTZ fick
ater trada i tjanst medan jag gjorde en mer ordentlig felsokning vid lokstallet. Dé hittades
felet och kunde snabbt dtgérdas.

Men det blev ingen mer kérning med OTTO denna gangen dé det sista passagerartaget for
dagen hade gatt under tiden.

Sa det blev sedvanlig avstéllning och iordningstéillande efter dagens trafik.

2017-09-07 / Per Ljungberg

BURRELL LOKOMOBEIL

Denna tractioin engine har vi fatt ldgga 6gonen pé vid tillfdlle vid var bana. Den &r numera dven
trafikforsdkrad och kan saledes framforas lagligen pa allmin vég vilket ju forhdjer njut-
ningen for dgaren Hans Ahsgren.




INFOR DEN STUNDANDE STORHELGEN

Sallskapet 6nskar alla medlemmar och andra narstaende
en Frojdefull Jul och ett Gott Nytt Ar.

Ma vi alla njuta av livets allvar och vara produktiva
i vara respektive verksamheter.

GOD JUL och GOTT NYTT AR
TILLONSKAS SALLSKAPETS ALLAMEDLEMMAR

UPPROP!

Sallskapets hemsida ar skriveni gratisprogrammet JOOMLA och behéver uppdateras!

Jag soker dérfor en kunnig kraft att bistd mig i detta drende. Det &r inte s& enkelt som att bara
uppdatera en fungerande version 2.5-28 till den senaste 3.5.*. SI& mig en signal sé& kan vi
tillsammans forsdka oss pa detta krdngliga arbete. Det &r timligen mycket arbete med detta
och jag behdver kunnig hjélp. Hélsningar // Géran 0321 — 77 09 02.

Tryckningen sponsras av Nolato Flastieknik,

/I Nolato
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