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BULLETIN AY OCH OM BORAS MIMIATYRANGLOKSSALLSKAP

BMAS UTIFRAN ORDFORANDENS
HORISONT

Sandlidsbanans trafik gar for hogtryck.

Nu &r trafiken for allméanheten igang och vi har haft tva ordinarie trafikdagar samt en extra,
under [8rdagen den 11 juni.

Aldrig tidigare har intresset att komma och dka med t&gen pa Sandlidsbanan varit sa stort.
Under premiardagen, var det som mest ko forbi flaggsténgen, éver kullen och en god bit ner
mot klubbhuset. Sistaturen den dagen var &ter till Sandlid C halv fyraoch dahade drygt 700
resendrer 16st biljett. Vi misstéanker att mangavande hem utan att faen tur med téget. Kétiden
var en stor del av dagen omkring tretimmar lang. " Med det var véart att kbasalange for att fa
akaen tur’, var kommentaren fran en resenér efter sin tagresa. Trafikdagen den 12 juni var
inte 1angt efter med avslutning klockan tre, och med 670 resande.

Foto: Bjorn
Bergman

Den extra trafikdagen annonserades endast i facebook, sa tillstrémningen av resande var
dock négot lugnare. Vi har beslutat att ha &hnu en extra trafikdag den 20 augusti med
annonsering bade pahemsidaoch facebook. Darefter skall vi géraen utvardering av utfall och
ovrigastalningstagande. forts sid 2...
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Under Medlemmarnas Dag hade vi det traditionsenliga medlemsmotet, vilket lockade 18
aktivamedlemmar att narvara. Huvudpunkten var i & sakerheten vid varaarrangemang som
ar tillgangliga for allménheten. Vid métet informerades om de lagar och férordningar som
reglerar var verksamhet. For oss & det tivoliférordningens krav pa handhavande- och
underhdllsforeskrifter och vad dessaskall innehdlla, som styr verksamheten. Var 16sning pa
detta krav har vi stéllt samman i n&got som & dopt till ” PARMEN" . M6tesdeltagarna
informerades i korthet om innehdllet under varje flik. Nagra viktiga sakerhetsregler som
berdr resandeutbytet och var dubbelriktade trafik gicks igenom mer noggrant.

Motet fastslog ocksa att det en timma innan dagens trafikstart skall hallas ett mote vid
lokstationen for alla som &r aktivai dagens trafik. Da skall sikerhetsfragor och personal-
fordelning gésigenom. En kvart efter att dagenssistatdg anlant Sandlid C skall det hdllas ett
uppfoljningsméte som tar upp iakttagelser och erfarenheter under dagens trafik.

Deforandrade géng- och bilvagarna, som SPs bygge medfort, har inneburit att nédgraav véra
besokare forirrat sig. Detta trots att skyltningen anpassats och kompletterats med bl.a.
skyltning for gangvéagen genom ” dalen” mellan SPs byggnads!dngor. Skylten med telefon-
numret fOr assistans med bomoppning kommer att f&en annan placering infor julikérningen.

Infor nasta sésongs vardagskorningar for férskolor kan vi behdva ordna med skyltning &ven
for bilvagen. Den vég vi nuanvander & nogi forstahand ténkt for SPsinternatransporter och
inte som genomfartstrak.

P& annan plats i tidningen finner du inbjudan till Angdagen med diverse bra att veta, om
intresse finns att delta vid supén etc.

| samband med detta vill jag némna att det ofta blir tréngt pa angen med alla bilar och
husvagnar. Det & mycket viktigt att infarten till angen och omrédet fran kullen fram till
lokstationen, flaggstangen och utstéllningsomradet, halls fri fran parkerade bilar. Det &r ett
villkor i tillstandet fran polisen enligt ordningslagen, att vi har god raddningsberedskap. D&
maste det finnas plats for raddningsfordon som t.ex. ambulans och brandkar.

Attbedrivatrafikforalménhetenpavarjamvag, 74 smd, kréver arbetemenarentrevligsyssalsitning
som fleraav oss medlemmar gara detar aktivt i. Kom du ocksd och andut dig till oss.

Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.

SNABBA ANGLOK CLASSN”

New York Central’s Chief Superintendent of Motive Power & Rolling Stock, William
Buchanan hade konstruerat en angloksklass med hjulstaliningen 4-4-0, som fick beteck-
ningen”1”. Loken var mycket snabbaoch det var med ett fatal modifieringar som man kunde
Oka topphastigheten. >>>
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INSJUDAN TILL ANGDAGEN,
UTSTALLNING OCH SUpE

Program fér Angdagen den 6 augusti 2016.

Utstéllning Kl: 10.00-14.00
Individuell trafik pabanan Kl: 10.00-14.00
Medlemsmoéte Kl: 18.00
Mingel Kl: 18.30

Vi sétter oss till bords for supén  Kl: 19.00
Supé.
Anmalan till supén sker genom inséttning 140:~/person, pa féreningens bankgiro.
For barn géller 70:—
Glom inte att ange namn pavem anmalan avser.

Deadline for anméan 25 juli.
Bankgiro: 129-5518

Meny.

Kallt "Festfat” med bla. marinerat kyclingspett och grillad flaskfilé med honungsglaze.
Samsas med diverse frukt samt brieost, italiensk pastasallad med pesto etc..

Gluten- respektive laktosfritt alternativ kan tillgodoses.

Noterai safall detta pd anmélan/inbetalningen.

Fredagskvallen.

Pa fredagskvallen serveras Rolleburgare, som brukligt &r till §alvkostnadspris.
Tidpunkten &r efter 18.30 och var och en tar med eget nodigt bordsvatten dler dyligt.

>>> New Y ork Central och Hudson River Railroadlok nummer 999 &r ett av de anglok som
byggdes 1893. Det var avsett att dra Empire State Express-tagen och gor ansprak pa att ha
varit det forstai varlden att uppna hastigheter 6ver 100 mph. Detta skedde pa olika strackor
den 9 och 10 maj 1893.

L oket 999 som var rikt och vackert dekorerat, utrustades med drivhjul med diameter av 220
cm istéllet for Class 1" -seriens vanliga hjul (180 cm). Det var dven det forsta loket som
ocksa hade bromsar monterade pa den framre boggin.

Texten Empire State Express med 762 mm hoga bokstaver i guld applicerades pa tenderns
bada sidor.

Lank till Wikipedia:
https://en.wikipedia.org/wiki/New_York Central and_Hudson_River_Railroad No. 999
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RESANDESTATISTIK FRAN DE TRE FORSTA

TRAFIKDAGARNA 2015

Trafikdag 2016-05-29 #Tag: 34 # Resande: 706 #Lok: 3

(Medlemmarnas Dag) #Avgangar Lokforare / # resande Totalt # res. / lok

KTsJ 14 12 KO 147, RBP 101 248

Otto 1 LLj144,PLj88 232

C-19-346 1 HA 185, PLj 41 226

Trafikdag 2016-06-11 #Tag: 17 # Resande: 253 #Lok: 3
#Avgangar Lokforare / # resande Totalt # res. / lok

KTsJ 14 5 KO 66, RBP 12 78

Lessebo 6 RBP 33, GR 52, KO 13 98

Deutz 6 LLj77 77

Trafikdag 2016-06-12 #Tag: 33 # Resande: 673 #Lok: 5
#Avgangar Lokforare / # resande Totalt # res. / lok

KTsJ 14 6 KO 100, RBP 23 78

Otto 9 LLj99, PLj83 182

Lessebo 8 RBP 23, KO 62, GR 81 166

C-19 (346) 8 HA 118, PLj39 157

Deutz 2 LLj45 45

BIBELBALTET BREDER UT SI1G

Ett nytt litet kapell har uppfoértsi ndrheten av Sorkebo anhalt.
Brofastets kapell &r litet men duger gott till for den lilla forsamlingen.

Samtidigt har man totalrenoverat anhaltsbyggnaden som nu stdtar med utvidgad gods-
hantering genom den nyadorren pagaveln. Postalaforsandel ser till och frén traktens boende
hanteras nu pa ett effektivt satt genom tégens postkupéer.
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BMAS OCH EDMONDSON-BILJETTER

Nér jag ringde Kent Johansson pa NP-Tryck for att |agga en order patryckning av biljetter,
fick jag redapd att BMAS var hans forsta kund. Han sade ocksa att de brev som dévarande
kassoren Sigurd Wennersten skrev, angaende tryckning och utformning av biljetterna, finns
kvar. "Debipackar jag i leveransen”, tyckte Kent, " De &r ju en bit av er férenings historia.”

Kent Johansson &r aktiv medlem i AGJ (Anten Gréfsnés Jarnvég) sedan pionjartiden.

Nér delleveransen av de nyamedlemsbiljetter, som vi hade storst behov av, kom med posten,
var ett handskrivet brev bipackat. Jag citerar ur detta brev:

Forsta brevet kom hosten 1986 alltsa innan biljettryckeriet ankommit fran N&ssjo.
Bakgrunden &r den att min van Hans Ring och jag tryckte edmondska biljetter i NP-
Trycks Heidelberg-Vinge (en slags tryckpress). Snyggt tryckresultat men ett otroligt
pilljobb med att skara itu arken och f& nummerverken att passa. Mer pappersspill an
biljetter!

En otrolig lattnad att kunna trycka biljetter i biljettryckpress, nar den val kom in i
Djursholms Osby véntsal och jarnvagens elavdelning anslutit det elektriska.

Pressen har dunkat fram Gver tre miljoner biljetter pa trettio ar. Inklusive den del av
Junibackens bestallning (SJ), som trycktes externt i kartor men som vi skar i vara
skarmaskiner, har 3 844 154 edmondska biljetter framstéllts till den 31 december 2015.
Starten var den 20 april 1987 med 10 000 biljetter for BorasMiniatyr AngloksSallskap.
Samma klichéer och form hanger fortfarande med.

Né&r jag strax innan julikdrningen 2015 hamtat och dppnat slutleveransen, som genom bud,
en aktiv AGJ-mediem och vantill Kent boendei Stockholm, tagit med till Anten, fannsbland
annat detta brev frén Sigurd Wennersten. Jag citerar brevet:

Boras, 1986-11-27
NP-Tryck

Kent Johansson
Luntmakargat. 90
113 51 Stockholm

Jag refererar till telefonsamtal nyligen betraffande tryckning av biljetter for var jarnvag.

Harmed bifogar jag manus for hur en sddan biljett att tryckasi en upplaga av c:a 10 000
med 5 000/5 000 pa kartong av nagot olika farg, alternativt med pétryck: halv. Pris
enligt uppgift c:a 150:—/1 000.

Jag bifogar nagra medlemskort att anvandas for klichéframstallning av var logotyp,
och for att ge en uppfattning av var jarnvag oversander jag ocksa en skiss.
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Fore tryckningen emotser jag korrektur for godkannande. Betalning kan erlaggas helt
enligt onskan eftersom vi g har ndgon bokforingsskyldighet.

Med vénlig hélsning

Boras Miniatyr AnloksSillskap
Sgurd Wennersten
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Den senaste tryckningen fér BMAS fordelas p& nummerserierna; 25001-30000, gul-
orange, vuxen; 21001-28000, gul, barn, samt 0001-3000, grén, medlem.

Thomas Edmondson var uthildad till mébel snickare men blev senare stationsmastare vid en
av Englands jarnvagar. Détidens handskrivna biljetter var tidsddande att utfarda och ett
effektivare biljettsystem behovdes. Det var heller inte svért for skrupelfria biljettforsiljare
att fuska med redovisningen och stoppapengarnai egen ficka. Omkring 1840 introducerade
han sina med individnummer fortryckta biljetter pa kartong, 31x57,2 mm och 0,79 mm
tjocka. Vid férsdljning préglas aktuellt datum med en tillhérande stampelapparat. Biljett-
systemet visade sig vara mycket effektiv och spreds till jarnvagsbolag éver hela varlden.
Mellan 70-tal et och 90-tal et fasades det successivt ut mot andrabiljettyper och har pasenare
tid ofta ersatts av SM S-hiljetter och online-bokning.

Edmondson-hiljetter anvands ani dag av fleramusdijarmvagar. Méngadatumstamplar med ett 1900-
tals datum, da de flesta praglingsapparater endast var forbereddafor datum en bit in pa 70-talet.

Den praglingsapparat som BMAS anvénder & hérdvaru-uppdaterad fér 2000-talet och gér
att anvanda cirka 20 &r till innan kompletteringar maste goras.

Vi anvander den historiska biljetten i nutid.

Karl-Gustav Ryberg

By gone days of Steam del 1 (15 min) och del 2 (28 min)
https:/lyoutu.be/VHZkBtozzjc
https:/lyoutu.be/-6p3EQsm54I
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SA GICK DET TILL NAR BULTEN BRAST | ARLOV

Malmi. Fernwdagsmifode od) forunderlig raddning.
En bag i flutet af firra minaben, bd ett nebgdende gobé-
thg Befonn fig mellan Aeldf ody Malms, jprang bulten
ur ph Tofomotivets foppelfing od bd dnghijten berigenom

_erhall flarfave faxf, rodites ceferofopplen af od) fjelfmwa
lafomotivet flilde fig frdn matavewagnen (tendern). G-
nom flafningen foll favaren B. P. Jobansfon ned emellan
flenorna oy Habe wog finneSndrware ott ligge ordrlig
till bef thget, fom guf Ghwer fonom, flamnat. En ertra
elbare, fom war mebd, foll dfmen af eller fiaunabe pd
tenbern — wi-linna ide Hwilfet. Orbinarie elbaren D18«
jom blef Ipdligtwis qwar pd lolomotivet od) floppabe bet
famt Fécbe bad, §& ott tenbern dnyo funbe tillfopplas.
Om ben olydan inteiffat att ndgon ertva elbare ef warit
med od) jorare ody efbare fallit af, habe lolomotivet jle-
nat genom Malmd fation ody antingen frosfat woagnar
od) anftalt annon focdbelfe eller fortfott fin fart dnba il
bef bet hamnat i famalen.

FRAKTURSTIL
Stycket padennasida ar skrivet i frakturstil, om vilken vi kan larandgot i foljande lankar:
https://sv.wikipedia.org/wiki/Frakturstil#Varianter
http://www.arkivcentrum.t.se/skolrummet/mission-uppror/metod-frakturstil.pdf
https://sv.wikipedia.org/wiki/%C3%9F

ALAR | TENDERN

Vidtberesta dlar. D& lokomotivet " Tveta’ har om dagen ankom till Alfvestad och man
rengjorde dess tender, fann m,an i vattnet deruti f mer och € mindre &n — nio stycken alar,
hvardera hallande en langd af 8 & 10 tum.

Formodligen har dessasom helt smétt yngel uppumpatsi tendern och dér enlangretid lifnart
sig och pa statens bekostnad sedermera gjort vidstackta jarnvagsresor.

Négra af de sma passagerarne anldnde i mandags till Vexio — da likvist instufvade i en
glasburk — och |ar meningen vara att sldppa dem |6sa och ledigai Vexioson.



NYTT SMALSPARSLOK PA SANDLIDSBANAN

Hans Ahsgren har inforskaffat ett nytt lokomotiv, C-19 —#346,som gér i den tyngre klassen.

Loket premiarvisades under Medlemmarnas Dag i ar. Det visade sig varaett stort lok, tungt,
maffigt och en utmérkt dragare.

Ar 1881 fanns det tolv stycken smalspérsiok pd Denver & Rio Grande Railway med
hjulstallningen 2-8-0. Dessa lok blev klassiska pa 3 fotsbanan i Colorado.

Den relativt nya konstruktionen av loken visade sig vara mer an tillracklig for att kunna
expanderaden unga, nystartadejarnvagen. Foto: Bjorn Bergman

TREVLIGA LANKAR

Ravenglass & Eskdale Railway (27 min)
https://lyoutu.be/w9 _3rbQOTco
East Lancashire Railway (15 min)

https:/lyoutu.be/I39ZESMKKPw

GCR Railways — 92220 Evening Star & 6960 Raveningham Hall (21 min)
https:/lyoutu.be/JYAtEUQ3NYI

Ffestiniog Railway - The Snowdonian 2016 (21 min)
https://lyoutu.be/OKBDQomk6YM
Narrow Gauge Weekend, Echills Wood Railway (12 min)

https://lyoutu.be/7D4q-GwqllL4

5", 7.25" & Gauge 1 Pacifics Playday Nottingham SMEE 2014 (30 min)
https:/lyoutu.be/oWghTSUV324



